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Der Entwicklungsstand der Méhdrescher unter Bericksichtigung der

neuven Mdhdreschertypen von Massey-Ferguson

Von Franz Herbsthofer, Eschwege

Auf der Smithfield-Show (1961) in London wurde von der
Firma Massey-Ferguson nach einer sehr langen Entwicklungs-
zeit erstmals ein neuer Mahdreschertyp gezeigt, der — so emp-
findet es jedenfalls der Verfasser — einen gewissen Abschluf3 der
herkémmlichen Mahdrescherbauart darstellt. Es sind nicht nur
die neue Form, sondern sehr viele Details, die diese von uns ent-
wickelte Maschine auszeichnen. Im folgenden sollen deshalb die
einzelnen Baugruppen des Mihdreschers einer kritischen Be-
trachtung unterzogen werden.

Es ist schon mehr als 100 Jahre her, dafl Mihdrescher im
Prinzip in der gleichen Form, wie wir sie heute noch bauen,
existieren. Nach amerikanischen Quellen kann man die fabrik-
miBige Méahdrescherherstellung bis auf das Jahr 1843 zuriick-
verfolgen. In Australien ist es das Jahr 1846, in dem Ridley den
ersten ,,Stripper combine* baute. Nach englischen Quellen wird
schon 1781 eine solche Maschine erwiahnt. Man nimmt an, daf}
durch Auswanderer diese Entwicklung nach Australien gekom-
men ist. Diese Feststellung klingt nicht gerade schmeichelhaft
fir uns Mé#hdrescherkonstrukteure; bedenkt man jedoch die
groBen Widerstinde und die Voreingenommenheit, die dem
Mihdrescher bei der Einfihrung, gerade in Deutschland, ent-
gegenstanden, dann ist doch etwas erreicht worden. Als der Ver-

Direktor Franz Herbsthofer ist Chefingenieur ber der Firma Massey-
Ferguson GmbH in Eschwege.

fasser 1938 bei der Firma Lanz in Mannheim den ersten gezoge-
nen Mahdrescher baute, wurde der Mihdrescher von manchen
mafgebenden Stellen noch nicht ernst genommen. Unterteilt
man die Mahdrescher in die einzelnen Baugruppen: 1. Schneid-
werk mit Forderung zu den Dreschwerkzeugen, 2. Dreschwerk,
3. Schiittler, 4. Reinigung, 5. Fahrantrieb, 6. Fahrwerk, 7. Motor,
8. Fahrerplattform und 9. Korntank und Entleerung und unter-
sucht man die Arbeit, die an den einzelnen Baugruppen im Laufe
der Jahre geleistet wurde, dann ergibt sich folgendes Bild.

1. Schneidwerk
Grof ist die Zahl der Versuche, die unternommen wurden, um
den Schneidmechanismus zu verbessern. Diese reichen von

1. weiBliglihendem Draht, der den Halm durchbrennt,

2. umlaufenden Messern, dhnlich denen der Kettensigen,
3. kreissdgeahnlichen Anordnungen,
4

. kammartigen Fingern, sog. ,,strippers*, die nur die Ahren
selbst schneiden, bis zu der
5. Messertrommel des Schlegelfeldhéckslers, der die Halme hick-
selt, das Getreide teilweise ausdrischt und den Dresch- und
Reinigungsorganen zuférdert.
Alle diese Versuche konnten aber das nach dem Scherenprinzip
arbeitende Messer bis heute nicht verdringen.
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Auch die Haspel in ihrer heutigen Form hat sich nicht ver-
andert, obwohl auch hier viele Versuche unternommen wurden,
eine bessere Zubringung zu entwickeln (z. B. die Rechenhaspel
von Dechentreiter). Unter unseren schwierigen Erntebedingun-
gen hat sich lediglich die sogenannte Pick-up-Haspel mit ge-
steuerten Zinken durchgesetzt.

Die Schnittbreite der heute serienmillig gefertigten Mih-
drescher reicht von 40 Zoll (~ 1 m) bis 20 Ful} (~ 6,6 m). In
Europa, insbesondere bei uns in Deutschland, hat sich infolge
der grofiten zuldssigen Straflenverkehrsbreite von 3 m die Stan-
dardschnittbreite von 815 Ful} (~ 2,6 m) herausgebildet.

Der Schneidapparat der neuen Mihdrescher von Massey-
Ferguson, Bild 1 und 2, wird mit zwei Hydraulikkolben gehoben
und von der Fahrerplattform aus mit einem Hebel verstellt.

Bild 2. Mahdrescher MF 500 der Firma Massey-Ferguson
(rechte Seite).

Unter dem Schneidapparat sind lange auswechselbare Gleit-
bleche, um bei Tiefschnitt ein Durchbiegen der Schneckenmulde
zu verhindern. Besondere Vorsorge ist getroffen, dafl der Schneid-
apparat leicht vom Mihdrescher abgebaut werden kann. Die
Halmteiler sind so gebaut, dafl durch Abnahme der Spitze lange
Zusatzabteiler befestigt werden konnen. Schneidwerke mit einer
Schnittbreite von 10 bis 18 Full konnen Verwendung finden.

Die Haspel kann wiahrend des Betriebes mechanisch nach
vorn und zuriick verschoben werden. Die Hoheneinstellung er-
folgt hydraulisch von der Fahrerplatiform aus. Aullerdem wird
die stufenlose Geschwindigkeitseinstellung hydraulisch mit
einem Hcbel gleichfalls von der Fahrerplattform aus vorgenom-
men. Die Drehzahl der Haspel kann so von 14 bis 50 U/min
stufenlos verstellt werden. Ein spezielles hydraulisches Aus-
gleichsventil sorgt dafiir, dal} die schwere linke Seite gleichmafig
mit der rechten Seite gehoben wird. Die Messergeschwindigkeit
ist auf 500 Hiibe/min erhéht, so daf} schr hohe Fahrgeschwindig-
keiten bei einwandfreiem Schnitt mit dem Mahdrescher erreicht
werden konnen.

Von dem Transporttuch, wie wir dieses vom Bindeméher
her kennen, bis zu dem Schneckenférderer an modernen Mih-
dreschern fithrt ein langer Weg, der heute eindeutig zugunsten
des Schneckenforderers entschieden ist. Pneumatische Anlagen,
die das geschnittene Getreide vom Schneidwerk absaugen und
den Dreschwerkzeugen zuférdern, sind seit 1926 an dem ameri-
kanischen Curtis-Mahdrescher und seit 1931 an dem russischen
Vakkum-Mihdrescher bekannt.

Die Schnecken konnen zu dem Kettenelevator hin mit Zusatz-
stiicken verlingert werden, so dall es méglich ist, eine voll-
kommen gleichmaflige Beschickung der Trommel zu gewihr-
leisten. Der gesamte Schneidmechanismus mit Haspel, Schnecke
und Elevator kann mit Hilfe einer Kupplung iiber ein Fulipedal
von der Fahrerplattform aus ausgeschaltet werden. Diese Kupp-
lung ist gleichzeitig so eingestellt, daB sie auch als Uberlast-
kupplung Verwendung findet.

Schon bei dem Entwurf der Mahdrescher wurde grofiter Wert
darauf gelegt, dal alle Kettentriebe, Keilriemenscheiben usw.
so abgedeckt sind, dall ein Unfall durch das Bedienungspersonal
ausgeschlossen ist; aus diesem Grund ist die Maschine auch
vollig verkleidet.

2. Dreschwerk
Die meisten Versuche wurden unternommen, ein neues Dresch-
system zu entwickeln. Zumeist wollte man dabei die Kérner-
absonderung verbessern, um den Strohschiittler ganz oder teil-
weise zu ersetzen. lis wiirde den Rahmen dieses Aufsatzes spren-
gen, alle Arbeiten auf diesem Gebiet aufzuzihlen. Es seien des-
halb nur die wichtigsten Versuche erwihnt:
1. Axialdrusch in konischer
Vakkum-Méahdrescher);
2. Drusch  mit Gummidruschwerkzeugen (Allis-Chalmers);
erwahnt seien dabei auch die vielen deutschen, amerikani-
schen und russischen Versuche auf diesem Gebiet;

Trommel (Schleyer-, Curtis-,

3. Mehrtrommeldreschwerke (Standard 2-Trommel-Dreschwerk,
Lanz 3-Trommel-Dreschwerk 1939, russischer Severny Méh-
drescher mit 4-Trommel-Dreschwerk 1931 usw.);

4. Schlegeldreschwerk (Prof. Borodin);
5. Banddreschorgane.

Keiner dieser Versuche konnte jedoch das im Prinzip bereits
1785 von dem Schotten Meikle entwickelte Schlagleistendresch-
werk, das wir heute noch verwenden, verdringen. Untersucht
man die Dreschwerke der heute angebotenen Mahdrescher, so
findet man, daf nur geringfiigige Unterschiede zwischen den
einzelnen Fabrikaten vorhanden sind. Der Schlagleistenkorb und
die mit links und rechts gerippten Schlagleisten ausgestattete
Dreschtrommel sind Allgemeingut. Der Durchmesser schwankt
von 380 mm bis 600 mm.

Anders als bei den Dreschmaschinen findet man beim Mih-
drescher, auch bei groflen Maschinen, verhiltnismaBig kleine
Trommeldurchmesser. Die Erklarung dafiir ist nur in der gleich-
maBigen Beschickung des Mihdreschers zu finden. Bei Neukon-
struktionen wird jedoch dem grofleren Trommeldurchmesser der
Vorzug gegeben. Auch bei den Dreschkorben hat sich mehr oder
weniger eine Einheitsbauweise gebildet. Die Anzahl der Korb-
stibe schwankt dabei von 5 bis 14.

Die Trommel der neuen MF-Mshdrescher hat 8 Rippen-
schldger und einen Durchmesser von 560 mm; die zur Zeit grofite
Type hat eine Breite von 1143 mm. Eine abdeckbare Steinfalle
ist vor dem Einlauf in den Korb vorgesehen. Der Korb besteht
aus 2 Reibplatten und 9 Korbstdben. Abdeckplatten fiir den
Korb, um die Iintgrannung zu verbessern, konnen jederzeit ein-
gebaut werden. Der Korb kann vom Fahrersitz aus mit einem
Handhebel in jeder beliebigen Stellung fixiert werden. An einer
Skala wird dabei die Korbstellung angezeigt.

Mittels eines Handrades kann wéhrend des Betriebes auch die
Trommeldrehzahl verdandert werden. Der Dreschtrommelantrieb
erfolgt tiber ein Getriebe, Bild 3, so da} in Verbindung mit dem
stufenlosen Keilriemenantrieb, Bild 4, eine Drehzahl der Trommel
von 190 U/min bis 1260 Ujmin moglich ist. Dies ergibt eine Um-
fangsgeschwindigkeit der Dreschwerkzeuge von 5,6 m/s bis
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Bild 3. 2-Ganggetriebe fiir den Dreschtrommelantrieb des Mih-
dreschers ME 500.
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Bild 4. Stufenloser Keilriemenverstellantrieb fiir die Dresch-
trommel des Mahdreschers MF 500.

36,7 m/s. Durch diese Trommeleinstellung ist es moglich, prak-
tisch alle vorkommenden TFruchtarten bei schonendster Behand-
lung zu dreschen. Die niedrige Ubersetzung erméglicht eine Dreh-
zahl der Trommel von 190 bis 500 U/min und die héhere Uber-
setzung eine Drehzahl von 484 bis 1260 U/min.

3. Schiittler
Wir unterscheiden im Mahdrescherbau drei Schuttler-Bau-
formen:

a) den Schwingschiittler,
b) den Rollenschiittler und
¢) den Hordenschiittler.

Findeutig hat hier der Hordenschiittler die beiden anderen
Schiittlerarten verdréngt. Alle Versuche der Miahdrescherher-
steller zielen dahin, den raummaiBig groflen Schiittler zu ver-
kleinern bzw. durch andere Mittel zu ersetzen. Die Versuche, den
Schiittler zu ersetzen, sind so alt wie die Dreschmaschine bzw.
der Mahdrescher selbst. Dal} eine Losung immer in Verbindung
mit dem Dreschwerk gesucht wird, ist verstdndlich, wenn man
bedenkt, dafl im modernen Schlagleistendreschwerk bei normalen
Verhiltnissen bis zu 909, der Kérner im Dreschkorb vom Stroh
abgesondert werden und nurmehr 109, den Schiittler belasten.

In Bild 5 sind die Schiittlerverluste von leistungsgleichen Mah-
dreschern aufgetragen. Anzustreben ist dabei, dafi die Verlust-
kurve in dem unteren Verlustbereich einen flachen Verlauf hat.
Zugegebhen, es ist sehr schwierig, eine fiir Lang- und Kurzstroh,
fiir feuchte und trockene Verhiltnisse gleich gute Schiittleraus-
fithrung zu entwickeln. Aufschlulreich sind in diesem Zusammen-
hang die ausfithrlichen russischen Arbeiten von Wassilenkow, der
versucht hat, eine theoretische Schiittlerberechnung aufzustellen.
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Bild 5. Schiittlerverluste von leistungsgleichen Mahdreschern in
Abhingigkeit vom Strohdurchgang bei einem Korn-Strohver-
haltnis von etwa 1:1.7.

Auch neuere Arbeiten von ungarischen Wissenschaftlern sind
bemerkenswert. Alle diese Arbeiten brachten bis jetzt keine
neuen Erkenntnisse als die, wie sie unsere Viater bereits hatten
und bei den Dreschmaschinen bereits praktisch anwandten.

1939 bauten wir bei der Firma Lanz mit dem damals neuent-
wickelten 3-Trommel-Dreschwerk den ersten deutschen schiitt-
lerlosen Méhdrescher, Bild 6, der sehr gute Ergebnisse in Ge-
treidefruchtarten ergab.

Der neue Mihdrescher MI' 500 ist mit sechs Strohschiittlern
ausgestattet. Die Strohschiittler sind nach unten offen, so dal
Verstopfungen, wie dies bei geschlossenem Strohschiittler vor-
kommen kann, ausgeschaltet sind. Unter dem Strohschiittler ist
ein Riicklaufboden montiert, der den Schiittlerdurchfall auf das
Kurzstrohsieb férdert. Eine der bemerkenswertesten Neuerungen,
die die Strohschiittlerverluste wesentlich reduziert, ist die An-
ordnung einer Nachdrescheinrichtung. Der Durchfall vom
Kurzstrohsieb wird bei den bisherigen Méahdrescherbauarten
entweder der Trommel oder der Wendetrommel zugefiihrt, d. h.,
der Schiittler bekomint bis zu 5%, manchmal auch 15 bis 209,
Koérnermehrbelastung. Bedenkt man dabei, dal} beispielsweise
nurmehr 109, der Korner tiberhaupt auf den Schiittler kommen,
so ist die Schittlerbelastung ausschlaggebend fir die Kérner-
menge, die vom Riickfithrelevator wieder auf den Schiittler ge-
langt. Durch die Nachdrescheinrichtung wird der Schiittler nicht
starker belastet. Die Korner- und Ahrenteilchen kommen durch

a  oatindsi ‘*W T RS fer A1
Bild 6. Schiittlerloser Mihdrescher der Firma Lanz, Mannheim

(Baujahr 1939).

die Nachdrescheinrichtung auf den Schiittlerriicklaufboden und
damit direkt auf das Kurzstrohsieb. Die Intensitit der Nach-
drescheinrichtung kann durch einen federbelasteten Korbteil mit
Reibplatte reguliert werden. Sollte ein Nachdreschen nicht not-
wendig sein, so wird durch ein glattes Abdeckblech die Reib-
platte ersetzt. Bei Verstopfungen des Riickfithrelevators bzw.
der Nachdrescheinrichtung wird ein Signalhorn am Fahrerstand
ausgelost.
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Das gleiche Hornsignal wird auch ausgelost, wenn die Sicher-
heitsrutschkupplung anspringt. Die Drehzahl der Nachdresch-
einrichtung ist 500 U/min. Durch Auswechseln der Scheiben
kann die Drehzahl auf 800 U/min erhdht werden.

4. Reinigung

Die sogenannte ,,amerikanische Druckwindreinigung‘« hat sich
im Méahdrescherbau eindeutig durchgesetzt. Alle Versuche mit
Saugwindreinigung, wie wir sie im européischen Dreschmaschi-
nenbau kennen, konnten sich nicht behaupten. Die Weiterent-
wicklung der Reinigung konzentriert sich hauptséchlich darauf,
die Windfithrung tiber dem Sieb gleichmafig zu gestalten und
das Gebldse so zu regulieren, dal} fiir jede Fruchtart die ent-
sprechende Windmenge eingestellt werden kann. Natiirlich hat
es auch nicht an der Entwicklung neuer Reinigungssysteme ge-
fehlt. Erwahnenswert ist dabei z. B.:

a) Das Ausschleudern der spezifisch schweren Kérner von dem in
der Mitte abgesaugten Stroh bei dem amerikanischen Curtis-
und dem russischen Vakkum-Mahdrescher.

b} Eine grofle Trommel, die mit Schaufeln versehen ist und das
Getreide immer wieder in einen durch die Trommel gefiihrten
Windstrom wirft. Angewendet wird dieses System in dem
italienischen Mahdrescher von Mazzoni (1956 Verona).

¢) Ein Kurzstrohsieb, bestehend aus rotierenden, gitterformigen
Walzen, entwickelt von Jeantil (l.izenzeinbau im franzosi-
schen Mahdrescher CCM).

Die Reinigungsordnung der neuen MF¥-Méahdrescher entspricht
der der bekannten Bauarten. Der Druckwind kann durch stufen-
lose Anderung der Drehzahl von 488 bis 766 U/min geregelt
werden. Die Verstellung erfolgt mit einer Handkurbel iiber einen
stufenlosen Keilriemenverstelltrieb. An Stelle des sonst iib-
lichen Auslaufrechens findet ein Verstellsieb Verwendung.

5. Fahrantrieb

Die ersten Mahdrescher wurden durch Bodenantrieb ange-
trieben. 50 und mehr Pferde haben diese Maschinen gezogen.
Der Motor hat den grof3ten Anteil daran, dall aus den unformigen
Kolossen eine handliche, bewegliche Maschine wurde. Heute hat
sich bei fast allen Herstellern der stufenlose Keilriemenverstell-
trieb fur den Méhdrescherfahrantrieb. in Verbindung mit einem
2- oder 3-Ganggetriebe mit Riickwirtsgang, durchgesetzt.

Der Antrieb bei den neuen MF-Mihdreschern auf das Fahr-
werk erfolgt iiber einen Keilriemenverstelltrieb zu dem 3-Gang-
Getricbe mit einem Riickwiirtsgang. Die Geschwindigkeiten, die
bei einer Bereifung von 15—26 damit erzielt werden, sind
1,2 km/h bis 16,5 km/h. Der Riickwirtsgang hat eine Geschwin-
digkeit von 2.6 km/h bis 5,3 km/h. Aullerdem ist die Maschine
mit unabhéngigen Scheibenbremsen und mit einer Parkbremse
ausgestattet. Der beiderseitige Endantrieb der Rider ist staub-
und wasserdicht gekapselt. um das Arbeiten im Reis zu ermog-
lichen.

Versuchsweise sind eine ganze Anzahl von Mahdreschern der
verschiedensten Fabrikate mit hydrostatischem Fahrantrieb im
Einsatz. Die Einfithrung des hydrostatischen Fahrantriebes ist
eine reine Preisfrage. Der einzige Vorteil des hydrostatischen
Antriebes gegeniiber dem mechanischen Antrieb besteht darin.
dall ohne kuppeln und schalten zu miissen, sofort riickw arts
gefahren werden kann.

6. Fahrwerk

Unterteilt man die Mahdrescher weiter in Selbstfahrer, gezo-
gene Mahdrescher und auf Traktor aufgesattelte Mahdrescheroder
auf speziellem Fahrwerk aufgebaute Méahdrescher, so ergibt sich
folgendes Bild.

Der gezogene Mahdrescher war vor dem Selbstfahrer auf dem
Markt, doch ist die Bedeutung des gezogenen Méahdreschers
stindig im Sinken begriffen. In Amerika z. B. wurden 1961 nur
noch etwa 7000 Stiick verkauft. Diese Zahl wird von Jahr zu
Jahr kleiner. Auch in Europa hat sich der Marktanteil des ge-
zogenen Méihdreschers auf 49, verringert. Die Nachteile des
gezogenen Méhdreschers sind zur Geniige bekannt, so daf} es
nicht erforderlich ist, auf die einzelnen Punkte niher einzu-

gehen. Wire bei Einfithrung der gezogenen Mihdrescher der
Traktor mit gangunabhéngiger Kupplung und Kriechgéngen auf
dem Markt gewesen, so hitte der schleppergezogene Mih-
drescher sicher nicht so schnell an Bedeutung verloren.

Der Nachteil des Mahdreschers als Erntemaschine besteht
darin, da3 unter unseren Verhéltnissen die mittlere Mahdrescher-
groBBe kaum 150 Arbeitstunden im Jahr erreicht. Fahrwerk.
Lenkung, Motor. Hydraulik werden nur 150 Stunden im Jahr
genutzt. Es sind dies Baugruppen, die aber jeder moderne
Schlepper besitzt. Naheliegend war deshalb. daf} schon zu Beginn
der ersten Mihdrescherentwicklung Versuche unternommen
wurden, eine Kombination von Traktor und Mihdrescher herbei-
zufithren. Die wichtigsten Versuche sind:

1. ..Cleaner‘ (USA) baute schon 1928 einen Miithdrescher um den
Fordson-Traktor herum;

2. Dhotel stiilpte den Mahdrescher tiber den Traktor und baut
jetzt auf einen 40-PS-Traktor einen Mahdrescher auf:

3. Ferguson und Massey-Ferguson haben sich auch sehr intensiv
mit dem Aufbau eines Mahdreschers auf dem Traktor be-
schiftigt und eine sehr interessante Losung fertigungsreif
durchgearbeitet;

4. Minneapolis-Moline baut ein Fahrwerk. auf dem wahlweise
ein Mihdrescher bzw. ein Maispfliicker aufgesetzt werden
kann. Das Fahrwerk ist jedoch ein schlechter Traktorersatz;

. Russische Entwicklungen — auf Universalfahrgestell. dhnlich
dem UNI-Harvestor. werden die verschiedensten Vollernte-
maschinen aufgesetzt.

6. Claas-Geritetrager mit aufgesetztem Mihdrescher;

~1

. Die Arbeiten des Verfassers!) in Osterreich. einen Mahdrescher
und andere Erntemaschinen auf einem Serientraktor zu mon-
tieren, Bild 7.

Bild 7. Aufsattelméhdrescher auf einem Serienschlepper
(Baujahr 1958/59)1).

Der Grund dafir. daB eigentlich keinem dieser Versuche ein
durchschlagender Erfolg beschieden war, ist darin zu suchen,
dal} einerseits der Auf- bzw. Abbau zu umstindlich war und zu
viel Zeit in Anspruch nahm. Andererseits ist bei einem auf einen
Traktor aufgesattelten Mihdrescher ein Traktor erforderlich, der
gleichgut vor- und riickwirts fahren kann.

Abweichend von den europiischen Mahdrescherbauarten ist
die Spurweite der neuen MF-Midhdrescher vorn und hinten
gleich. Der Grund dafiir ist die immer grofere Verwendung des
Mihdreschers in Reihenkulturen. Bei kleinen Schnittbreiten, wie
wir diese in Europa haben, besteht allerdings die Gefahr, bei
hingigem Gelinde mit den Hinterridern in das Getreide zu
rutschen. Alle neuen MF-Mihdrescher sind serienmifBig mit
hydraulischer Hilfslenkung ausgestattet.

1) Herbsthofer, F.: Der Aufsattelmihdrescher in nener Form. Landtechn. 13
(1958) S. 305/7 u. 14 (1959) S. 522/5.
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7. Motor

Der bemerkenswerteste Fortschritt wurde dadurch erzielt,
daf3 durch die Entwicklung leistungsfahiger Motoren es ermog-
licht wurde, 100 und mehr PS§ in verhaltnismafig kleinen Bau-
formen fiir den Méhdrescherantrieb zur Verfiigung zu haben.

Die Anordnung des Motors der neuen MF-Mahdrescher ist fiir
solche Maschinengro3en gleichfalls neu. Der Méhdrescher MF 500
ist mit einem A.6—354 Perkins Dieselmotor mit direkter Ein-
spritzung ausgestattet. Der Dieselmotor entwickelt eine Leistung
von knapp 100 PS bei 2000 U/min und hélt auch unter den
schwierigsten Ernteverhiltnissen die Drehzahl der Dresch-
trommel konstant. Der Motor ist véllig in die Maschine
eingebaut; die Pflege und evtl. Reparaturen des Motors kénnen
durch Offnung zweier Klappen leicht vorgenommen werden,
Bild 8. Neu im Mahdrescherbau ist die Anordnung eines rotieren-

Bild 8. Motoreinbau in den Mahdrescher MF 500 mit der Instru-
mentenanordnung.

den Staubabscheiders. Bild 9, vor dem Kiihler. Bei den her-
kommlichen Bauarten ist es so, daf} bei iibermadfliger Trocken-
heit, dic Spreu das Ansauggitter sowie die Kiihlerlamellen ver-
stopft und dadurch leicht zum iibermaBigen Heillwerden des
Motors fiihrt. Bei dem rotierenden. selbstreinigenden Ansaugsieb
ist die Garantie gegeben, dal3 das Verstopfen der Kiihlerlamellen
bzw. des Staubsiebes mit Sicherheit vermieden wird.

o

Bild 9. Rotierender Staubabscheider vor dem Kiihler des Motors
des Mahdreschers MTF 500.

8. Fahrerplattform

Die Rahrerplattform ist bei den neuen MF-Mahdreschern fiir
einen Mahdrescher auflergewohnlich grofl bemessen; dem Fahrer
ist dadurch auch moglich, stehend seine Arbeit zu verrichten.
Die Hebel und die Kontrollinstrumente sind alle iibersichtlich
angeordnet. Der Fahrer kann wiahrend der Fahrt die Reinigungs-
qualitdt kontrollieren. Er ist in der Lage, den Tank rechts oder
links zu fillen. Er kann widhrend der Arbeit den Korb sowie
Trommeldrehzahl verstellen und aulerdem die Haspel hoch, tief,
vor und zurick stellen sowie deren Drehzahl verindern.

Der Kopf des Fahrers ist beim Sitzen der hochste Punkt des
Méihdreschers. Freie Sicht nach allen Seiten ist moglich. Dieser
Umstand ist wichtig fiir den Uberblick beim Riickwiirtsfahren,
besonders aber auch im Straflenverkehr. Der ganze, bequeme
Aufstieg ist zuriickklappbar, um miihelos zum Getriebe zu ge-
langen.

9. Korntank und Entleerung

Der Tank ist bei dieser Maschine als ein Satteltank ausgefiihrt.
Durch diese Bauart ist es moglich, den Schwerpunkt in einer
bisher im Mahdrescherbau nie gekannten Tiefenlage zu bringen.
Aullerdem ergibt diese Tankanordnung eine sehr niedrige Bau-
hohe des ganzen Mahdreschers. Der Tank falt 2110 kg Weizen.
Es ist bei diesem Tank moglich, durch zwei Schieber an der Ver-
teilerschnecke jeweils nur eine Tankhélfte zu fiillen. Dadurch
kann auf stark hiangigem Geldnde noch sicher gearbeitet werden,
ohne befiirchten zu miissen, dal} die Maschine kippt. Die Sattel-
anordnung hat aullerdem noch den Vorteil. das gesamte Maschi-
nengehiuse abzusteifen.

Der Tankentlademechanismus weicht von den bisher bekann-
ten Bauarten ab. Das Hauptaugenmerk wurde darauf gelegt, den
Tank so schnell wie moéglich zu entleeren, um dadurch die Stand-
zeiten des Mahdreschers oder bei Entladung wihrend der Fahrt
die Entladezeit auf ein Minimum zu beschranken. Der ganze
Tank mit 2110 kg Weizen ist in knapp einer Minute leer.

Der Fahrer kann, ohne seinen Sitz zu verlassen, hydraulisch
das Entladerohr schwenken und somit eine gleichmifBige Fiillung
des Wagens erreichen. Durch die fast waagerechte Anordnung
des Entladerohres ist es moglich. dall der Wagen eng an den
Méhdrescher heranfahren kann.

Zum Abschlul sei darauf hingewiesen, dafl in den letzten
Jahren auch bei uns in Europa der Koérnermaisanbau immer
mehr an Bedeutung gewinnt und bei uns. wie in Amerika, der
Méahdrescher auch fiir die Maisernte herangezogen wird. Zwei
Systeme der Maisernte mit dem Mahdrescher haben sich dabei
in Europa — so wie in Amerika — durchgesetzt:

1. Nur der Kolben wird dem Méhdrescher zugefiihrt. Erreicht
wird das mit dem sogenannten Corn Head oder Maisgebifi. Diese
Pflickvorrichtung wird an Stelle des Schneidapparates am Méh-
drescher montiert und arbeitet nach dem gleichen Prinzip wie
bei den Maispflickmaschinen. nur mit dem Unterschied, dal3 der
entlischte Kolben dem Dresch- und Reinigungsmechanismus des
Mihdreschers zugefithrt wird. Der Stengel mit den Blittern
bleibt auf dem Felde.

Da die Reihenweite der Maisgebisse nicht einstellbar ist und
bei uns in Europa die Reihenweite von 60 bis 100 em schwankt.
ergeben sich dadurch Einfilhrungsgeschwindigkeiten.

2. Vorrichtungen, die an dem Schneidapparat des Méih-
dreschers montiert werden und die ganze Pflanze dem Dresch-
und Reinigungsmechnismus des Mahdreschers zufithren. Der
Stengel wird von der Trommel zerschlagen und kann am Méah-
drescherauslauf durch einen Hécksler vollkommen zerkleinert
werden, so dafl ein Unterpfligen moglich ist. Letztere Vorrich-
tung ist billiger und wird von dem europiischen Landwirt zur
Zeit vorgezogen. Kine grofle Anzahl der verschiedensten Bau-
formen sind davon im Handel.

Der Dresch- und Reinigungsmechanismus des Mihdreschers
ist hervoragend geeignet, auch Mais zu verarbeiten. Gegeniiber
dem Getreidedrusch ist die Trommeldrehzahl herabzusetzen, ein
Korb mit groBeren Korbdrahtabstand einzusetzen und der Ab-
stand zwischen Trommel- und Korbschlagleisten zu vergréBern.

Die Beanspruchung des Dresch- und Schiittelmechanismus
des Mahdreschers ist bei Mais hoher als bei Getreide. Eine Ver-
starkung ist aber nur dann erforderlich, wenn auch gefrorene
Maispflanzen verarbeitet werden, so wie dies im Corn-Belt in
den USA der Fall ist.

Durch die Verwendung des Mahdreschers auch in der Mais-
ernte wird eine lingere Maschineneinsatzzeit und damit auch
schnellere Amortisation des Mahdreschers erreicht.





