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Wenn man von einem Boustil spricht,
denkt man zunéchst an Bauwerke, an
gotische Dome, Barockschlésser oder
on Renaissancebauten. Die Gestalt
dieser Bauwerke wird bestimmt von

Iwecdk,
Materiol,
geistiger Idee.

Woahrend bei Profanbauten der Zweck
im Vordergrund steht, ist es bei kirch-
lichen oder Reprdsentotionsbauten die
geistige ldee; zum Beispiel religiose
Ideen, die elwa zur Gotik fihrten,
aber auch der Ausdruckswille f{Ur
Macht und Reichtum bei weltlichen

Bauten. Es ist interessant — und man
hat sich in der Psychologie des Stiles
Gedanken dariber gemacht —, daf

die Ausdrucksformen in gewissen Zeit-
abschnitten ein bestimmies Schema an-
nehmen. In der Zeit der Gotik hatten
die Baumeister einen gewissen For-
menschatz, zum Beispiel Spitzbdgen
und gewisse Propartionen, die sie ver-
wendeten. Die Baufaormen wurden
also nicht jedesmal neu und vollkom-
men frei erfunden, wie es ia ouch
hatte sein konnen, sondern die Ge-

Abb. 1: Vorderwagen einer Feldmaschine aus

verwindungssteifen Rohren mit sehr steifer

Eckverbindung zwischen Llangs- und Quertra-

ger und gutem AnschluB der senkrechten Faust-
lager fir die Schiepprader

.\—"»: t

Abb. 3: Rahmenteile eines Arbeitsgerdies vor

dem Schlepper. Glatt wie die Glieder eines

lebenden Organismus. Gute Eckverbindungen

aus gebogenem Blech. Anschlisse in der Mitte

unter Verwendung von Tempergufiteilen, die
sich den Rohren gut anschmiegen

staltung bewegte sich in bestimmten
Bohnen. Nur dann kann mon ja von
einem Stil sprechen.

Auch auf onderen Gebieten, etwao in
der Musik oder der Malerei, ist diese
Erscheinung zu becbochten. Aber sie
ist dort longe nicht so ausgeprégt wie
in der Baukunst.

Gewisse Parallelen bestehen zur Mode.
Hier stehl dos spielerische Moment im
Vordergrund. Grofie Anspriche an
den Zweck oder an eine ldes werden
nicht gestellt. Das Gemeinsame liegt
dorin, dafd mehrere Gestalter gleiche
Ausdrucksmittel verwenden.

Wie ist es in der Welt der Technik?

Es gibt auch hier einen Stil, dos heift
die Konstrukteure neigen dozu, gleiche
Bauformen zu verwend=n. Es ist ein-
facher, Bekanntes und Bewdhrtes zu
Ubernehmen, als Neuves zu erfinden.

Die technische Gestolt wird ebenfolls
von einer Reihe von Fakioren be-
stimmt. Unter ihnen werden die Fakto-
ren materieller Art im Vordergrund
slechon, also die Zweckerfillung, der
Werkstoff, die Herstellungsverfahren,

Abb. 2: Glatte gerundete Baufarmen, so daf} sich kein Kraut und kein
Schmutz oder Wasser festselzen oder ansammein kann, Wegen der
Hohlprofile ist die Konstruktion sehr steif. Gute Yerbindungs- und An-

schlufiteile

Abb. 4: Auch hier sind TemperguBteile fir die
Knotenpunkte verwendet worden. Interessant
ist auch das TemperguBlager fir dos Schlepp-
rad, welches das gebogene Flacheisen umfaBt

Abb. 5: Guter Anschlufl einer schragen Strebe
an ein Rohr

Abb. 6: Maschinengestell aus gebagenen Roh-

ren. Querstrebe richtig eingeschweifit. Ge-

hGuse aus Blechteilen zur Versteifung abge-

kantet, an der lagerstelle kegelig ausge-
drickt

Abb.7: Fufstitze an einer Drillmaschine aus
U-férmig abgekantetem Blech



Abb. 8:

Ecke vom Rahmen eines Geratetrdgers. Knotenpunkt aus
PreBBteilen gebildet, sorgfdltig mit den Rahmenrohren verschweifit.
Lager des Vorderrades und sonstige Teile fiigen sich organisch ein

die Kosten. Es gibt aber auch einen
starken Fakior im Formenschatz, der
zur Verfigung steht, oder in der Ge-
wahnheit der Gestalter. Die Gedan-
ken bewegen sich in Gleisen, die oft
recht tief eingeschnitten sind. '

in der Frihzeit des Maschirenbaues,
als noch keine Vorbilder vorhanden
waren, kein technischer Formznschatz,
wurden vielfach die Formen aus dem
Hochbau entlehnt. Man denke an goti-
sche Sdulen und Spitzbégen fir die
Gestelle von Dampfmaschinen. Starke
formenbildende Krafte kamen dann aus
dem Handwerk. Der Stellmacher schuf
die Bauformen des Wagens, der Zim-

“ mermann und der Tischler die der

Dreschmaschine, der Schmied die eiser-
nen Achsen, Rahmen und Gestelle. Na-
torlich ging er dabei von seinen Vor-
werkstoffen Rund- und Flacheisen aus
und von seinen Herstellungsmitteln:
Feuer, Haommer und AmboB.

Wenn einmal solche Bauformen ge-
schaffen sind, halten sie sich sehr lange
im Gedachinis der Konstrukteure. Wie
stark die Gewohnheit ist, konnte man
in Amerika fesistellen, wo in demsel-
ben Werk in einer Halle Mahdrescher
nach modernsten Verfahren gebaut
wurden, mit gepreften und gezage-
nen Blechteilen unter starker Anleh-
nung an den Autobau, und in einer.da-
nebenliegenden Halle Pflige aus
Flach- und Rundeisen, die im Stil um
Jahrzehnte zurick lagen. Hierfir gab

Abb. 11: Schwenkbarer Zugarm eines Hackfruchtroders in Blechkonstruk- ~ Abb.
tion als Trager gleicher Festigkeit mit angeschweifiten Kopfsticken

Abb. 9: Schwenkbarer Arm an einem Quer-
rohr. Vor das Hohlprofil des Armes ist ein
Prefistick als Gabel geschweifit. Das Lager
des Drehzapfens wird durch zwei Prefisticke,
die am Querrohr verschweifit sind, gehalten

es noch keine modernen Vorbilder;
Bauformen von entsprechender techni-
scher Hohe waren dafir noch nicht
geschaffen. Es ist ein Kuriosum, wenn
Maschinen mit Bauformen, die aus
einer ganz anderen Zeit stammen und
for handwerkliche Seriengrofden ge-
dacht waren, heute in modernster Se-
rienfertigung auf dem FlieBband her-
gestellt werden.

Abb. 12: Lésbare Rohrverbindung. Durch das

vor Kopf geschweifite PreBteil ist eine gute

satte Anlage und durch die Prafilierung eine

hohe Festigkeit unter den Schraubenmuttern
geschaffen

Nicht anders wie mit den Rund- und
Flacheisen, das heibt den Vorwerkstaf-
fen des Schmiedes, steht es mit den
aus dem Bauwesen Uberncmmenen
U- oder T-Profilen. Sie passen wohl in
den Hochbau als biegebeanspruchte

Trager, aber schlecht in eine fahrende |

Maschine, die doch in ganz anderer

Abb. 10: Gabelkopf eines Drehpfluges aus
Blechteilen geschweiflt. Verstellbar in Buchsen
eines ovalen Querrohres. An die Stirnflache
dieses Querrohres ist ein Blechstick ge-
schweifit, das die Klemmverbindung zu einem
Flacheisen des Rahmens bildet

13: Achsbacke eines Ackerwagens als PreBteile van hoher Festig-
keit. Die Federelemente aus schubbeanspruchten Gummiklatzen figen

Weise beansprucht wird. Der alte
Handwerker  konnte diese Profile
schlecht formen, aber es war bequem,
sie zu beschaffen; so beschrénkte er
sich darauf, Sticke von der Stange zu
schneiden und sie méglichst rechtwink-
lig wie der Zimmermann zu einer Ma-
schine zusammenzufigen. Eine volle
Ausnitzung des Werkstoffes kommt
dabei bestenfalls einmal in der Mitte
eines biegebeanspruchten Tragers zu-
stande. Aus der Eckigkeit des recht-
winkligen Bauwerks und der Gleich-
maBigkeit der Profile Uber ihre Lange
hin ergibt sich ein erheblicher unnitzer
Ballast. AuBerdem erfordern die Ar-
beitsvorgange der Maschine, zum Bei-
spiel der Dreschmaschine, in der Regel
keineswegs eckige Bauformen.

Die Natur baut sparsamer. Sie setzt
nur dort Werkstoff hin, wo es notig ist
und gibt ihm eine Gestalt, die hochste
Festigkeit und zweckmaBigste Form in
sich vereinigt. Das Prinzip des rechten
Winkels ist in der Regel nur eine Kon-
zession an das Zeichenbreft und an
gewisse Herstellungsverfahren. Zu aus-
gereiften, beanspruchungsgerechten
Formen fUhrt es in der Regel nicht.

Auch in Deutschland sind die Stick-
zahlen meist so grof, daf® der Kan-
strukteur sich von dem Zwang des
Walzprofils und der alten Schmiede-
werkstoffe freimachen und durch Pref-
oder andere Formteile sich den Bean-
spruchungen

besser anpassen kann.

= § »

sich organisch zur Achse hin ein



Gebogene Rohre mit Gufd- oder Preh-
teilen an den Anschlufstellen sind for
sperrige  Landmaschinen sehr vorteil-
haft. Sie fGhren zu gerundeten Gufderen
Bauformen, wie sie auch in der Natur
bei PAlanzen und Tieren durchweg vor-
kommen. Im Inneren koénnen die fir
die Funktion nétigen Teile unterge-
bracht sein.

Die Triebkrafte fir die Anderung eines
technischen Baustils

Damit sind die Triebkréfte {Ur die An-
derung eines technischen Baustils schon
angedevtet:

Tiefere Einsichten in den Arbeitsvor-
gang (zum Beispiel Stromlinienform
fir Strémungen von Luft, Wasser,
Boden, Halmen).

Tiefere Einsichten in die Beanspru-
chungen (Kenntnis der Krafte nach
Gréfe und Richtung, Zusammenhang
von Beanspruchungen und Gestalt).

Andere Werkstoffe (Stahle hoéherer
Festigkeit, Leichtmetalle, Kunststoffe).

Andere ‘Herstellungsverfahren wie
Schweifen, Blechverformung, Ver-
arbeitung von Rohren oder anderen
dinnwandigen Teilen.

Um diese Triebkrafte auszuldsen, be-
darf es erheblicher Impulse aus dem
Wounsch oder dem Zwang, etwas bes-
ser zu machen als bisher. Der Wett-
bewerb spielt hierbei eine grofe Rolle.

Es sind also zahlreiche Faktoren, die
einen Baustil beeinflussen, Faktoren,
die auch Rickwirkungen untereinander
haben. Daher sind die Voraussetzun-
gen fir Stilanderungen nicht zu allen
Zeiten  gleichmafig  gUnstig.  Die
SchweiBtechnik mufte erst eine gewis-
se Hohe erreicht haben, damit die

Abb. 16: Varderwagen eines Ackerwagens,

Résumé:

Abb. 14: Einpressung eines Rohres als Sitz fir .

eine Befestigungsschraube. Gute Krafteinlei-
tung

Abb. 15: Pflugkérper, gebildet aus einem
hohlen StahlguBstick und einem angeschweif3-
ten Ovalrohr

gebildet aus StahlguB-
teilen (die die senkrechten Federelemente aufnehmen) und angeschweif-
ten Rohren
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In der Friihzeit des Maschinenbaues, als moch . keine Vorbilder vorhanden waren, kein lechnischer Formenschatz, wurden die For-
men vielfach aus dem Hochbau entlehnt. Starke formenbildende Krdfte kamen uuch aus dem Handwerk, das dabei von seinen Vor-
werkstoffen und seinen Herstellungsmilteln ausging. Solche eimmal geschafienen Bauformen hallen sich sehr lange im Geddchinis der
Konstrukteure. Es gibt aber Triebkrifte fiir die Anderung eines techmischen Bauslils, z. B. tiefere Einsichten in den Arbeitsvorgang

Blechverformung sich auswirken konnte
und die Woinsche nach beanspru-
chungsgerechter Gestaltung zu erfiilen
waren.

Neue Gestaltungsmoglichkeiten mus-
sen erst richtig erkannt und richtig ein-
gesetzt werden. Schweiben an sich ist
nichts Wertvolles, denn es bringt eine
Minderung der Festigkeit. Aber es er-
moglicht Verbindungen, die ginstiger
sind als alle anderen.

Leichiprofile sind an sich nichts Vorteil-
haftes. Sie werden es erst, wenn sie
ihrer Eigenart entsprechend eingesetzt
sind. Es ist sinnlos, sie Ubereinanderzu-
legen und zusammenzusetzen, wie der
Zimmermann seine Balken zusammen-
setzt.

Wie steht es im Landmaschinenbau ¢

Die letzte DLG-Ausstellung hat gezeigt,
daf ohne Zweifel eine Anderung des
Baustils im Gange ist. Gewify sah man
noch Maschinen im alten ,Flacheiszn-
baustil” aus der Zeit, als noch die
Handwerksmeister die Gestalt schufen.
Aber es gab auch eine groffe Anzah!
Maschinen, bei denen die neuen Er-
kenntnisse und Herstellungsmoglichkei-
ten ausgenutzt waren: Zweck- und be-
anspruchungsgerechte Bauformen, ge-
rundet, dinnwandig, frei vom Zwang
des rechten Winkels, nicht mehr in pri-
mitiver Weise und eckig zusammenge-
baut, sondern auf Grund technischer
Einsicht gestaltet und zum Teil zu be-
achtlich abgeklarter Form entwickelt.
Auch der Salon in Paris zeigte diese
Entwicklung, sie ist also nicht auf
Deutschland beschrankt.

Die in den Abbildungen gezeigte

kleine Auswahl von Beispiclen mag
das Gesagte erlautern.
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Abb. 17: Frontlader aus Blechprefiteilen geschweiBt, als Trager gleicher
Festigkeit

und in die Beanspruchungen, andere Werkstoffe und andere Herstellungsverfahren. Die Voraussetzungen fiir Stilinderungen sind nicht
zu allen Zeiten gleich giinstig. Die letzte DLG-Ausstellung hat aber gezeigt, dafl bei Landmaschinen eine Anderung des Baustils im
Gange ist; es gab eine groBle Anzahl von Maschinen, bei denen die mneuen Erkemninisse und Herstellungsméglichkeiten ausgenutz!
waren. Auch im Ausland zeigt sich dieselbe Entwicklung. .
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Prof. Dr.-Ing. W. Kloth: "Style in the Design of Agricultural Machinery.*

In the early days of machine design and construction, when there were mo definite proto-types on which designs could be based, the
physical shape and form of a machine frequently followed current architeclural practice. The various handicrafts also played their part,
since their methods and materiuls were still wtilised in machine construction. These physical shapes and forms, evol-
ved at that period, remained part of the stock-in-trade of designers of machinery. However, other and deeper forces are mow working
to change the outward physicul shape and form of machines. These include a more thorough and extensive knowledge of the demands
that will be made on the muchine, new materiuls of construction and new production methods. The essential requirements for a change
in constructional style are mot always favourable. However, exhibils al the recent D.L.G. Exhibition have proved that a change in
the outward appearance of agricultural machinery is luking pluce. A large mumber of the machines on exhibition gave visible proof
that new methods and consiructionul possibilities had been utilised. This development is also noticeable abroad.

Prof. Dr. Ing. W. Kloth: «Le style de la construction des machines agricoles»

A Uorigine de la construction des machines, comme aucun modéle wn’éxistaitl encore, pas plus qu’un choix de formes correspondant a
une technique, les formes é€lainl généralement empruntées a la construction surface. Des apparts créaleurs puissants sont issus égale-
ment de Vartisanat, qui partait des matériaux a sa disposition et de ses moyens de fabrication. De lelles formes de construction, ainsi
créées, demeurent longtemps duns la ménoire des constructeurs. Il y a cependant des idées génératrices de changement d’un style de
construction par ex. des connuissances plus profondes sur Vopération du (ravail et sur les caractéristiques d’autres malériaux et
d’autres mélhodes de fabricalion. Les conditions nécessaires au changement de style me sont pas avantageuses en lous temps. Mais
la derniére exposilion de la DLG (Sociélé Agricole Allemande) a prouvé qu’un changement du style des machines agricoles est en.
marche. Il y avait un grand nombre de machines sur lesquelles les mouvelles connaissances el possibilités de construction avaient éLé
appliquées. La méme évolution se fait égalemen! jour & l'étranger.

Iny. Dr. W. Kloth, catedrdatico:«El estilo construclivo de las mdaquinas agricolas»

En los tiempos primitives de la construccion de mdquinas, cuando no existian todavie mi ejemplos, ni un tesoro de formas técnicas
en que fundarse, lus formus solian ser copia con frecuencia de lu construcciomn de edificios. Contribuyeron tambien al desarrollo de
lus formus los artesuanos que puara ello se basaban en las condiciones de sus maleriales y en sus medios de produccién. Las formas
creadas de esla munera suelen tener un arraigo muy solido en la memoria de los constructores. Pero hay fuerzas que imponen cam-
bios en el estilo de lus construcciones técnicas, como som una mejor compresiéon de los fendémenos que se producen, de los esfuerzos
desarrolludos, materiules nuevos y procedimientos fabriles distinlos de los acostumbrados. Las condiciones para el cambio del estilo
no son igualmente favorables en lodos lus tiempos. La ullima exposicion de la D.L.G. sin embargo ha demostrado que en la actlualidad
se estd operando un cambio del estilo en las mdquinas agricolas, habiéndose presentado un nmumero crecido de modelos que daban
prueba d; haberl*se aprovechado los conocimientos y las posibilidades de construccién mds modernas. Participa tambien el extranjero
cn este desarrollo.

Prof. Dr.-Ing. W. G. Brenner, Institutsdirektor a. D.:

Studien an einem frontschneidenden Kleinbinder, vereinigt mit riickwirtsfahrendem
Einachs-Triebsatz

Institut fiir Landmaschinenforschung, Braunschweig-Vélkenrode

Bei den vorliegenden Arbeiten war uns (einer Anregung des
KTL zufolge) die Aufgabe gestellt, eine Kombination zu fin-
den zwischen einem 8—10 PS Einachsschlepper und einem
Kleinbinder {41, FuBd Schnittbreite).

Es war zunachst die Frage zu kléren, ob ein normaler Ein-
achsschlepper dieser Stdrke in der Lage ist, einen derartigen
Kleinbinder UOberhaupt zu betreiben. Die Arbeiten haben
gezeigt, dab das unter Ausnutzung des heute selbstverstand-
lich gegebenen Zapfwellenantriebes und der Luftbereifung
moglich ist. Ferner konnte bewiesen werden, daf mit gerin-
gen Abwandlungen ein Einachsschlepper so mit einem nor-
malen Kleinbinder vereinigt werden kann, daf ein Front-
binderaggregat, ein sogenannter Autobinder, mit all den
sich durch den Frontschnitt ergebenden Vorteilen entsteht.
Zuletzt wurden Studien dariber angestellt, wie man dariber
hinaus ein solch abgewandeltes einachsiges Triebwerkaggre-
gat auch fir die verschiedensten anderen Landmaschinen
verwenden kann. Bekanntlich ist schon seit langem von vielen
bedeutenden Landtechnikern des In- und Auslandes ausge-
sprochen worden, dalb in einem einachsigen Triebwerks-
Aggregat, das

Ziehen sehr schwerer Lasten
mit Trieb-Achs - Wagen

Mdhen und Pfligen
mit vorh. Gerdlen

Abb. 1: Einige der Kombi-
notionsmdglichkeiten  zwi-
schen einem vor- und rick-
worls fohrbaren Triebsalz
und den wichtigsten Land-
maschinen

1. auf den kleinsten Raum gebracht,

2. mit verschiedensten Zapfwellen versehen,

3. in verschiedenen Richtungen fahrbar und

4. von verschiedenen Stellen aus gesteuert werden kann,

moglicherweise eine der Zukunftslédsungen gesehen
werden kann, durch die besonders die kleinste Landwirtschaft
einmal motorisiert werden wird.

Ersetzt man beim heutigen Einachsschlepper die Holmlen-
kung durch eine Autolenkung und gibt ihm einen Sitz, hat
man bereits eine Anndherung an das oben geforderte Trieb-
werk. Es ist

1. kompakt;

2. beweglich;

3. mit vielen Gangabstufungen {vor- und rickwarts) fahrbar;
4, mit Zapfwellen versehen

und von vorn und hinten (also von zwei verschiedenen Stel-
len aus) lenkbar.

Es kammt daher dem Ideal schon recht nahe. Vielgestaltige
Vereinigungen eines solchen Triebsatzes mit fast allen Land-

maschinen sind denkbar. Einmal vorwarts, einmal rickwarts
arbeitend, sind Vereinigungen mit PAllgen, Hacken, Mahern,
Ladern, Bindern und zapfwellengetriebenen Ackerwagen
moglich. Sogar die heute noch etwas abwegig anmutende
Vereinigung solcher Trieb-Aggregate mit einem ausgedien-
ten Auto zum Personentransport wird wahrscheinlich in eini-
gen Jahren bereits ebenso selbstversténdlich sein wie friher
das Vorspannen der Ackerpferde, um damit am Sonntag
Uber Land zu fahren. Schan seit Jahrzehnten liegen in alten
Patentschriften Vorschldge zu salchen Landmaschinen und
Triebwerksvereinigungen in allen Spielarten vor, und auch
heute nach wird an vielen Stellen eifrig daran gearbeitet.
Andererseits ist die Mannigfaltigkeit der verschiedenen ge-





