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Bild & Maogliche Arbeitsbreite von Aggregaten mit dein Traktor K-701
(280 PS) in Abhiéngigkeit vom Zugvermigen auf Saatacker und
aul Stappelfeld in der Ebene

zu Bild 7). Da beide Traktoren (K-701 und T-150 K) fiir den
gleichen Geschwindigkeitsbereich ausgelegt sind. verhalten
sich die maoglichen Arbettsbreiten wie die Motorleistungen.

Zusammenfassung

Mit den Traktoren T-150, T-150 K und K-701 nimmt der
Traktorenbau der UdSSR die Produktion von ‘Fraktoren
aul, die durch ihre hohe Energicsattigung fiir den Geschwin-
digkeitsbereich vom 9 bis 5 km/h bestimmt sind. IFiir den
Einsatz dieser Traktoren sind Maschinen crforderlich. die fiir
diesen Geschwindigkeitsbereich ausgelegt wurden.

Dic hohen Zugkrifte der neuen Traktoren erfordern durch-
weg eine Kombination von Arbeitsgiingen. damit die Trak-
loren wirlschaftlich ausgelastet werden kénnen, ohne daf}
die Arbeitsbreiten GréBBenordnungen erreichen, die unlésbare
Transportprobleme hervorrvufen.

Die Einsatztechnologie von MTA mit den neuen Traktoren
mufl aul die technischen Besonderheiten dieser Traktoren
Riicksicht nehmen.

Motoren fir die Traktoren MTS-80!

Ing. V. Glusakov, Minsker Traktorenwerk
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Bild 9. Maogliche Arbeitshreite von Aggregaten mit dem Traktor T-150 K
in Abh#dngigkeit vom Zugvermigen nuf Saatacker und aufl
Stoppelfeld in der Fbene
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Im 1V, Quartal des Jahres 1973 begann das Minsker Trak-
torenwerk mit der Massenproduktion neuer schnellfahrender
und hochleistungsfihiger T'raktoren MTS-80 fiir die Land-
wirtschafl.

Gleichzeitig ist die Produktion von Traktoren folgender Mo-
difikationen geplant: MTS-80 1. (mit AnlaBmotor), MTS-82
und MTS-82 L, (mit zwei angelriebenen Achsen) sowie Trakfor
STS-80 Ch file den Baumwollanbau.

Antricbsorgan fiir die Traktoren MTS-80 ist der Motor D-240
(Basismodell) mit elektrischem Anlasser.

Der vierzylindrige Dieselmotor ist unter griindlicher Moder-
nisterung aus dem Motor D-50 entwickelt worden, der fiir die
Traktoren MTS-50 und MTS-52 verwendet wird. Die Leistung
von 75 bis 83 PS ist durch lrhéhung der Drebzahl auf
2200 U/min, Ersatz der Wirbelkammergemischbildung durch

! Gekiirzte Chersetzung aus JTechnikn v sel'skom chozjajsive”. Moskau
(197:3) 1. 9 (Thersetzer: Dr.-Ing. W, Balkin)
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direktes Linspritzen. Verbesserung der Zylinderfiillung mit
Luft sowie Vervollkommnung der Zufuhr, des Zerstdubens
und des Verbrennens des Kraftstoffes erreichlt worden.

Dic Motormodifikation 1-240 L mit 2100 U/min und einer
Leistung von 70 PS wird aul den Gleisketlentraktoren
T-70 S und T-70 V verwendel werden, die fir den Riben-
und Weinanbau vorgesehen sind. lhre Produktion wird im
Kischinjower Traktorenwerk erfolgen.

VergleichskenngroBen der Motoren sind in Tafel 1 aufge-
fiihrt.

Dic Kolben bestehen aus der Alulegicrung AL-25. Im Kolben-
boden befindet sich ein Brennraum. Durch eine Vierloch-
diise wird der Kraftstoff fein zerstdubt und aul den Brenn-
raumwinden eine diinne Schicht erzeugl.

Der Steucrraderdeckel besitzt aufl der linken Scite cine Fli-
che zum Befestigen cines zum Druckluftsystem des Traktors
geborenden Kompressors. Der Kompressor wird von einem
Zahnrad der Kraftstoffeinspritzpuinpe angetrieben.



Tafel . Typische Kennwerte der Motoren D-240 und D-50
KenngroBen Motor
D-240 1-2401, D-50 D-60¢

Leistung

Nennleistung Ps 75 75 Bb 60

Hachstleistung Ps 83 81 62 67
Drehzaht U;min 2200 2200 1800
Zvlinderdurchmesser  min 110 110
Kolbenhub min 125 125
Kompression

(theoretisch) 16 16
Volumen 1 475 4,75
Gemischbildung Brennraum im Wirhelkammer

Koiben

spezifischer Kraft-
stoffverhrauch g/PSh 190 195 200
mittlerer Effektiv-
druck kp em? 6.0 6.1 6.32
Kolbengeschwin-
digkeit m s 9.2 7.1 7.5
Literleistung PS, 1 15,8 i1.6 12,6
Motormasse kg 430 490 410 Al0
spezifl. Masse kg S 5.7 6,5 7.4 6.8

' Der Motor D-60 ist cine Modifikation des Motors D-50

Im Kraftstoffzufuhrsyvstem wird die mit vier Tauchkolben
ausgeriistete Hochdruckkraftstoffpumpe U"I'N-B mit mecha-
nischein Verstellregler verwendet. Der Kraftstoffvoreinspritz-
winkel betragt 26° vor dem oberen Totpunkt.

Die Einspritzdiise FD-22 hat cinen geschlossenen Zerstiduber.
Der Durchmesser der  zerstiubenden  Bohrungen  betriigt
029 mm und der Kraftstoffeinspritzdruck 170 4 5 kp/em?
Der von den Einspritzdiisen kommende Leckkrafistoff flieBt
mit  Eigengefdlle durch ein Polyvinyilchloridrohr in den
Kraftstoffbehilter des Traktors zuriick.

Der  Kraftstoffvorreinigungsfilter  befindet  sich auf  einer

Spezialplatte, wodurch seine Schwingungen verringert und
Briichen der Halterung entgegengewirkt werden konnte,

Um den Liefergrad zu erhéhen, hat die Ansaughauptleitung
eine Spezialform und der Luftfilter vergroBerte Durchstrém-
querschnitte, deren Durchmesser 250 mm gegeniiber 220 inm
im Motor D-50 betrdgl. Der Vorreinigungsfilter mit automa-
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Bild 1. Reglerkennlinie des Motors D240
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tischem Staubauswurfl ist leicht von Hand abzunehmen. Da-
mit die warme Luft unter der Motorhaube nicht in den Motor
gelangt, ist das Iilterrohr mit einer Schutzummantelung aus
Gummi verschen,

Das Fassungsvermégen des Schmiersystems  betriigt 1451,
von denen 2,51 auf den Innenraum des Ulkithlers kommen,

Das Ol wird von schleifenden Beimengungen sowie von Vep-
schleiB- und Alterungsprodukten in ciner diisenlosen Haupt-
strom-Zentrifuge gereinigl. Der Niederséhlag wird aus der
Zentrifuge nach je 120 Motorstunden entfernt, Nach demn
Durchetromen der Zentrifuge tritt das Ul in den Ulkiihler.
wo es von der Aullenluft gekiihlt und den Sehmierstellen der
Motorteile zugefithrt wied.

Beim Olwechsel im Motor (nach je 240 Motorstunden) muld
das Ol auch aus dem Ulkiihier abgelassen werden.

Das  Kiihlsystem ist mit cinem Vierfliigelventifator  von
460 mm Durchmesser und einer Wasserpumpe mit einer Féar-
derletstung von 120 1/min ausgeriistel.

Das im Motor erwirmte Wasser kiihlt sich im Réhrenkiihler
(MessingkiihIrippen) ab. Die Betriebszuverlissigkeil und die
Lustandsetzungseignung des Kiihlers wurde durch Verwenden
abnehmbarer Wasserkisten und Aufhidngung des Kiithlers am
oberen und unteren Teil auf Schwingungsdimpfern erhéht.

Im Winter wird das heiBe Kithlwasser zum Erwdrmen der
Luft in der Trakltorkabine verwendet. Das Wasser fiir den
Heizkérper wird dem Wasserpumpengehiuse entnommen.
Auf dem Rippenrohrheizkérper wird das Wasser dern Zylin-
derkopf zugefithrt. Bei warmem Welter wird der Heizkorper
vom Motor durch einen Hahn abgeschaltet, der sich an einem
Stutzen des Zxlinderkopfes befindet.

Bei AuBenlufttemperataren unter 0°C wivd dax Anlassen des
Motors durch einen Vorwiirmer erleichtert, der im Ansaug-
kriimmer angeordnet ist und unter Verwendung von Diesel-
kraftstoff aus dem Niederdrucksvstem arbeitel.

Wenn die AuBBenlufttemperatur unter — 15 °C licgl. st zum
Erwdrmen des Wassers und des Schmierils der Benzin-An-
laBvorwiirmer  PZB-200 B mit  ciner  Wirmeleistung  von
18 000 bis 20 000 keal’h empfeblenswert. Jeder Motor hat am
Zylinderkopf und an der Ulwanne eine Stelle zam Anhrin-
gen des Vorwirmers.

Die Motoren D-240 und D-240 1. sind mit neuen vereinhein-
lichten Schalldiampfern versehen. Der Sehalldiampfer besitzl
cin gelochtes Rohr mit zwei im Rohr Liegenden Fliigelviidern.
die die Auspuffgase verwirbeln, damit die Auspulfgeriiusche
besser gediimpit und die Funken besser aufgefangen werden,
sowie drei durch Zwischenwinde gebildete Kammern, Der
Schalldampfer senkt den Schall in verschiedenen Frequen-
zen um 6 ..., ldb. l&r verbraueht eine Leistung von

025 ... 03PS.

Die Maximalleistung nach der Reglerkennlinie des Motors
D-240 (Bild 1) betriigt 83,2 PS bei einem spezifischen Kraft-
stoffverbrauch von 184 g/PSh. Im Belastungshercich  zwi-
schen 66 und 83 PS ist die Kurve des spezifischen Krafi-
stoffverbrauches stabil.

Das Drehmoment betriigt hei maximaler Leistung und Nenn-
drehzahl 27 kpm.  Bei  ciner Drehzahl von 1600 his
1650 U/min ist cine Drehmomentenreserve von 134 Prozent
vorhanden. Wiihvend der Garantiezeit ist der Ulverbrauch
nicht hdher als 2 Prozent des verbrauchten Kraftstoffs.

Bis zur ersten Grundiiberholung haben die Motoren 1-240
und D-240 1, cine Nulzungsdauer von  mindestens 5000
Stunden.

Das Verwenden der neuen Motoren aufl den Trakioren
M1S-80 und ihren Modifikationen erhdht die Arbeitsproduk-
tivitat um 25 his 30 Prozent. Al @i
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