Aufsattel-Beetpflug B 550 — eine Neuentwicklung
des VEB Weimar-Kombinat

Ing. K. Uhlig, Forschungs- und Entwicklungszentrum Leipzig des VEB Weimar-Kombinat Landmaschinen

Der Aufsattel-Beetpflug B 550 (Bild 1) wurde
im Hinblick auf die Forderung der Landwirt-
schaft nach Erhohung der Bodenfruchtbarkeit
entwickelt, so daB seine konstruktive Ausfiih-
rung deshalb besonders einer verbesserten
Bearbeitungsqualitit des Bodens und einer
erhohten Verfiigbarkeit gegeniiber bereits exi-
stierenden Pfliigen Rechnung trégt.

Als Zugmittel sind die sowjetischen Traktoren
K-700, K-700 A und K-701 einsetzbar. Mit Hilfe
einer Dreieck-Schnellkupplung wird der Pflug
mit dem Traktor gekoppelt. Durch den ge-
meinsamen Einsatz des Pfluges  mit dem
Saatbettbereitungsgerat B601 wird einer wei-
teren Forderung entsprochen.

Der Aufsattel-Beetpflug B 550 ist mit 8 Pflug-
korpern ausgeriistet. Zwischen dem 5. und
6. Pflugkorper befindet sich ein rechtwinklig
zum Werkzeugtriager horizontal liegendes Ge-
lenk, das das Gerit in Vorder- und Hinterpflug
teilt. In unmittelbarer Nihe des Gelenks
befindet sich am Vorderpflug ein richtungs-
stabilisierendes Transportrad, wahrend am
Ende des Hinterpfluges auf der Furchensohle
des letzten Korpers ein Hinterrad mit Nachlauf-
charakter angeordnet wurde. Das Transportrad
iibernimmt auch die Funktion eines Stiitz-
rades.

Am Hinterpflug ist ein Stiitzrad zur Tiefen-
haltung angeordnet. Eine gleichmiBige Tiefen-
-haltung des Vorderpfluges wird durch den
Einbau einer mechanischen Tiefenbegrenzung
im Dreipunktanbau der Traktoren K-700,
K-700 A und K-701 erzielt.

Tafel 1. Technische Daten des B 550

Am rechteckigen Hohlprofilrahmen sind die
Werkzeugsidtze in festen Abstinden angebaut.
Diese Werkzeugsatze sind weitgehend durch
ein hydropneumatisches Uberlastsicherungs-
system vor Gewaltsghiaden geschiitzt.

Bei Transportfahrten stiitzt sich der B 550 auf
dem Dreipunktsystem des Traktors sowie auf
dem Transport- und dem Hinterrad ab. Durch
entsprechende Schwenkung des Langstrigers
am Pflug sowie durch eine automatisch mit dem
Hub der Transportradsaule erfolgende Korrek-
tur der Laufrichtung des Transportrades und
damit des gesamten Pfluges wird eine minimale
Transportbreite von 2,90 m erreicht. Dieses
Schwenken des Lingstriagers ermdglicht es
auch, mit dem B 550 auf die unterschiedlichen
Traktorspuren einzugehen sowie die Forderung
nach wahlweisem Einsatz des Traktors wih-
rend des Pflilgens in oder auerhalb der Furche
zu erfiillen. Der am letzten Werkzeugsatz
anzubringende Nachschneider verbreitert die
letzte Furche und schafft somit geniigend Raum
fir die breiten Traktorreifen.

Fir das Betreiben des Pfluges sind am Traktor
zwei Hydraulikanschliisse notwendig. Das am
Hinterpflug befindliche spezielle Kupplungs-
maul sowie zwei Hydraulikanschliisse garantie-
ren den Einsatz des B 550 mit dem Nachbear-
beitungsgerat B 601 auch bei Einmannbedie-
nung. Bei Transportfahrten wird das Nach-
bearbeitungsgerat am Pflug mitgefiihrt.
Anhand der in Tafel | zusammengesteliten
technischen Daten wird klar, welche Mdglich-
keiten des Einsatzes des B 550 bestehen, um

eine verbesserte Bodenbearbeitungsqualitit zu
erzielen. Durch den Einsatz der Leitbleche 25 L
wird im Zusammenhang mit der groBlen
Rahmen- und Grindelhéhe auch bei groerem
Oberflachenbewuchs sowie bei hohem Anteil
an unterzupfligendem organischen Gut und
guter Unterbringung ein verstopfungsfreies
Arbeiten moglich (Bild 2). ]

Die Tatsache, daB vor jedem Korper ein
gefedertes Scheibensech lauft, verringert u. a.
ebenfalls die Verstopfungsgefahr durch das
Zerschneiden von langem Stroh u.a.

Mit dem damit verbundenen Vorschneiden der
Furchenkante wird auBlerdem der Wen-
devorgang des nachfolgenden Pflugkorpers
unterstiitzt. Durch den wahlweise moglichen
Einsatz von Vorschneidern statt Leitblechen
kann weiterhin besonderen Qualitdtsanforde-
rungen an die Unterbringung von Oberflachen-
gut Rechnung getragen werden (Bild 3).

Bei leichteren Boden, vornehmlich beim Ziehen
der Saatfurche, ist es moglich, durch die
Verwendung des Pflugkorpers 25 H hohere
Arbeitsgeschwindigkeiten zu verwirklichen.
Um wihrend der Arbeit beim Fahren des
Traktors in der Furche das Festfahren von
‘bereits bearbeiteten Bodenanteilen auf ein
MindestmaB zu beschrinken und dem breiten
Reifen des Zugmittels Raum zu schaffen;, wird
am Pflug ein Nachschneider eingesetzt. Der
Nachschneider arbeitet 25 cm breit und wird
auf eine Arbeitstiefe, die bis 2/3 der Arbeitstiefe
des Pfluges betragen soll, eingestellt.

Der vom Nachschneider seitlich aus der letzten
Furchenwand herausgeschnittene Bodenbalken
wird in die Furche abgelegt, so daB die
Furchensohle des Pflugkorpers bis auf die
Ebene der Furchensohle des Nachschneiders
aufgefiillt wird. In dieser so entstehenden
verbreiterten Fahrsohle findet der Traktorrei-
fen bei der nachsten Durchfahrt ausreichend
Raum, ohne den bereits gewendeten und

Linge 10100 mm

Breite 2850 mm

Hohe _ 2640 mm

Masse des Pfluges 3300 kg

Masse der traktorseitigen Teile 200 kg Bild 1. Aufsattel-Beetpflug B 550
Zugmitiel K-700, K-700 A, K-701
Traktorenklasse 50 kN

Pflugkdrperanzahi 8. reduzierbar auf 7 und 6
Arbeitsbreite bis 280 cm

Arbeitstiefe 18...30 cm
Arbeitsgeschwindigkeit bis 12 km/h

Hangtauglichkeit
Transporigeschwindigkeit
Bereifung

Transportrad

Hinterrad
Rahmenausfiihrung

Kupplung

HydraulikanschiuB am Traktor
Hydraulikol
Arbeitswerkzeuge:

Grindel

Pflugkorper

Vorarbeitswerkzeuge

Nachschneider

bis 15 % in Schichtlinie
wie K-700, K-700 A, K-701

12.5-20; Luftiiberdruck 2,5 bar (=2,5 kp/cm’) .

10-15 AM: Luftiiberdruck 2.5 bar (= 2.5kp/cm )

durch Gelenk geteilt; Fahren des Traktors in bzw. neben der Furche
moglich; fester Pflugkorperabstand 90 cm, Rahmenhohe 90 cm
Dreieck-Schnellkupplung

2 traktorseitige Schlauchkupplungshilften A1-16/160 TGL 10971

HLP 36 TGL 17542/03

mit hydropneumatischer Uberlastsicherung; Grindelhohe 75 cm
— Pflugkdrper 30 ZS
— Pflugkorper 25 H fiir hohere Arbeitsgeschwindigkeit
(zur Umriistung nachzubestellen)
— Leitblech 25 L
— Scheibensech, gefedert (vor jedem Pilugkorper)
— Vorschneider 25 V (zur Umriistung nachzubestellen)
Vorschneider 30 VS
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Bild 2. Leitblech 25 L am Pflugkorper 30 ZS

abgelegten Boden des letzten Pflugkorpers
unnotig festzufahren (Bild 4).

Schwenkt man die letzten Pflugkorper hoch und
arretiert sie mit dem am Grindel befindlichen
Stecker, kann man mit dem B 550 wahlweise 7-
oder auch 6furchig arbeiten. Das Hinterrad, das
in jedem Fall in der Furche des letzten Korpers
laufen muB, wird dabei mit Hilfe einer Spindel
zusammen mit dem gesamten Hinterradaus-
leger in die gewiinschte Stellung geschwenkt
(Bild 5).

Ein besonderes Merkmal des Pfluges stellt das
hinter dem 5. Pflugkdrper angeordnete Gelenk
dar (Bild 6). Es ermoglicht eine gute Anpassung
des Pfluges an Unebenheiten der Bearbeitungs-
flachen.

Ein iiber dem Gelenk angeordneter Arbeits-
zylinder, der an das hydropneumatische Uber-
lastsicherungssystem angeschlossen ist, ver-
hindert ein Herausheben des Hinterpfluges
durch die auf die letzten 3 Pflugkorper wirken-
den Bodenkrifte. s

Das hydropneumatische Uberlastsicherungs-
system funktioniert nach der bekannten Wir-
kungsweise des Systems des Pfluges B 501. Das

Bild 4. Nachschneider am letzten Grindel
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Vorschneider 25 V

auf 15 MPa (=150 kp/cm’) eingestellte und
verplombte Druckbegrenzungsventil schlieBt
eine Uberlastung der Hydraulikanlage der
Steinsicherung des Pfluges aus. Das beim
Ansprechen des Ventils liberstromende Ot wird
in den Olkreislauf des Pfluges gefordert.
Die abnehmbare elektrische Verkehrssicher-
heitseinrichtung gewahrleistet mit ihren gro3en
rot-weil-gestreiften Warnflachen einen siche-
ren Transport.
AbschlieBend sei noch bemerkt, daB dieser
Pflug aufgrund seiner vielfaltigen Riistmoglich-
keiten und der verschiedenen Einsatzarten hohe
Forderungen an das Konnen des Mechanisators
stellt, um dieses Gerat mit groBtmoglichem
Erfolg einsetzen zu kénnen.

A 1995
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