Der neue Nutzkraftwagen IFA L60

Dr.-Ing. G. Zimmer, KDT, VEB IFA-Kombinat Nutzkraftwagen Ludwigsfelde

Im VEB IFA-Automobilwerke Ludwigsfelde,
Stammbetrieb des VEB IFA-Kombinat Nutz-
kraftwagen, beginnt in diesem )ahr die Se-
rienproduktion des neuen Nutzkraftwagens
IFA L60. Das Fahrzeug ist der erste Vertreter
einer neuentwickelten Erzeugnisgeneration
aus Ludwigsfelde und stellt eine vorliufige
Erganzung zum bewihrten {FA W50 dar. In_
den néchsten Jahren ist vorgesehen, das Va-

riantenprogramm des W50 schrittweise mit
dem L60 abzulosen. :

Aufgrund des langjahrigen erfolgreichen
Konzepts, Allradfahrzeuge der Radformel
4x4 als wichtigen Teil des Gesamtpro-
gramms der Produktions- und Absatzstrate-
gie zugrunde zu legen, werden auch'beim
IFA L60 als erstes die 4 X 4-Varianten produ-
ziert. Die Varianten mit°der Radformel! 4 x 2

Tafel 1. Technische Daten des NKW IFA L60 1218 4 X 4
Motor
Typ 6VD 13,5/12SRF, Radbremse Simplexbremse mit automa-
Direkteinspritzung, tischer Nachstellung
Hyperboloid-Verfahren Belagfliche
Nennleistung 132 kW gesamt 3582 cm?
Nenndrehzahl 2 300 U/min Feststell- 2 Federspeicher
Bohrung/Hub 120/135 mm bremse an der Hinterachse
Hubvolumen 9 160 cm?® Fahrerhaus
Schmierung Druckumlaufschmierung Bauform hydraulisch kippbar,
mit Olfilterkombination Kippwinkel 50°
und Zentrifuge Sitzplitze 3
Kiihlsystem Flussigkeitskiihlung mit zwei Sitz zentralgefedert und
Thermostaten, wartungsarm gedampft, mit Horizontal-
mit Ausgleichbehilter und Héhenverstellung
Kupplung sowle Lasteinstellung
Typ Einscheibentrocken- Frontscheibe Mehrscheibensicherheitsglas
kupplung/Tellerfeder Elektrische Anlage
Durchmesser 380 mm Bordspannung 24V
Getriebe ) Batterien 2 x 125 Ah
Typ Allradgetpebe WF66K1S8 Generator Drehstrom, 840 W
B mit Verteilergruppe Anlasser Schubanker, 5,5 kW
Ubersetzungen  Crawler 10,97 Scheinwerfer H4
;' gang i':g MaBe, Massen
. Gang ,
3. Gang 3,00 Radstand 3200 mm
4. Gang 2,33 Fah'r_gestell
5. Gang 1,92 Lan_ge 6 640 mm
6. Gang 1,38 Breite 2 500 mm
7. Garg 1,00 Hohe tber
8. Garg 0,79 Fahrerhaus 2830 mm
R-Gang 9,99 Spur
Achsen vorn 1900 mm
Typ Planetengetriebeachsen hinten 1770 mm
mit Differentialsperre zul. Gesamt-
max. Eingangs- masse
drehmoment Pritschen-
Vorderachse 4 100 Nm fahrzeug . 12 300 kg
Hinterachse 7 000 Nm Nutzmasse
Achs- Pritschenfahrzeug
libersetzungen (mit Zusatz-
(wahlweise) 16,92) — 6,04 — 5,33 - (4,74) ausriistung) 6 200 kg
Rahmen zul. Anhédnge- (9 000) — 12 000 —
Bauform Leiterrahmen mit durch- masse (16 000) kg
gehenden Langstragern zul. Achs- .
gleicher Profilhohe tragfahigkeit
und Rasterlochbildanordnung vorn 4 500 kg
Rahmenbreite 800 mm hinten 8 000 kg
Lenkung kleinster
Typ Kugelmutter-Hydrolenkung Wendekreis 14,8 m
HK540 o max. Geschwindig-
Lenkrad- keit
umdrehungen 4,5 miti, = 5,33 92 km/h
Radeinschlag 37° miti, = 6,04 82 km/h
Federung max. Steig- ’
Bauform Halbelliptik-Blattfedern: fahigkeit 50/60 %
vorn mit Gehénge, Léistung- .
hinten mit Blattzusatzfeder Masse-
Rader . Verhltnis
Typ Scheibenrad 7.0-20 solo 10,59 kW/t
‘Bereifung ' 9.00-20 PA/14 PR Zug mit 12 t
Bremsanlage Anhiingemasse 5,44 kW/t
Bauform Zweikreis-Zweileitungsanlage, strecken-
hydraulisch mit pneuma- bezogener
. tischer Ansteuerung « Kraftstoff-
Luftbehélter- verbrauch 24 bis 26 1/100 km
volumen 2 x 20 dm? Innengerdusch 80 dB (AF)
Druck (Luftteil) 1.2/0.75 MPa AuBengerdusch 86 dB (AF)
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Unser Mérzheft

Bauernkongref3 und Messekongref3

Traditionell beginnt in diesem Monat die
neue Saison der Arbeiten in der Pflanzenpro-
duktion — jedermann kennt das alte Volkslied
.Im Mérzen der Bauer die Ro6Blein ein-
spannt ...”. Im Mérz 1987 stehen natiirlich
statt der Pferde moderne Traktoren zur Ver-
fiigung, doch nach wie vor gilt, da mit der
termin- und qualitdtsgerechten Erledigung
der Frihjahrsarbeiten die Grundlage fiir
hohe Ernteertrége geschaffen wird. Beson-
ders groBBe Anstrengungen werden nach der

_erfolgreichen Bilanz 1986 in diesem Jahr von

unserer Landwirtschaft erwartet. Viele Be-
triebe haben sich aus AnlaB8 des XlII. Bauern-
kongresses der DDR, der im Mai in Schwerin
stattfinden wird, in ihren Plénen zu héchsten
Leistungen auf dem Feld und im Stall ver-
pflichtet. Bereits im Dezember des vergange-
nen Jjahres war der BeschluBentwurf zum
KongreB veréffentlicht worden, und er I9ste
eine breite Diskussion aus. Auch tber die an-
spruchsvollen Aufgaben der Landtechnik bis
zum Jahr 1990 war eine erstaunliche Menge
zu lesen. Im Dokument werden die Mechani-
sierung und Automatisierung von Arbeitspro-
zessen als eine Hauptfrage der Grundfonds-
entwicklung bezeichnet. Uber die effektivere -
Nutzung, Modernisierung und Erneuerung
der Landtechnik sollen weitere Produktions-
und Effektivitdtsreserven erschlossen wer-
den — verstirkt unter Anwendung der
Schliisseltechnologien. Aufgezéhit wird, was
der Landmaschinen- und Fahrzeugbau sowie
der Rationalisierungsmittelbau im Finfjahr-
planzeitraum unserer Landwirtschaft zur Ver-
fiigung stellen werden. Dazu gehéren bei-
spielsweise der neuentwickelte Nutzkraftwa-
gen IFA L60 aus Ludwigsfelde und der neue
Mobilkran T 188 aus Weimar. Belde Erzeug-
nisse werden in diesem Heft den agrartech-
nik-Lesern erstmals vorgestellt. Wahrend der
L60 bereits auf der Leipziger Herbstmesse
1986 zu sehen war, werden die neuen Pro-
dukte unseres Landmaschinenbaus traditio-
nell in diesem Monat an gleichem Ort ausge-
stellt.

Die Leipziger Messe steht in diesem jahr
unter dem Leitthema ,Nahrungsmittel — ef-
fektiv produzieren und verarbeiten”. Die
wichtigste wissenschaftlich-technische Ver-
anstaltung ist der Internationale Messekon-
greB ,Agrotech ‘87". An seiner Vorbereitung
haben u. a. der Fachverband Land-, Forst-
und Nahrungsgiitertechnik™ der KDT sowie
das Kombinat FORTSCHRITT Landmaschi-
nen seit iiber einem Jahr aktiv mitgewirkt. -

- Aus zwei Symposien — ,Produktion pflanzli-

cher Erzeugnisse” und ,Produktion tierischer
Erzeugnisse” — haben wir einige Beitrage fiir
die Verdffentlichung in diesem Messeheft
ausgewdhlt. In ihnen werden neue und ver-
besserte Maschinen und Ausriistungen aus
Betrieben des Kombinats FORTSCHRITT
Landmaschinen vorgestellt.
Wir winschen uns zufriedene Leser einer in-
formativen Messeausgabe 1987.

Die Redaktion
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werden spéter das Fertigungsprogramm er-

weitern.

Auch fir den Einsatz in der Land- und Nah-
rungsglterwirtschaft wird wie beim W50 in
den néchsten jahren eine Reihe spezieller

Varianten des NKW L60 zur Verfigung ste-

hen.

Der vorliegende Beitrag enthélt eine techni-
sche Beschreibung des Fahrzeugs mit vor-
rangiger Orientierung auf die zuerst produ-
zierten Varianten IFA L60 1218 4 x 4 (Bild 1,
Tafel 1).

Gesamtkonzept
Das Konzept des NKW IFA L60 ist durch die
Neuentwicklung nahezu aller Baugruppen
und Aggregate gekennzeichnet. Ausgangs-
punkte fir die Entwicklung waren vor al-
lem:
— internationale Trendentwicklung im Nutz-
fahrzeugbau
— spezielle Markt- und Bedarfstradgeranfor-
derungen
— Erfallung verbindlicher ECE-Regelungen
— Verbesserung der Kraftstoff- und Material-
6konomie.
Gegentliber dem IFA W50 wurden mit dem
IFA L60 wichtige Kennwerte z. T. wesentlich
verbessert. So wurden z. B. die Motorlei-
stung von 92 kW auf 132 kW und das Motor-
drehmoment von 424 Nm auf 634 Nm er-
hoht. Die Nutzmasse wird je nach Variante
von 4,8 bis 55t auf 6 bis 7t vergroRert.
Durch die um 40% hohere Motorleistung
konnte das Leistung-Masse-Verhaltnis des
IFA .60 wirksam verbessert werden (Bild 2).
Der Wert von 5,44 kW/t im Lastzugbetrieb

Bild 3. Normalfahrzustandsdiagramm (NFD) fiir den IFA L60 4 X 4 solo; Ge-
samtmasse 12400 kg, Achslbersetzung i = 5,33

Bild 1

Der neue Nutzkraftwa-
gen IFA L6012184 % 4
mit Stahlpritsche und
Plane

Bild 2
Leistung-Masse-Ver-
haltnis des IFA L60 im
Solo- und Lastzugbe-
trieb (Anhangemasse
9t, 12tund 16 t); a
MindestgréRe nach
Standard TGL 39 252

| (27PSNY)

mit einer Anhdngemasse von 12 t liegt inter-

national im oberen Bereich und noch uber
der gesetzlichen MindestgroRe einer Reihe
européischer Lénder.

Ein Ausdruck guter Materialokonomie ist der
gegeniiber dem W50 um 15% erhshte Nutz-
massefaktor (Verhéltnis von Nutzmasse zu
Leermasse). Ebenso wird die Lebensdauer
um uber 50% erhoéht.

Der streckenbezogene Kraftstoffverbrauch
(bezogen auf 1t transportierte Nutzmasse)
wurde im Vergleich zum W50 4 X4 um rd.
15% gesenkt. Die weitere Erhéhung von
Fahrkomfort und Fahrsicherheit sind ebenso
wie die Reduzierung des Wartungs- und In-
standsetzungsaufwands um 15% weitere
Merkmale des technischen Konzepts des IFA
L60. Vier verfiigbare Achsiibersetzungen er-
moglichen je nach Variante und Einsatzbe-
dingungen eine Wah!l der Hochstgeschwin-
digkeit zwischen 72 und 105 km/h. Fir die
4 X 4-Varianten sind zundchst zwei Achs-
tibersetzungen fir die Hochstgeschwindig-
keiten 82 und 92 km/h (Bild 3) vorgesehen.
Die besonders fur 4 X 4-Fahrzeuge wichtige
Steigfahigkeit betrdagt im Solobetrieb bis zu
60%. Auch fur die ubrigen konzipierten Va-
riantengruppen wird die vorgeschriebene
Mindeststeigfahigkeit von 35% im Solobe-
trieb und 18 % im Lastzugbetrieb erreicht.

Triebwerk

Unter Zugrundelegung der gestiegenen An-
forderungen an die Leistungsfdhigkeit des
NKW auf der StraBe und im Geldnde, an die
Transportokonomie (Transportgeschwindig-
keit, Kraftstoffverbrauch) sowie an die In-

Bild 4.
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standhaltung wurde das Triebwerk des IFA
L60 voéllig neu konzipiert.

Der neuentwickelte 6-Zylinder-Dieselmotor
6 VD 13,5/12 SRF (Bild 4) mit einem Hubvolu-
men von 9,16 | und Direkteinspritzung hat in
der zundchst produzierten Saugausfiihrung
eine Leistung von 132 kW bei 2300 U/min.
Das verfiigbare Motordrehmoment von
634 Nm bei 1250 U/min sichert gute Anfahr-
zugkréfte, was besonders bei den 4 x 4-Va-
rianten im Einsatz abseits der Strae bedeu-
tungsvoll ist (Bild 5).

Der Motor hat Einzelzylinderképfe. GroRe
Bedeutung wurde der Optimierung der Ein-

Vollastkennlinien des Motors
6VD13,5/12SRF

7
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Bild 5.
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Anordnung des Motors 6VD 13,5/12SRF im IFA L60 bei angekipptem




laBkanale hinsichtlich Luftdrall und der Aus-
laBkangle hinsichtlich Luftdurchsatz beige-
messen. Anstelle der bisher im Dieselmoto-
renbau Ublichen Aluminiumkolben werden
beim neuen Motor 6 VD 13,5/12 SRF erstmals
Kolben aus KugelgraphitguB in Grofserie ein-
gesetzt. Damit konnten Kraftstoffverbrauch,
Schadstoffaussto und Kaltstartfahigkeit auf-
grund geringerer Warmeleitfahigkeit und ge-
ringerer Warmedehnung wirksam beeinfluf3t
werden. '

Fir den Schmierélkreislauf des Motors ist
das Mehrbereichsél MD 1544 festgelegt, das
keinen saisonbedingten Olwechsel mehr er-
fordert. ]

Die Kaltstartfahigkeit des IFA L60 wird bis zu
einer Temperatur von —15°C durch eine
neue Kaltstarteinrichtung gewihrleistet. Das
Kihlsystem des neuen NKW ist fiir einen
Zeitraum von mindestens 2 jahren wartungs-
arm ausgelegt. Der hinter dem Fahrerhaus
zugéangige Ausgleichbehélter ist tber eine
Leitung mit dem Saugstutzen der KihImittel-
pumpe verbunden. Die Luft wird an der
Frontseite des Fahrzeugs angesaugt und ge-
langt Uber ein Ansaugrohr zum Trockenluft-
filter 800 FLT mit Papierfiltereinsatz. Der Ver-
schmutzungsgrad des Filters wird iber einen
Wartungsanzeiger signalisiert.

Die Ubertragung des Motordrehmoments er-

folgt ber eine Tellerfederkupplung der Bau-

gréfRe TF 380. Die Kupplungsbetétigung wird

mit Hilfe eines hydraulischen Ubertragungs-
zylinders im Fahrerhaus und eines am Kupp-
lungsgehduse befindlichen Pneumatikzylin-

ders so unterstiitzt, daB die Pedalkréfte auf
120 N reduziert werden konnten.

Bild 9. Getriebene Vorderachse des IFA L60 mit GuBachsbriicke
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Bild 6. Schema des im IFA L60 c 1 3 5 7
4 x4 verwendeten Acht- .
gang-Allradgetriebes .
WF66K1S8; a zur Vorder-
achse, b zur Hinterachse T
) oo
L Bild 7. Schaltschema als Doppel- l
H-Schaltung des NKW IFA
L L60 (C Crawler) »
’-—I R 2 4 6 8
! e Id
Bild 8 .
fI- Geschwindigkeitsdia- %0 B;;ZZZ 8.Gang
gramm des IFA L60 '
4 x 4 fiir die Achsiiber- kr 7t
setzungi=5,33 » 80 / 7
Neu entwickelt wurde auch das in den 70
4 % 4-Varianten des IFA L60 verwendete All- / /
radgetriebe (Bild 6). Es besteht aus dem mo- -
difizierten Wechselgetriebe des W50 mit 4 _
verdnderten Ubersetzungen und einem an Ne
die Ruckwand des Wechselgetriebes ange- 50 7
flanschten Verteilergetriebe. Dieses Vertei- T /
lergetriebe beinhaltet eine 2stufige synchro- >0 / / 5
nisierte Planetenschaltgruppe, eine Zahnrad- / / d
stufe zum Antrieb der Vorder- und Hinter- % 4
achse und ein Planetengetriebe fiir die Dreh- f V
momentenverteilung (im Verhéltnis 1:2) zur // / ok
Vorder- und Hinterachse. Der Lingsaus- 20 / 2
gleich far den stindig zugeschalteten Alirad- . /b 1],
antrieb ist sperrbar. Das Allradgetriebe hat 10 ,/ ; "
acht Vorwartsgange, einen Crawlergang und &ﬁ b= == owler
einen Riickwirtsgang. Die Gange 1 bis 8 sind L/
sperrsynchronisiert. Zum  Schaltvorgang 600 1000 u/min - 2300
wird eine sog. Doppel-H-Schaltung (Bild 7) ) "Motor

eingesetzt. Das Umschalten von der langsa-
men Gruppe (Gange 1 bis 4) in die schnelle
Gruppe (Gédnge 5 bis 8) und umgekehrt er-
folgt pneumatisch. Der fir extrem niedrige
Fahrgeschwindigkelten vorgesehene Craw-
ler ist muffengeschaltet. Mit dieser einfa-
chen und schaltsicheren Bedienung des Ge-
triecbes konnen die Vorteile einer engen
Gangabstufung (Bild 8) voll genutzt und eine
gute Wirtschaftlichkeit hinsichtlich Trans-

portgeschwindigkeit und Kraftstoffverbrauch

erreicht werden.

Eine Neuentwicklung sind auch die getriebe-
nen Vorder- und Hinterachsen, die als Plane-
tengetriebeachsen  ausgefiihrt  wurden
(Bild 9). Die Achsbriicken bestehen aus Ku-
gelgraphitguB. Die Kraftibertragung vom
Achsgetriebe erfolgt bei der Hinterachse

Bild 10.

Uber Achswellen zu den duBeren Planetenge-
trieben mit selbstzentrierendem Sonnenrad,
funf nadelgelagerten Planetenrddern und
Hohlrad. Bei der Vorderachse wird das Dreh-
moment vom Achsantrieb iber Doppelge-
lenkwellen ebenfalls zu den duBeren Plane-
tengetrieben tbertragen.

Die getriecbenen Achsen des L60 haben
pneumatisch betatigte Ausgleichsperren. Da-
mit wird der Einsatzbereich des Fahrzeugs
auch in schwerem Gelidnde bedeutend er-
weitert. Insgesamt sind vier verschiedene
Achslbersetzungen zwischen 4,74 und 6,92
verfugbar. Fur die zundchst produzierten Va-
rianten des IFA L60 4 X 4 werden die Achs-
Ubersetzungen 5,33 und 6,04 eingesetzt. Das
bei diesem NKW realisierte Konzept des

Fahrgestell des IFA L60 mit Leiterrahmen und Léngstragern gleicher
Profilhghe
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Bild 11.  Anordnung der Bremsaggregate des IFA L60 links am Rahmen

standigen Allradantriebs wirkt sich vorteil-
haft auf die Fahrsicherheit besonders bei un-
glnstigen StraBen- und Wegeverhittnissen
aus.

Fahrwerk
Der fiir das Fahrgestell des IFA L60-neu ent-
wickelte Leiterrahmen besteht aus U-formi-
gen Lingstragern konstanter Profilhshe, die
der erhdhten Nutzmasse in den Abmessun-
gen angepaft wurden, und eingeschraubten
bzw. eingenieteten Quertragern (Bild 10).
Der SchiuRquertrager nimmt die ‘Anhange-
kupplungen fiir eine zulassige Anhange-
masse von 9t bzw. 12t auf. Zukiinftig wird
auch eine” Ausfihrung fir eine Anhidnge-
masse von 16 t verfugbar sein. Der Rahmen
“ des IFA L60 ist relativ verwindungsweich
ausgelegt und damit speziell fir den Gelén-
deeinsatz gut gegignet.
Fir die Fahrzeuge mit der Radformel 4 X 4
wurde die bewihrte Blattfederkonzeption
beibehalten. Dabei wurde bei der Vorderfe-
der die Federstitzweite im Interesse einer
Verbesserung des Feder- und Fahrkomforts
auf 1570 mm erhoht. Gleichzeitig wurde die
Vorderfeder im Gehinge gelagert. Bei der
Hinterfeder wurde das Gleitende beibehal-
ten, das jedoch durch ein im Federbock be-
findliches selbstzentrierendes auswechselba-
res Teil verschleiBoptimiert wurde. Die Fede-
rung des IFA L60 ist so ausgelegt, daB sie
auch bei schlechten Wegeverhéltnissen gu-
ten Fahrkomfort gewahrleistet. Doppelt wir-
kende StoRdampfer an Vorder- und Hinter-
achse tragen dazu ebenfalls mit bei.
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Die Varianten 4 X 4 erhalten in der Standard-
ausfihrung die Bereifung 9.00-20/14 PR.
Daneben ist fiir weitere 4 X 4-Varianten die
neuentwickelte Niederdruckbereifung 18-20
zukinftig verfiigbar.

Die Anzahi der Radbefestigungsbolzen
wurde aufgrund der gréBeren Gesamtmasse
gegeniiber dem IFA W50 von 8 auf 10 ver-
gréRert. Die Bremsanlage des |FA L60 wurde
vollig neu gestaltet (Bild 11). Bei Beibehal-
tung des Prinzips der kombinierten pneuma-
tischen Ansteuerung und hydraulischen Be-
tatigung wurden die in den letzten Jahren
verschérften internationalen Vorschriften be-
ricksichtigt. Die Betriebsbremsanlage ist als
Zweikreisanlage mit getrennten Kreisen fir
Hinter- und Vorderachse ausgefiihrt. Die
pneumatische Ansteuerung des Anhédngers
erfolgt Uber eine Zweileitungsanlage mit ge-
trennter Brems- und Vorratsleitung. Beim
Defekt einer Leitung ist damit das sichere
Abbremsen des Anhangers weiterhin gege-
ben.

Die Radbremsen arbeiten nach dem Simplex-
prinzip. Erstmals werden beim IFA L60 se-
rienmaBig asbestfreie Bremsbeldge verwen-
det. Vorder- und Hinterradbremsen haben

- unterschiedliche Belagbreiten von 140 mm

bzw. 160 mm. Die Nachstellung der Brems-

backen erfolgt automatisch. Damit ist auch -

nach lingerer Nutzungsdauer ein einwand-
freies und gleichméaBiges Abbremsen ge-
wihrleistet. Die fir die Bremsansteuerung
benodtigte Druckluft wird vom Kolbenver-
dichter erzeugt und gelangt iber den Druck-
regler mit Zweikreisschutzventil und Reifen-

Bild 12. Anordnung der beiden Federspeicher an der Hinterachse

fullanschluB zu den beiden Vorratsbehiltern
mit einem Volumen von je 20 dm3, In diesem
Teil der Anlage betrdgt der Druck 1,2 MPa.
Dadurch konnte das Behiltervolumen mate-
rialdkonomisch reduziert werden. Im nach-
geschalteten Dreikreisschutzventil wird-der
Betriebsdruck auf 0,75 MPa reduziert. Uber
Mehrkreisschutzventile gelangt die Druckluft
zu den beiden Verstarkerzylindern des Vor-
derachs- und Hinterachskreises sowie zum
Zweikreisanhangersteuerventil. Von den bei-
den Verstirkerzylindern aus erfolgt die Kraft-
Ubertragung auf die beiden angeflanschten
Einkreishauptzylinder des hydraulischen
Bremsbetatigungssystems und weiter auf die
Radbremszylinder. Als Feststellboremse wir-
ken zwei an der Hinterachse befestigte Fe-
derspeicherzylinder (Bild 12), die die Hinter-
radbremsen mechanisch betatigen. Die Fe-
derspeicherzylinder werden (iber das im
Fahrerhaus angeordnete Handbremsventil
pneumatisch angesteuert. Gleichzeitig wird
bei Betitigung des Handbremsventils der An-
hénger mit abgebremst. In der Bremsanlage
angeordnete pneumatische und hydrauli-
sche Priifanschliisse ermoglichen die Durch-
fihrung von Diagnosearbeiten.

Die Bremsanlage des IFA L60 stellt eine mo-
derne Konzeption dar, die heutige und kiinf-
tige Sicherheitsanforderungen erfillt. Gute
Dosierbarkeit, eine Vollverzogerung von 6
bis 7 m/s? und die Sicherung eines wirksa-
men Lastzugbremsverhaltens sind wichtige
Merkmale. Die maximale Bremsbetatigungs-
kraft betragt 550 N.

Alle Varianten des IFA L60 sind serienmiflig

Bild 13. Angekipptes Fahrerhaus des IFA L60 (Va-
riante mit Dreiseitenkippaufbau und Be-

reifung 18-20)

Fahrerhausinnenraum des IFA L60

Bild 14.
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Bild 15.  IFA L60 mit Werkstattkofferaufbau _

mit einem Hydrolenkgetriebe ausgerustet. Es
wird in zwei GroBen eingesetzt und stellt in
der Kurzbauweise mit integriertem Hydrau-
likteil eine Neuentwicklung dar. Die Ausle:
gung des Lenkgetriebes sichert ein gutes
Lenkverhalten bei niedrigen Lenkkraften von
nur 80 N. Bei einem eventuellen Ausfall der
Hydraulik bleibt die Lenkbarkeit des Fahr-
zeugs mit erhohtem Kraftaufwand erhal-
ten.

Fahrerhaus

Das Fahrerhaus des IFA L60 wurde in der jet-
zigen Entwicklungsetappe zunéchst auf der
Basis der Grundkonzeption des W50 modifi-
ziert und dem neuen Fahrgestell angepaRt.
Eine Besonderheit besteht darin, daR es kipp-
bar gestaltet wurde (Bild 13). Durch einen
Kippwinkel von 50° ist eine gute Zugéngig-
keit zum Motor und seinen Aggregaten ge-
wihrleistet. Das Ankippen wird hydraulisch
durch Handbetdtigung einer rechts am Rah-
men befestigten Pumpe ausgelost. Eine auto-
matische Sicherheitsstiitze dient zur ECE-ge-
rechten Abstitzung des Fahrerhauses. Im ab-
gekippten Zustand sind eine Hauptverriege-
lung und eine Zusatzverriegelung vorhan-
den, die unabhédngig voneinander wirken.
Die Entriegelung des Fahrerhauses wird aus
Sicherheitsgriinden zuséatzlich durch eine
Warnleuchte auf der Instrumententafel ange-
zeigt. Die Motorhaube ist in der Boden-
gruppe angeschweiflt und beidseitig mit
Schalidammatten ausgekleidet. In Verbin-
dung mit ZweischichtfuBbodenmatten wurde
der Gerauschpege! im Fahrerhaus wirksam
gesenkt. Er liegt nach Standard TGL 39 852
(Motornenndrehzahl- im  zweithéchsten
Gang) bei 80 dB (AF).

Durch die Lage des Motors im Rahmen und
die damit mogliche niedrigere Motorhaube
konnte ein dritter Sitz in der Mitte eingebaut
werden. Der als Schwingsitz mit Federung
und hydraulischer Dampfung ausgelegte
Fahrersitz wurde weiter verbessért-und er-
hielt eine zusétzliche Hohenverstellung. Au-
tomatiksicherheitsgurte fir Fahrer und Bei-
fahrer sowie ein Beckengurt fir den Mittel-
sitz tragen den gestiegenen Sicherheitsanfor-
derungen Rechnung.

Neu gestaltet wurde der Fahrerhausinnen-
raum (Bild 14) auch im Bereich der Instru-
mentierung und Ablage. Im ubersichtlichen
Instrumentenblock wurden die Anzeigege-
rdte und die Schalter sowie die Kontrolleuch-
ten zusammengefaBt. Rechts neben dem In-
strumentenblock befindet sich die Heizungs-
betatigung des weiterentwickelten, jetzt in
der Vorderwand mittig angeordneten Heiz-
aggregats mit Kalt, Warm- und Mischluft-
abgang. Uber eine Mittelklappe ist die zen-
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Bild 16.

trale Elektrik zugdngig. Der im Instrumenten-
block serienméaBig eingebaute Drehzahimes-
ser mit farbigen Anzeigebereichen ist in Ver-
bindung mit dem 8-Gang-Getriebe eine wirk-

same Hilfe fir den Kraftfahrer zur Erzielung

einer 6konomischen Fahrweise.
Ein neuer kombinierter Lenksiulenschalter

_umfaBt die Betatigung von Blinker, Fern- und

Abblendlicht, Signathorn und Intervallschei-
benwischer mit Waschautomatik.

Fahrgestellvarianten und Aufbauten

Das Fahrgestell der Varianten des IFA L60
4 X4 hat in der Standardausfiihrung einen
Radstand von 3200 mm. Seine Tragfahigkeit
betragt bei voller Ausschopfung der fur
leichten Gelandeeinsatz und landwirtschaftii-
chen Einsatz zuldssigen maximalen Achsla-
sten von 4500 kg an der Vorderachse und
8300 kg an der Hinterachse rund 7700 kg.
Sie variiert je nach Aufbau entsprechend der
jeweiligen Schwerpunktlage zwischen den
Achsen.

Auf der Basis des Standardfahrgestells wer-
den ab 1987 folgende Fahrzeugvarianten des
L60 4 X 4 produziert:

IFA L 60 mit Stahlpritschenaufbau

~und Plane (Bild 1)

Die zuldssige Nutzmasse betragt 6200 kg.
Die Bordwande der Pritsche bestehen aus
Stahlprofilblech. Die Seitenwénde sind fiir
gunstige Be- und Entladebedingungen ge-
teilt. Der Pritschenboden ist wahlweise in Rif-
felblech und Holz ausgefiihrt. Die 4500 mm
lange Pritsche wurde innen auf 2420 mm

_ verbreitert, wodurch ein rationeller Trans-

port von Standardpaletten mit den Abmes-

sungen 800 mm X 1200 mm durch optimale

Ladeflachenausnutzung (2 oder 3 Paletten ne-
beneinander) erreicht wird. '

IFA L60 mit Werkstattkofferaufbau

(Bild 15) “

Hierfir wurde der vom W50 her bekannte
und bewadhrte Aufbau dem Fahrgestell des

IFA L60 angepalit. Fir spézielle Einsatzfalle -

in der Landwirtschaft, z. B. bei Reparaturar-
beiten an Maschinen und Fahrzeugen direkt
auf dem Feld, kann dieses Fahrzeug mit
der Niederdruckbereifung 16-20 ausgestattet
werden.

IFA L60 mit Stahlkofferaufbau

Bei diesem Fahrzeug wurde ebenfals der
Kofferaufbau des W50 angepal8t und in einer
speziellen Ausfiihrung mit Regaleinbauten
und Kasten fur Ersatzteile versehen.

IFA L60 mit Wassertankaufbau i
Der Behalteraufbau ist eine Neuentwicklung.

~ keltund in die Produktion Uberfihrt.

IFA L60 mit Dreiseitenkippaufbau und Niederdruckbereifung 18-20

Aus Griinden der Absenkung der Schwer-
punktlage wurde der Behilter oval ausge-
fuhrt. Das Fassungsvermoégen betragt 6000°1.
Das Fullen bzw. Entleeren des Behilters er-
folgt Uber eine im Fahrzeug installierte
Pumpe. Diese Variante des IFA L60 ist fur
den Wassertransport im Bauwesen und in
der Landwirtschaft gut geeignet.

IFA L60

mit Kraftstofftankaufbau

Mit diesem geldandegédngigen Fahrzeug kann
in verschiedenen Einsatzbereichen abseits
von stationdren Tankstellen die Versorgung
von Fahrzeugen, Maschinen und Geréten
mit Diesel- oder Vergaserkraftstoff problem-
los erfolgen. Das Volumen des ebenfalls ova-
len Behalters betragt 6700 ).

im Jahr 1988 wird auf der Basis des
4 X 4-Fahrgestells bei verkiirztem Rahmen-
Uberhang ein Alirad-Dreiseitenkipper mit ei-
ner Nutzmasse von 6000 kg in die Produk-
tion Uberfihrt (Bild 16). Dabei wird zunichst
der bekannte und bewihrte Kippaufbau des
W50 in modifizierter und dem Fahrgestell
des L60 angepaBter Form verwendet wer-
den. Fir den Einsatz abseits der Strae und
damit auch fur landwirtschaftliche Transponrt-
aufgaben ist die Ausriistung mit der neuent
wickelten Niederdruckbereifung 18-20 vor-
gesehen. Ebenfalls im kommenden Jahr wird
ein 4 x 4-Fahrgestell mit auf 3860 mm verlén-
gertem Radstand verfligbar sein, das mit Nie-
derdruckbereifung 18-20 ausgestattet st
und wahlweise mit einer vom Fahrersitz aus
zu betdtigenden Reifendruckregelanlage aus-
gertistet werden kann. Mit ihr ist es moglich,
abseits der StraRe den Bodendruck durch Re-
duzierung des Reifeninnendrucks zu senken
und auch fir schwierige Bodenverhéltnisse
dig Einsatzméglichkeiten des IFA.L60 4 x 4
zu gewidhrleisten.

Vorbereitet wird die Produktion eines
4 x 2-Fahrgestells des IFA L60 (hinterradge-
trieben, Standardradstand 3860 mm) im Jahr
1988. _

in der vorgesehenen Ausfuhrung als Prit-
schenfahrzeug betragt die zulassige Nutz- -
masse 7000 kg. Die Seitenbordwinde sind
ebenfalls geteilt. Die Pritsche hat eine Linge
von rd. 5200 mm und eine Innenabmessung
von 2420 mm. Auf dem gleichen 4 X 2-Fahr-
gestell sind dariiber hinaus Kofferaufbauten,
zunichst als Normal- und Isothermkoffer mit
einer Lange von rd. 5200mm und einer
Nutzmasse von rd. 6500 kg, vorgesehen. In
der Folgezeit werden weitere Varianten, u.a.
Sattelzugmaschinen sowie Fahrzeuge mit
elektrehydraulischer Ladebordwand, entwik-
A 4892

103



