Der Begriff Feldtransport und seine Konsequenz
fur den direkten und gebrochenen Transport

Dr. agr. Maria Ehlich / Dr. agr. D. Priebe

“Institut fiir Mechanisierung Potsdam-Bornim der AdL der DDR, Zweigstelle MeiBen — Landwirtschaftlicher Transport

1. Grundlegende Definitionen

Die ebenso stiirmische wie tiefgreifende Entwicklung unse-
rer Landwirtschaft fithrte dazu, daB Begriffe, die jahrzehn-
telang zutreffend waren, heute ihre Giiltigkeit verlieren.

Beispielsweise konnen wir gegenwirtig nicht mehr von Hof-
Feld-Transporten sprechen, so prignant die Bezeichnung
auch war, als es noch den ,Hof* als Mittelpunkt des land-
wirtschaftlichen Betriebs gab. Neue Bedingungen erheischen
" neue Bezeichnugen, aber nicht selten wird bei der Wahl
neuer Begriffe allzu leichtfertig vorgegangen. Wie notwendig
exakte Definitionen gerade heute sind (internationale Zusam-
menarbeit, Wissenschaft als Produktivkraft u.a.), braucht
nicht niher erértert zu werden.

Ebenso einleuchtend ist wohl, dal im landwirtschaftlichen
Transport grundsitzlich die Begriffe des allgemeinen Trans-
portwesens zu nulzen sind, soweit sie als Grundbegriffe auch
fir die Landwirtschaft anwendbar sind. Einige solcher
Grundbegriffe wurden auf Anregung und unter Mitarbeit
des Zentralen Arbeitskreises (ZAK) ,,MaterialfluB und Lager-
technik” in einem DDR-Standard zusammengefaBt (vorerst
noch als Standard-Entwurf TGL 28 450). Definiert werden
von den Termini Trapsport, Umschlag, Lagerung abgeleitete
Grundbegriffe, wie TransportprozeB, Transportmittel u. a.

AuBer diesen allgemeingiiltigen Grundbegriffen siud aber zur
Cbarakterisierung spezieller Probleme des landwirtschaftli-
chen Transports entsprechend spezielle Termini erforderlich.

Im folgenden soll versucht werden, den Begriff ,Feldtrans-
port” zu erldutern und die dazu in Beziehung stehende Pro-
blematik zu betrachten, d. h. daraus erwachsende Konsequen-
zen fiir Wissenschaft und Praxis aufzuzeigen. Die Verfasser
méchten damit einige Gedanken zur Diskussion stellen, die
durch den schrittweisen Ubergang zu industriemiBigen Pro-
duktionsmethoden in der Landwirtschaft herangereift er-
scheinen. Die Diskussionsergebnisse sollten spdter zum
Standard fortgefiihrt werden.

~Nach dem o.a. Standard-Entwurf ist unter dem Transpor-
tieren von Giitern zu verstehen

»Fortbewegung von Giitern mit dem Ziel ihrer drtlichen Ver-
#nderung, ohne daB dabei eine Anderung der stafflichen Ge-
brauchswerteigenschaften dieser Giiter bezweckt wird. Be-
ginnt nach AbschluB der Belastung des ausfithrenden Trans-
portmittels oder der ausfithrenden Arbeitskraft mit den Gii-
tern und endet mit Beginn ihrer Entlastung von diesen Gii-
tern”

Beim Feldtransport ist das Feld entweder Ausgangsort (z. B.
Transport von Erntegiitern ab Erntemaschine oder Feld-
rand) oder Zielort (z. B. Transport von Diinger, Saat- und
Pflanzgut o.4.). Es handelt sich demnach.um Transport-
prozesse, die auf dem Feld beginnen oder enden, um Trans-
porte vom oder zum Feld. Ein Nachteil des Begriffs be-
steht darin, dal man annehmen kénnte, das Feld wiirde
transportiert, es sei nicht Fahrbahn, sondern Transportgut.
Solche Mingel bestehen aber auch bei den Begriffen Stra-
Ben-, Schienen- oder Rohrleitungstransport, und obwohl da-
gegen polemisiert wurde, konnten sie nicht durch andere,
ebenso einprigsame Begriffe in besserem Deutsch ersetzt
werden (Tafel 1).

Die nach dem Umschlag am Feldrand folgende Arheits-
operation des Verteilens ist Aufgabe einer Ausbringe-
maschine, nicht eines Transportfahrzeugs, auch wenn dafiir
Spezialfahrzeuge genutzt werden; sie fungiereu dann als
Arbeitsmaschine. Wiirde diese These nicht anerkannt, miiB-
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ten Diingerstreuer, Pflanzenschuiz-. Drill-. Kartoffellege-.
Pflanzmaschinen u. 4 als Transportmittel bezeichnet
werden, (Ohne zu verkennen, dafl diese auch die technolo-.
gischen Grundverfahren Férdern und Transportieren aus-
fithren). '

Dem Transport ab Feldrand muB8 das Sammeln des Trans-
portguts vorausgehen. Es ist aber analog zum Verteilen nicht
zum Transport zu rechnen, auch wenn es mit ,Transport-
fahrzeugen® ausgefiithrt wird. (Sie fungieren dann als Sam-
mel- bzw. Erntemaschine.)

Denkbar sind kiinftig spezielle Sammel- bzw. Verteilmaschi-
nen, die den spezifischen Anforderungen und Einsatzbedin-
gungen entsprechend konzipiert werden, also aufgrund ihrer
primidren Sammel- bzw. Verteilfunktion nicht unbedingt
Alnlichkeit mit Transportfahrzeugen aufweisen miissen und
nicht fiir den StraBentransport einsetzbar sind.

direktem

2. Abgrenzung zwischen

Transport

und  gebrochenem

Feldtransporte kénnen als direkter oder gebrochener Trans-
port ausgefiihrt werden (Synonyme: einphasig und zwei-
bzw. mehrphasig, einstufig bzw. zwei- oder mehrstufig).

Tafel {. Gliederung des Feldtransports

Feldtransport Ausgangsort - Zielort
[. Transport letzter Lagerplatz ' Feld
zum Feld bzw, Ort des
Aufkommens
2. Transpori Feld niichster l.agerplatz
vom Feld bzw. Ort des Ver-

brauchs oder der
Verarbeitung

1. Transport zum Feld

Verteiltransport Transport zum Feldrand

Arbeitsoperationen:

Transportieren auf StraBle!
und Feld, meist Spezialfahr-
zeuge mit Verteileinrichtung

Transportieren anf der Strafe!

Fahrzeuge ohne Veryeil-

einrichtung

Verteilen des Transportguts

nuf dem Feld durch

— Verteileinrichtung des
Fahrzeugs

Umschlagen am Feldrand durch
»

— FEntladceinrichtung des Fahr-
zeugs direkt in Arbeits-

— Arbeitskrifte (verliert maschinen, wie Diingerstreuer
mebr und mehr an u, d., oder Ablage am Feld-
Bedeutung) rand

— Arbeitskriifte

2. Transport vom Feld

Sammeliransport Transport ab Feldrand
Arbeitsoperationen in chronologischer Folge:

— Sammeln des Transportguts ~ L'mschlagen am Feldrand

aul dem Feld durch durch

e Fremdbeladung des . ® Fremdbeladung des
Fahrzeugs Fahrzeugs
(typisch: kontinuierliche < des
Beladung wihrend der ® izl}l::;::ilzx:dung i

Fahrt oder Beladung an
mehreren Beladestellen,

z. B. Beladung durch Mih-
drescher E 512)

® Selbstheladung des
Fahrzeugs

— Transportierelr. Fahrt auf
Feld und StraBet!

— Transporticren, Fahri ab
- Feldrand ausschlieBlieh auf
der Strafie!

t  StruBen im weitesten Sinne, auch Wirtschaftsstralen u. Feldwege
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Direkter ader ungebrochener Transport:
Transport ohne Unterbrechung durch Umschlag

Gebrochener Transport:

Transport mit technisch, technologisch oder/und ékonomisch
bedingter(en) Unterbrechung(en) des Transports durch direk-
ten oder indirekten Giiterumschlag auf gleiche oder anders-
artige Transportfahrzeuge /3/.

Zum besseren Verstindmis auch hierzu die Definitionen.

Direkter Giiterumschlag:

Ladetitigkeit in zeitlich zusammenhéngenden Arbg %sgiingen,
bei denen Transportgut oder -raum nicht erst auf einer
Lagerfliche abgesetzt, sondern sofort auf ein anderes Trans-
portmittel umgeschlagen wird (Beispiele: Umschlag mit
Hochumladekippern, Waggonentladung in SiraBenfahrzeuge)

Indirektér Giiterumschlag:

Ladetitigkeit wird durch Zwischenlagerung des Transport-
guts unterbrochen.

Die vorgenannte Interpretation des Begriffs [Feldtransport
anzuerkennen. hat zur Konsequenz:

— Beim Transport von Stalldung u.ii. zuu Feld mit Zwi-
schenlagerung am Feldrand des zu bearbeitenden Schla-
ges handelt es sich nicht um gebrochenen Transport.

— Dagegen handelt es sich um gebrochenen Transport, wenn
das Transportgut statt am Feldrand auf einem feldnahen
Platz zwischengelagert und umgeschlagen wird (Trans-
portablauf: Transport zum feldnahen Umschlagplatz, da-
nach Verteiltransport).

— Beim Lagern von Stroh u. &. Erntegiitern am Feldrand ist
der anschlieBende Transport zum Stall o.d als direkter
Transport zu bezeichnen.

Gebrochener Transport liegt dagegen vor, wenn in Feldndahe

gelagert bzw. umgeschlagen wird.

Gegenwirtig iiberwicgt der direkte Feldtransport (Tafel 2)
und auch in den nichsten Jahren ist keine wesentliche Ande-
rung zu erwarten, obwohl sich bei einigen Gutarten eine Ten-
denz zur Lagerung in Feldndlie andeutet, um die grote
Transportentfernung in der arbeitsarmen Zeit zuriickzulegen.
Nach wie vor werden Zuckerriiben zur I‘abrik bis auf eine
unbedeutende Menge gebrochen transportiert, ebenso wird
beim Transport von Stroh zur weiteren Verarbeitung. und
von Stirkekartoffeln zur Fabrik der gebrochene Transport
seine Bedeutung behalten. Voraussichtlich ohne Ausnahnie
direkt transportiert werden auch in naher Zukunft

— Griin- und Welkgut zur Trocknungsanlage ader zum Silo
— Griingut zum Stall
— Silage zum Stall.

Da jeder Umschlag gegeniiber dem direkten Transport zu-
siitzliche Aufwendungen erfordert, miissen diesc bei der Ar-
beitsoperation Transportieren zumindest wieder aufgewogen
werden.

Demzufolge ist eine bestimmte Mindesttransportentfernung
notwendig, die um so geringer sein kann, je geringer der
Aufwand fiir den Umschlag ist.

Andererseits sind der moglichen Transportweite beim direk-
ten Feldtransport ab Erntemaschine Grenzen gesetzt (vor
allem durch die notwendige Anzahl der Arbeitskrifte und
Transportfahrzeuge).

3. Welches Verfahren ist zweckmiBiger?

Arbeitswirtschaftliche Gesichtspunkte beeinflussen in der
Praxis die (meist empirische) Entscheidung zwischen direk-
tem und gebrochenem Transport sehr stark /2/ /3/. Teilweise
wird der gebrochene Transport durchgefiihrt und ist auch
tatsdichlich zwéckmiBiger, obwohl nach Kalkulationen der
direkte vorteilhafter wiire. Ursache dafiir ist der Zwang, mit
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Tafel 2. Anwendung des direkten and gebrochenen Transports
(Ausgangsort Feld)

Transportgut Zielort 198085 Tendenz5 z.
Zwischen-
lagerung in

direkt  gebrochen Feldniéhe

Kornerfriichte VEB Getreide-

wirtschaft/DDSG + - nein

LPG/VEG + — nein
Stroh Stall + x ja

Trocknungsanlage X + ja
Zuckerriiben Fabrik X + i
Griingut Stall -+ — nein

Silo + — ja

Trocknungsanlage + - nein
Speisekartoffeln ALV RS - ja
Pflanzkartoffcin Lagerhaus +. — ja
Industriekartoffeln Fabrik + X jn
Futterkartoffeln Stall/Silo + — nein
Mineraldiinger Feld? + — ja
Giille Feld? + — nein
Stalldung Feld? + - ja
Silage Stallt + — entfallt
Gemiise Industrie/Handel + < nein
Zeichenerklirung:

+ vorwiegend angewendet
X nurunter bestimmten Bedingungen angewendet
— iiberwiegend nicht angewcndet

' Aufbereitungs-. Lager- u. Vermarktungsanlage

1 Ausgangsort: ACZ

3 Ausgangsort: Stall

¢ Ausgangsort: Silo a

3 naher zum Feld als zum Ausgangsort hzw. Zielori. nicht gleichzusetzen
mit Feldrand

Tafel 3. Gegeniiberstellung des direkten und gebrochenen Transports
(Arbeitshedarf wiihrend eines Jahres: 200000 Fahrzeugstunden)

direkter gebrochener
Transport Transport
Fahrzeugbedarl
wiithrend der Arbeitsspitze St 200 100
Durchschfittliche jihrliche »
Einsatzzeit h Fz 1000 2000
TFahrzeugkosten
je Einsatzstunde M'h 12 o
Fahrzeugkosten .
je Linsatzstunde (relativ) 100 75

einem vorhandenen Bestanh an \rbeitskriiften uwnd Fahr-
zeugen auskommen zu miissen, also der Zwang zum Abbau
von Arbeitsspitzen. Kalkulationsmethoden. die diese Tat-
sache negieren und auf einer konstanten jihrlichen Aus-
lastung von Arbeitskriaften und Fahrzeugen basieren, benach-
teiligen den gebrochenen Transport gegeniiber dem unge-
brochenen. Solche Berechnungen konnen zu véllig falschen
Ergebnissen und SchluBfolgerungen fithren, vor allem, wenn
Transportprozesse kalkuliert werden. die in die bedarfsbe-
stimmende Arbeitsspitze fallen.

Soll der Fahrzeugbedarf ermittelt werden, wird bei Bevor-
teilung des direkten Transports ein Fahrzeugbestand fiir not-
wendig gehalten, dessen jihrliche Auslastung und damit
dessen Effektivitit geringer ist als bei Verlagerung bestimm-
ter Transporte in Arbeitstiler.

Das in Tafel 3 dargestellte stark vereinfachte Beispiel ver-
deutlicht nur einen der zahlreichen, teilweise schwer quan-
tifizierbaren Aspekte, die bei der Entscheidung zwischen
direktem und gebrochenem Transport zu beachten <ind.
(Vorteile durch Einhaltung agrotechnischer Termine, hohe
Schlagkraft u. a.).

Diese EinfluBgrofen lassen es ratsam erscheinen, in der
Praxis unter den jeweiligen konkreten Bedingungen das Fiir
und Wider genau abzuwigen.

Theoretische Betrachtungen fithrten zu folgenden Ergebnis-
sen:
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— Hinsichtlich des Zeitbedarfs (AKh/t) ist der ungebrochene
Transport ab Erntemaschine selbst bei Transportentfer-
nungen von 20 km noch iberlegen.

— Bei den Verfahrenskosten in M/t tritt Kostengleichheit
zwischen direktem und gebrochenem Transport ab Ernte-
maschine bei Transportentfernungen von 10 bis 14 km
ein, wenn eine gleichbleibende jahrliche Auslastung der
Transportmittel unterstellt wird (Transport in Arbeits-
tilern). Bei Transporten wihrend der Transportarbeits-
spritze ist Kostengleichheit bereits bei Transportentfer-
nungen um 7 bis 10 km zu erwarten. (Stark abhingig
von den einzelnen Gutarten, Ernteverfahren, Umschlag-
mitteln und -méglichkeiten u. a.).

Aus diesen Griinden und der Tatsache, daB sich die mittle-
ren Transportentfernungen in den nichsten 6 bis 8 Jahren
zwar erhohen (bei einzelnen Gutarten differenziert), aber
vergleichsweise gering bleiben werden, wird der gebrochene
Transport nur 9 Prozent der Feldtransporte (4 bis 6 Prozent
Gesamttransportmasse der Landwirtschaft) einnehmen.

Zusammenfassung

Ausgehend von der Definition und Gliederung des Begriffs
JFeldtransport* werden die Moglichkeiten des direkien und
gebrochenen Feldtransports eingeschatzt. Es wird auf die
Notwendigkeit einer exakten Entscheidungsvorbereitung in
der Praxis verwiesen. Gegenwirtig und in den nichsten
Jahren wird der direkte Feldtransport iiberwiegen. Nur
etwa 4 bis 6 Prozent der gesamten landwirtschaftlichen
Transportmasse werden auf den gebrochenen Transport ent-
fallen.
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Einsatz moderner Agrartechnik und daraus resultierende
jahreszeitliche Verteilung des Verkehrs auf Wirtschaftswegen

Dr. habil. G. Lindemann, KDY

Die Beanspruchung des Wirtschaftswegenetzes eines Land-
wirtschaftsbetriebs im zeitlichen Ablauf eines Wirtschafts-
jahres ergibt sich aus. dem IneinanderflieBen des aus den Be-
stell-, Pflege- und Erntearbeiten resultierenden Verkehrs. Die
Kennwerte der Verkehrsbeanspruchung im jahreszeitlichen
Ablauf werden durch Transportaufrisse dargestellt. Das kann
sowohl fiir einzelne Verkehrsverbindungen als auch fiir das
gesamte Wegenetz eines Landwirtschaftsbetriebs oder eines
Gebiets geschehen.

Entsprechend den spezifischen Transportbedingungen der
Landwirtschaft wird das Verkehrswegenetz (Wege der Land-
wirtschaft und auch niedrigklassifizierte StraBen) in den
einzelnen Zeitrdaumen unterschiedlich beansprucht. Die An-
forderungen an die Bestellung, Pflege und Ernte in der
Pflanzenproduktion ergeben einen stindigen Wechsel zwi-
schen Transportspitzen und -tdlern. Fiir den Ausbau der
Wirtschaftswege ist dic Kenntnis dieser jahreszeitlichen
Verkehrsverteilung wichtig, um die Investitionen und Bau-
kapazitéiten zielgerichtet einsetzen zu kénnen.

Modelluntersuchungen zur zeitlichen Verteilung

Anhand von Transportaufrissen lassen sich die jahreszeit-
lichen Schwankungen anschaulich verfolgen. Modellunter-
suchungen zur Problematik ergeben fiir 1000-ha-Betriebe
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unterschiedlicher Betriebsorganisation den im Bild { darge-
stellten Umfang an bewegten Bruttotransportmassen. Der
Untersuchung liegen die in Tafel 1 zusammengefaBten be-
triebswirtschaftlichen Ausgangsdaten zugrunde.

Fir die Viehwirtschaft wurde unterstellt: 75 bis 120 GV je
100 ha LN, davon 56 bis 90 RGV je 100 ha LN, 65 bis 72 a
Futterfliche je GV und 245 bis 280 dt Stalldung je ha.

Tafel 1. Betriebswirtachaftliche Ausgangsdaten der Madelluntersuchun.
gen von 1000-ha-Betrichen

L=

~
=

Brutiatronsporimasse

(€
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Bodennutzungssystem 1’ Hackfrucht- Getreide- Futterhau-
Getreide Hackfrucht  Getreide
K %o %
Getreide 37,5 50.0 20.6
Hackfriichte 30.0 22.0 5.2
Hiilsenfriichte 5.0 2.0 12
(M-Faserpflanzen 3.0 2.0 2.0
Feldfutter 22.5 19,0 9.8
Griindung — 5.0 —
Gemiise — — 1.2
Wiesen - — 20,0
Weiden . — — 40,0
100,0 100,0 100,0
Bild 1. Jabreszeitliche Verkehrsbeanspruchung
von Wirtschaftswegen (2 Anhidnger je
Fahrt)
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