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L. Wozu ist die Klassifizierung notwendig?

In Landern mit hochentwickelter mechanisierter Landwirt-
schaft stellt der Wirtschaftswegebau als beeinflussendes
Element des integrierten Transportsystems ein wesentliches
Mittel zur Senkung der Produktionskosten und zur Erh6hung
der Arbeitsproduktivitit dar. Dieses ist besonders auch aus
der Sowjetunion bekannt /1//2//3/. Umliangreiche Wegebau-
mabBnahmen crfordern genaue Konzeptionen hinsichtlich der
Planung und Projektferung sowie der anzuwendenden Bau-
weisen. Hiervon wiederum leiten sich technologische, maschi-
nen- und bautechnische Fragen ab, die vor Baubeginn einer
Kldrung bediirfen.

Dic Planung der Wegenetze ist im wesentlichen eine betriebs-
wirtschaftliche Aufgabe und obliegt im Bereich grofier
kooperativer Abteilungen Pflanzenproduktion den &kono-
mischen Abteilungen sowie den Projektierungsorganen -des
Meliorationswesens. Den Abschlu8 der Planungsarheiten zur
Wegenetzkonzeption bildet in Abhingigkeit von der Ver-
kehrsbeanspruchung eine Klassifizierung der einzelnen
Wirtschaftswege in technische Entwurfsklassen. Diese Ver-
kehrsheanspruchung setzt sich aus den Transporten zur
Erledigung der Bestell-, Pflege- und Erntearbeiten der ein-
zelnen Fruchtarten zusammen. Von den Klassifizierungs-
parametern kann der Techniker und Ingenicur die ent-
sprechenden Verkehrskennwerte des Ausbaus ableiten. Eine
Klassifizierung der Wirtschaftswege ist in jedem Fall not-
wendig. um I'chlkonstruktionen und somit Fehlinvestitionen
zu vermeiden. Diese werden dadurch hervorgerufen. daf
entweder zu ,.teuer” oder zu ,,billig" gebaut wird.

Die Verkehrsbeanspruchung der einzelnen Abschnitte eines
Wegenetzes hiingt mit von der (iréBe der crschlossencn
Nutzfliche und der Entfernung zum Wirtschaftszentrun ab.
Die optimale Bemessuug kann deshalb als variahle Grofe
betrachtet werden. Ein technisch gleichwertiger Ausbau
eines gesamten Wegenetzes ist demnach abzulehnen.

Fiir die Klassifizicrung in technische Entwurfsklassen ist.es
unerliBlich, daB sowohl ‘die Funktion des Wirtschaftsweges
als auch die Intensitét der Nutzung und die ErschlieBungs-
flaiche bzw. die Beanspruchung aus dem landwirtschaftlichen
Verkehr mit ciubezogen werden.

2. Funktion und Klassifizierungsmerkmale der Wirtschafts-
wege

2.1. Wirtschaftswege der Klasse E ( Erdwege)

Funktion: Aufschlu von kleineren landwirtschaftlichen
Nutzflachen, in der Regel von Einzelschligen unterschied-
licher GréBenordnung, vorwiegend in Form von Stichwegen.
Merkmale: Diese Wege werden nur fir kurze Zeitrauine
befahren, als Verkehrskennwert kann man unter 12 000 t
Bruttotransportmassen im Jahr veranschlagen. Ihr Ausbau
ist auf eine Fahrspur auszurichten. Unter ,,Ausbau ist dabei
vorwiegend Profilieren, cvtl. Kiesanfahren und Verteilen
sowie Verdichten zu verstehen.

2.2. Wirtschaftswege der Klasse 1

Funktion: Wirtschaftswege dieser Klasse erschlieBen in
erster Linie landwirtschaftliche Nutzflichen, die in Form
mehrerer Einzelschldge zusammenliegen.

Merkmale: Sie werden nur z. T. ganzjihrig befahren. Der
Verkehrskennwert betriigt iiber 12 000 t bis 25 000 t Brutto-

agrartechnik - 24. Jg. - Hef1 & - April 1874

transportinassen im Jahr. Sie werden mit einer Fahrspur
einschlieBlich Ausweichstellen und nur in Ausnahmefillen
mit zwei Fahrspuren versehen.

2.3. Wirtschaftswege der Klasse 2

Funktion: Analog Klasse 1:. die Einzugsfliche erhéht sich.
Merkmale: Analog Klasse 1: Verkehrsbeanspruchung iiber
25000 t bis 50 000 t Bruttotransportmassen im Jahr.

2.4. Wirtschaftswege der Klasse 3

Funktion: Wirtschaftswege dieser Klasse dienen vorwiegend
dem AufschluB landwirtschaftlicher Nutzflachen. Des weite-
ren erschlieBen sic in der Feldflur liegende Produktions-
anlagen, wie Stallkomplexe, Maschinenunterstellrdume u. a.
Im Zuge der Zusammenarbeit in kooperativen Abteilungen
Pflanzenproduktion stellen sic die Verbindung zwischen den
einzelnen Kooperationspartnern dar: sie kénnen demnach
auch Ortsverbindungscharakter annehmen.

Merkmale: Sie sind ganzjihrig von allen in der Landwirt-
schaft und Nahrungsgiiterwirtschaft eingesetzten Transport-
mitteln. Maschinen und Gerdten befahrbar. Als Kennwert
wird ein Verkchr von iiber 50 000 t Bruttotransportmassen
im Jahr zugrunde gelegt. In der Regel sind sic zweispurig
ausgebaut. )

3. Durchfithrung der Klassifizierung

Bei der Klassifizierung der Wirtschaftswege  spielt  die
pflanzliche Produktion die entscheidende Rolle. Aus den
dafiir notwendigen ‘Transporten ergeben sich die Verkehrs-
beanspruchung und der Verkehrsablauf. Die Grundlagen der

‘Iafel L. Fahrten und Bruttotransportmassen ausgewiihlter Produktions-
gebicte als Verkehrskennwerte

Bezirke vorherrschende Boden- IFFahr- Massen
u. Prod.- Fruchtarten nut- en
Geh, zangs-  je rel.

]
svsteiwe ha LN ha I.N

Rostock. Schwerin, N eubrandenburg

2 ¢ Roggen, Griinland, Kartolfeln Or 16,0 208 AR
4 b Roggen, Griinland, Knartoffeln Gr 16.4 2)2 94
5 a F-Getreide, Kartoffeln. \Acker-
futter - GIt 16,6 216 3
6 u Ackerfutter, Weizen. Kartoffeln  FI 16.8 219 94
Potsdam, Frankfurt, Cotthus .
1 b Roggen, Griinland, Kartoffeln GF 16,5 211 91
2 a Roggen, Kartoffeln, Ackerfutter GH 18,3 233 100
3 a Roggen, Ackerfutter, Kartoffeln GF 12,5 177 76
3 b Roggen, Griinland, Kartoffeln GF 16,7 214 92
8 a Ackerfutter, Weizen, Riiben FG 16.3 210 90
Magdeburg, Halle
1t a Weizen, Riihen, Ackerfutter G 17.4 231 29
13 a Weizen, Riiben, \ckerfutter e 16.2 210 90
7 ¢ Griinland, Weizen, Ackerfutter )G 15,7 L98 85
9 b Griinland, Weizen, Rilben FH 15,9 206 89
Erfurt, Gera, Suhl
10 A Ackerfutter, \Weizen, Riiben FG 17.2 224 i
12 b Griinland. Kartoffeln, Acker-
futter I 16,8 216 93

14 a Ackerfulter, Roggen, Kartoffeln FG 15.8 203 87
16 b .Griinland, Roggen, Kartoffcln FG 17,6 227 97
17 b Griinland, Roggen, Ackerfutter IG 15.5 195 84
Dresden, Leipzig, Karl- M arx-Stadt B

15 b Griinland. \ckerfutrer, Roggen  I'C 16.5 209 90
16 a Ackerfutter, Weizen, Kartoffeln [Fti 16.2 203 87
16 ¢ Grinland, Kartoffein, Roggen Fh 16.5 211 - 91
17 ¢ Griinland, Roggen, Kartoffeln G 14.8 193 -83
18 d Griinland, Wecizen, Kartoffeln FG 16,7 209 90
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Klassifizierungsmerkmale bilden die Kennzahlen an Fahrten
und Bruttotransportmassen je Hektar und Jahr. Sie lassen
sich aus den Arbeiten fiir die Bestellung, Pllege und Ernte
der einzelnen Fruchtarten ermitteln (vgl. Tafel 2 in /4/).

3.1. Ermittlung der durchschniltlichen Bruttolransportmassen
jeha LN

Die durchschnittlichen Bruttotransportmassen lassen sich
nach folgender Gleichung berechnen:

(M- By 4+ M F) 4 - 4 (M- Fy )

My = oo
d LN

M4 durchschnittliche jihrliche Bruttotransportmassen
in t/ha LN

M;. Bruttotransportmassen je Fruchtart M; (i= 1. ..., n)
in t/ha

F,. Fliche der FFruchtart F; (i=1.....n) in ha
1

LN landwirtschaltliche Nutzfliche in ha

Richtwerte fiir die Bruttotransportmassen je ha LN ausge-
wihlter Produktionsgebiete enthilt Tafel 1.

3.2, Signierung der Wirtschaflswege

Die einzelnen Wirtschaltswege werden zur besseren lenn-
zeichnung mit Ziffern versehen. Da auf cinem Teil der Wirt-
schaftswege in Abhingigkeit von der Einzugsfliche nach
bestimmten Entfernungen die Klassen wechseln, werden sie
in Abschnitte unterteilt. Das kann besonders bei Wirtschalts-
wegen an sich lang hinziehenden Schligen der FFall sein. 1Jie
Grenzen dieser Abschnitte bilden markante Punkte, wie
Wege- und StraBenkreuzungen, Linmiindungen. Schlag-
grenzen u. d. Sie ergehen als Festpunkte iiber lingere Zeit-
riume hinaus eine sicherc Berechnung der an diesen Punkten
anfallenden Bruttotransportmassen. Dic  Wegeabschnitte
werden ebenfalls signiert. lis empfichlt sich, dic Wirtschafts-
wege mit einer Nebenziffer zu versehen (z. B. W 1.1, W 1.2

Tafel 2.  Klassifizierungsrichtwerte un aufgeschlosscnen Flichen  aus-
gewiihlter Produktionsgebiete (auf i ha gerunder)

Bezirke Boden- aufgeschlossene Nutzflachen

Produk- nutzungs-
tions- systeme Klasse I Klasse | Klasse 2 Klasse 3
gebiete ha ha ha lra

Rostock, Schwerin, N eubrandenburg

2¢ GF <60 60.-.420 120--.245 >245
§b GF <55 55120 £20...235 >235
5a GH <55 3304120 120-..230 >230
6 a FH <h3 KB R B ) {5-.-230 >230
Potsdam, Frankfurt, Colthus )

ib GF <55 33--4120 120-.-235 >1235
2a GH <50 50 .. 105 105...215 >215
Ja G <70 70..-140 140...280 > 280
3b GF <53 35---120 120---235 >235

8a FG <55 35120 120 -240 >240
Magdeburg, Halle

i1a HG <350 50110 110-.-215 >215
13 a HG <55 35---120 120...240 > 240
Tc FG <60 60125 125---250 >250
9b FH <60 6O - 120 120 -.240 >240

Erfurt, Gera, Suhl

10 a FG <533 55..-110° 110 --225 >225
12b FH <55 35-.- 115 115...230 >1230
14 a FG <60 60. .. 120 120 ..245 >
16 b G <35 33110 110- - - 220 >220 -
17b FG <60 60130 130.-.255 >235
Dresden, leipzig, Karl-Mar.x-Stadt

15b FG <35 35-..120 120 ..

16 a FG <60 60 120 120+ .. 24 ;

16 ¢ K <35 35 - 120 120. . .2 >2145
17 ¢ Fa <60 60130 130-..26 >26¢

18d FG <53 Sa. 120 120...240 >240
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usw,, W 2.1, W 2.2 usw,). Di

). Die StraBlen werden in die Signie-
rung mit einbezogen (z. B. § 1.1

, 5 1.2 usw.).

3.3. Ermitilung der Brutlotransportmassen auf den Wirt-

schaftswegen
Notwendig ist eine Unterteilung in Wirtschaftswege ohne
und mit Abschnitte.
Wirtschaftswege ohne Wegeabschnitte:

M, =W, M,y (2)

M; jahrliche Bruttotransportmassen auf einem Wirt-

schaftsweg in t
W, Einzugsfliche des Wirtschaltsweges in ha LN

My durchschnittliche jahrliche Bruttotransportmassen in
t/ha LN

Wirtschaftswege mit Abschnitten:
Mpp= (We-Mg) + (W, Mg) + -+ + (W -Mg)  (3)

My, jéhrliche Bruttotransportmassen auf Wirtschaftswegen
mit mehreren Wegeabschnitten in t

W"i Einzugs'fléiche der Wegeabschnitte W; (i=1. ..., n)
in ha LN

M, durchschnittliche jihrliche Bruttotransportmabwn in
t/ha LN

3.4. Hinweise zur Klassifizierung

Die Klassifizierung der Wirtschaftswege nach den Brutto-
transportmassen entspricht nicht immer .den Anforderungen
des spiteren Ausbaus. Es sind deshalb weitere Merkmale
heranzuzichen, die eine Erhéhung der Verkehrsbeanspru-
chung beriicksichtigen und gegebenenfalls die Klassifizie-

rungsmerkmale veriindern. Das konnen sein: Wirtschafts- .

wege mit zusétzlichem Ortsverbindungscharakter, wobei ein
ganzjdhriger Verkehr vorhanden sein muf; Aufschluff von in
der Feldflur liegenden Produktionsanlagen, sofern sie ganz-
jahrig befahren werden; verkchrsanziehende Wirkung durch
den Ausbau; vorhandene Beregnungsanlagen (Vernissung
einfacher Wegebefestigungen) u. 4.

Treffen diese oder dihnliche Merkmale zu, miissen die Klassen
E, 1 und 2 in die jeweils ndchsthohere Klasse eingestuft
werden. Die Einzugsflichen innerhalb der vier Klassen
kénnen in Mittelgebirgslagen sowie unter schwierigen Boden-
und hydrologischen Verhiltnissen reduziert werden.

Richtwerte von aufgeschlossenen Nutzlldchen je Klasse in
Abhéngigkeit von unterschiedlichen natiirlichen Produk-
tionsbedingungen beinhaltet Tafel 2 (Produktionsgebiete
nach /5/). Bild | vermittelt in Form eines Verkehrskarto-
grammms cinen Einblick in das klassifizierte Wegenetz eines
Landwirtschaftsbetriebs. Bild 2 zeigt die Verkehrsbean-
spruchung und Einzugsflichen eines aus dem Gesamt-
verkehrsrahmen des Betriebs herausgelésten Einzelweges auf:
Unter Beriicksichtigung der vier Entwurfsklassen kann
abschlieBend vom Techniker und Ingenieur zielstrebig der
Wegeausbau vorgenommen werden. Fiir die unteren Klassen
geniigt eine qualitativ geringwertigere und somit auch
billigere Bauweise, wihrend bei den stirker frequentierten
Klassen der Ausbau auch hochwertiger durchzufiihren ist.

4. Zusammenfassung

Die Anforderungen an die technischen Entwurfsklassen sind
dadurch gekennzeichnet, daBl in Abhingigkeit vom Einsatz
moderner Agrartechnik eine den jeweiligen Verkehrs-
bedingungen entsprechende ‘Klassifizierung eines Wegenetzes
gewihrleistet wird. In Abhiingigkeit von den bewegten
Bruttotransportmassen und Einzugsflichen der Wege sowie
Gesamtbetriebsfliche kann cine Klassifizierung mit der
notwendigen Sicherheit vorgenommen werden. Sie bildet als
Planungsphase zwischen Wegenetzkonzeption und Projek-
tierung eine wichtige Voraussetzung fiir einen qualitativ
unterschiedlich gestaffelten Ausbau des Wirtschaftswege-
netzes. Damit wird eine optimale Steuerung der Investitionen
und Baukapazititen ermdoglicht.
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Gedanken zur Entwicklung des Containertransports in der Landwirtschaft

Dipl. agr. Ing.-Ok., Ing. W. Eichler

Institut fiir Mechanisierung Potsdam-Bomnim der ‘AdL der DDR, Zweigstelle MeiBen — Landwmschuﬂhcher Transport

Die Einfithrung des Containertransporfs ist ein umfang-
reiches, die gesamte Volkswirtschaft betreffendes Rationali-
sierungsvorhaben. Auch in der Landwirtschaft hat der Con-
tainer fiir die industriemifige Produktion Bedeutung.
In der Direktive des VIII. Parteitages der SED heiBt es
dazu: .
»Von groller volkswirtschaftlicher Bedeutung ist die Sen-
kung der Transport-, Umschlag-, Lager- und Verpackungs-
kosten bei gleichzeitiger Verringerung der schweren
korperlichen Arbeit im UmschlagprozeB*
Da in der Landwirtschaft hochwertige Rohstoffe und Nah-
rungsgiiter in groBerem Umfang bei unterschiedlichen Witte-
rungsbedingungen transportiert und umgeschlagen werden
miissen, gewinnt der Containertransport bei der reibungslo-
sen und kontinuierlichen Versorgung unserer Bevélke-
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rung zunehmend an Bedeutung. Im Vordergrund steht die
Vermeidung bzw. Verminderung von Warenverlusten und die
Qualititserhaltung. Der Containertransport wird auch in der
Landwirtschaft ebenso wie in anderen Zweigen der Volks-
wirtschaft schrittweise eingefiihrt.

Von der Gesamttransportmasse der Landwirtschaft sind etwa
15 Millionen t containerwiirdige Giiter, das ist ein Anteil
von 4 bis 5 Prozent.

Wesentliche cntainerwiirdige Gutarten in der Landwirtschaft
Saat- und Pflanzgut

Fiir den Containertransport von Saat- und Pflanzgut kommen
die iiberbezirklichen Transporte und die im Ex- und Import
in Frage.
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