“Der Transport von Lebendvieh Schwein und Schweinehilften-

im Zusammenhang mit groRen Produktionskomplexen

Okonom Inge Bittcher/Br. M. Jakob, Forschungszentrum fiir Tieeproduktiorr Dumnierstorf-Rostock der AdL der DDR .
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Vom VIIL Parteitag der SED wurde die Aufgabe gestellt,. die

Produktion beteinigen landwirtschaftlichen Erzeugmssen schwer-
punktmafig zu erhohen. .

‘Auch im neuen Funfjahrplanzeitraum B‘lﬁ—l%ﬁlsleme weitere

Erhohung des Schiachtviehaufkommens bei sich fortsetzendem

Kontinuierlichen Ubergang-zu industriemaBigen Methoden der
“Tierproduktiori und der Schaffung etpiger groBer Produksions-

komplexe zu erwartern. Damit im Zusammenhang kann einge-

schitzt werden, daB sich der Transportumfang fiir Lebendvieh

sowie fir Tierkorperhilften und -viertel gegeniiber dem jetzigen
Stand sténdig erhoht.

Unter Beriicksichitigung des weiteren Ubergangs zu industriemi-
Bigen Produktionsmethoden in groBen Anlagen der Tierproduk-
tion Wurde deshalb der Transport von Lebendvieh Schwein vom
Schweinezucht-Mastkombinat zum Schlachtbetrieb sowie von
Schweinehilften vom Schlachtbetrieb zum Verarbeitungsbetrieb
untersucht. Die Entfernungen vom Produktionskomplex der

Schweinefleischerzeugung bis zur Schiachtung und von dort bis -

zur Verarbeitung betragen jeweils 10, 20, 30, 40, 50, 60, 80 und

100 km. Fur den Transport von Lebendvieh Schwein vom

Schweinezucht-Mastkombinat zum Schlachtbetrieb wurden

— der LKW- Sattelauflieger HLS 120 88 mit 66 Schweinen La-
dekapazitat

— ein weiterentwickeltes Fahrzeug mit 150 Schweinen La-
dekapazitit (3 Transportebenen)

untersucht. Fiir den Transport von Schweinehillten vom

Schlachtbetrieb zum Verarbeitungsbetrieb bei hingender Anord-

nung der Schweinehilften, die zur Einhaltung der Qualitatsvor-

schriften notwendig ist, wurden

— der Sattelauflieger Skoda mit 120 Schweinehalften Ladekapa-
zitat

— ein weiterentwickeltes Fahrzeug mit 360 Schweinehilften
Ladekapazitiit

in die Untersuchungen einbezogen.

Nach Literaturangaben erfolgt der Transport von Schlachtvieh in

der DDR gegenwiirtig zu etwa 92 % mit Straenfahrzeugen und zu

rd. 8% mit der Reichsbahn. Der Reichsbahntransport von

Schlachtvieh weist eine riickldufige Tendenz auf, der Transport

mit Fahrzeugen wird weiter an Umfang zunehmen. Tierkor-

perhilften und -viertel werden zur Zeit zu etwa 99% mit

Fahrzeugen befordert, der Anteil der Transporte mit der

Reichsbahn liegt bei rd. 1% und darunter.

Die durchschnittliche Transportentfernung beim Transport von

Lebendvieh Schwein betrigt in der DDR rd. 22 km. Im

Zusammenhang mit groBen Schweineproduktionsanlagen sind

groflere Entfernungen zu erwarten.

Untersuchungsmethodik

Die Jahresproduktion des Schweinezucht-Mastkombinats ist
Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen. Bei einem
Schweinezucht-Mastkombinat mit einer Produktion von 25 kt/a
Lebendvieh Schwein kommt der 7-Tage-Rhythmus zur Anwen-
dung. Die Ausstallung der Schweine ist an 2 Tagen der Woche,
aber auch tiglich bis zu S Tagen in der Woche, moglich.

Unter Beriicksichtigung der Bedingungen in der Praxis mit einer
Vielzahl von Schlachtbetrieben mit geringen Schlachtkapazititen
und in Anlehnung an die industriemaBige Produktion bei
2schichtiger Arbeitin zukiinftigen Schlacht- und Verarbeitungsbe-
trieben wurde fiir das Schweinezucht-Mastkombinat unterstellt,
daB taglich in 2 Schichten an 5 Tagen der Woche ausgestallt wird.
Bei einer jahrlichen Produktion des Schweinezucht-Mastkombi-
nats von 25 kt sind das taglich 795 Schweine.
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-Wird von entsprechenden Verlusten (0,1 % beim Transport und-

0,05% wihrend der Wartezeit vor -der Schlachtung verendete
Tiere) und der Ausbeute ausgegangen, ergibt -sich eine .Jah-

- resproduktion des Schiachtbetriebes von 19 kt Schweinehilften.

Das entspricht einer laghchen Produkuon von 1587 Schwemehalf .
en.

« Auf der Basis des taghchen Ausstoﬁes an. Lebendvxeh Schwem

bzw. Schweinehilftén wurde. anhand der Ladekapazitdt je
Fahrzeugeirtheit und unter - Beriicksichtigung der Gesamtzeit je .
Umauf -und einer Einsatzzeit je Fahrzeug in-2 Schichten von
960 min die Anzahl der bendtigten Fahrzeuge ermittelt. . '
Die Gesamtkosten fiir den. Transport von Lebendvieh Schwein
und Schweinehilften ergeben sich aus Abschreibungen, Instand-
haltungskosten, Kraftstoffkosten, Versicherung und Kosten fiir.
lebendige Arbeit.

Der prozentuale Instandhaltungssatz betragt 20 % belm ‘Transport
von- Lebendvieh Schwein und 25% beim Transport von
Schweinehilften, da die Fahrzeuge fir den Transport von
Schweinehilften mit Kiihlung ausgeriistet sind und daher mit
einem hoheren Aufwand fir die Instandhaltung zu rechnen ist.
Die Kraftstoffkosten sind auf der Grundlage der im Jahr bei Leer-
und Lastfahrt zu fahrenden Kilometer errechnet worden. Fiir den
Transport von Schweinehilften wurden in die Kraftstoffkosten
zusitzlich die Kosten fir die Kithlung auf der Grundlage des
Verbrauchs an Vergaserkraftstoff bei Lastfahrt einbezogen.

Die Kosten fiir die lebendige Arbeit setzen sich aus dem Lohn fiir
die Arbeitskrafte, der Leitungsumlage Lohnund dem Lohn fiir die
Vorbereitungs- und AbschluBarbeiten zusammen. Fiir jedes
Fahrzeug ist eine Arbeitskraft erforderlich. In 2 Schichten wurden
somit 2 Arbeitskrifte je Fahrzeug eingesetzt. Fiir die je Fahrzeug
erforderlichen Vorbereitungs- und AbschluBarbeiten von taglich
30 Minuten wurde unterstellt, daB sie in der 3. Schicht von einer
anderen Arbeitskraft durchgefiihrt werden. Der Lohnanteil wurde

- entsprechend dem Monatslohn fiir eine Arbeitskraft berechnet.

Als Kosten je Bezugseinheit wurden

— Mark je Tonnenkilometer

— Mark je Tonne Lebendvieh Schwein bzw. Schweinehilften
— Mark je Tier bzw. Schweinehiilfte

auf der Grundlage der ermittelten Gesamtkosten errechnet.

Bei den Kosten je Bezugseinheit werden die Kosten je
Tonnenkilometer dargestellt, aber nicht nidher ausgewertet, da es
in der Betrachtung des Transports von Lebendvieh Schwein vom
Schweinezucht-Mastkombinat zum Schlachtbetrieb und von
Schweinehilften vom Schlachtbetrieb zum Verarbeitungsbetrieb
besonders um solche Kennziffern geht, die unmittelbar auf die
transportierte Gutart Bezug nehmen. Das sind die Kosten je Tonne
Lebendvieh Schwein bzw. Schweinehilften und je Tier bzw.
Schweinehilfte in Abhingigkeit von der jeweiligen Transportent-
fernung.

Ergebnisse der Untersuchungen

Fir die Einschidtzung der Ergebnisse wurden die Kosten je
Bezugseinheit fir den Transport von Lebendvieh Schwein mit
dem LKW-Sattelauflieger HLS 120.88 und dem weiterentwickel-
ten Fahrzeug im Bild I und fiir den Transport von Schweinehilften
mit dem Sattelauflieger Skoda und dem weiterentwickelten
Fahrzeug im Bild 2 grafisch dargestellt.

Wie aus Bild 1 ersichtlichist, ergebensich beim Transport mit dem
LKW-Sattelauflieger HLS 120.88 bei rd. 10 km niedrigere Kosten
je Bezugseinheit im Vergleich zum Transport mit dem weiterent-
wickelten Fahrzeug. Im Bereich von 20 bis 80 km werden mitdem
weiterentwickelten Fahrzeug geringere Transportkosten erreicht.
Bei 100 km liegen die Transportkosten mit dem weiterentwickel-
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ten Fahrzeug wieder iiber den Kosten bei Einsatz des Sattelauflie-
gers HLS 120.88. Das ist durch die Zeit fiir den Umlauf eines
weiterentwickelten Fahrzeugs begriindet. Diese Zeit betragt
514 min und liegt somit Giber der verfiigbaren Zeit fiir eine Schicht.
Damit wiire das Fahrzeug nur fiir eine Fahrt am Tag einsetzbar.
Bei 6 erforderlichen Fahrten je Tag in 2 Schichten miiBten
demnach 6 Fahrzeuge eingesetzt werden, was bei unginstiger
Ausnutzung der Fahrzeuge in der dargesteliten Weise kostenerhd-
hend wirkt.
Unter Praxisbedingungen ware demnach eine Organisationsform
zu wahlen, die eine bessere Ausnutzung der Fahrzeuge gewihrlei-
stet. Wird zum Beispiel von einer verlangerten Schicht bei
Gewahrleistung von entsprechender Freizeit nach einigen Arbeits-
tagen ausgegangen, dann kann die Anzahl der Fahrzeuge um die
Hiilfte auf insgesamt 3 gesenkt werden, was einer Verminderung
der Transportkosten auf 19,13 M/t bzw. 2,37 M/Tier entspricht.
Bild 2 weist aus, daB bei allen untersuchten Entfernungen die
Kosten je Bezugseinheit fiir den Transport mit dem weiterentwik-
kelten Fahrzeug niedriger liegen als beim Einsatz des Sattelauflie-
gers Skoda.
Die in den Abbildungen im Zusammenhang mit den eingesetzten
unterschiedlichen Fahrzeugtypen zwischen bestimmten Entfer-
nungen erkennbare ungleichmaBige Erhohung der Kosten je
Tonne Lebendvieh Schwein bzw. Schweinehalften und je Tier
bzw. Schweinehilfte ist durch das unterschiedliche Ansteigen der
Anzahl an Fahrzeugen begriindet.
Um im untersuchten Entfernungsbereich die Kosten je Tier bzw.
je Schweinehalfte beim Transport mit der Reichsbahn ausweisen
zu konnen, wurde eine Kalkulation durchgefiihrt. Fiir Entfernun-
gen von 60, 80 und 100 km konnten auf der Grundlage vorhandener
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eine Gegentiberstellung dieser Werte mit den ermitielten Kosten
je Tier bzw. Schweinehilfte beim Transport mit Fahrzeugen.

Es zeigt sich. daB die Kosten je Tier bzw. Schweinehilfte beim
Reichsbahntransport im Entfernungsbereich von 60 bis 100 km
uber den vergleichbaren Kosten des Transports mit Fahrzeugen

liegen.

SchluBfolgerungen
— Beim Transport von Lebendvieh Schwein und Schweinehalf-

ten erhohen sich die Transportkosten je Tonne Lebendvieh
Schwein bzw. Schweinehalften und. je Tier bzw. Schwei-
nehalfte mit VergroBerung der Transportentfernung.

Kalkulierte Kosten fiir den Transport von Lebendvieh Schwein
und Schweinehilften mit der Reichsbahn im Vergleich zum

Transport mit Fahrzeugen

Tafel 1.

Transportmittel Entfernunginkm

60 80 100
Transport LKW-Sattelauf- M/Tier 2,04 2,8 324
von lieger HLS 120.88
Lebend- Weiterentwickeltes M/Tier 1,80 2,07 3,34
vieh Fahrzeug
Schwein  Reichsbahn M/Tier 394 419 4.4
Transport  Sattelauflieger M/
von Skoda Schweine-
Schweine- halfte 1,65 189 2,12
halften Weiterentwickeltes M/
Fahrzeug Schweine-
halfte 1,06 1,18 1,30
Reichsbahn M/
Schweine-
halfte 2,37 2,49 263
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— Hinsichtlich eines 6konomischen Einsatzes der unterschiedli-
chen Fahrzeuge sind beim Transport von Lebendvieh Schwein
die Transportentfernungen zu beachten.

Der Einsatz der LKW-Sattelauflieger HLS 120.88 ist fiir den
Transport von 25 kt/a Lebendvieh Schwein bis zu einer
Entfernung vonrd. 10 km zwischen Schweinezucht-Mastkom-
binat und Schlachtbetrieb kostengiinstig, bei groBeren Entfer-
nungen sind aufgrund der geringeren Kosten weiterentwickelte
Fahrzeuge mit hoherer Ladekapazitiat einzusetzen.

Bei Entfernungen iiber 80 km sind unter Beriicksichtigung der
Zeiten fir den Umlauf der Fahrzeuge solche Organisationsfor-
men der Arbeitsdurchfithrung anzuwenden, die den effektiv-
sten Einsatz der Fahrzeuge gewahrleisten.

— Da fir den Transport von Lebendvieh Schwein zwischen
groBen Schweineproduktionsanlagen und Schlachtbetrieben
zukiinftig groBere Entfernungen zu erwarten sind, ist der
Einsatz des weiterentwickelten Fahrzeugs ockonomischer als
der Transport mit dem LKW-Sattelauflieger HLS 120.88.

— Bei allen untersuchten Entfernungen hat sich gezeigt, daB der
Transport von Schweinehilften mit weiterentwickelten Fahr-
zeugen mit einer groBeren Ladekapazitdt aufgrund der
geringeren Kosten zu bevorzugen ist.

— Der Transpor( von Lebendvieh Schwein und Schweinehilften
mit Fahrzeugen ist im untersuchten Entfernungsbereich dem
Reichsbahntransport vorzuziehen, da die Kosten hierbei
geringer sind.

Zusammenfassung

im Zusammenhang mit groBen Produktionskomplexen wurde der
Transport von Lebendvieh Schwein vom Schweinezucht-Mast-
kombinat zum Schlachtbetrieb und von Schweinehilften vom
Schlach!belrieb zum Verarbeitungsbetrieb mit verschiedenen

Fahrzeugen untersucht. Es wurden die Gesamtkosten und die
Kosten je Tonnenkilometer, je Tonne Lebendvieh Schwein bzw.
Schweinehilften und je Tier bzw. Schweinehalfte unter Beriick-
sichtigung unterschiedlicher Entfernungen ermittelt.
Anhand der Ergebnisse hat sich gezeigt, dal beim Transport von
Lebendvieh Schwein hinsichtlich eines okonomischen Einsatzes
der unterschiedlichen Fahrzeuge die Transportentfernung zu
beachten ist. Bei groBeren Entfernungen sind aufgrund der
“geringeren Kosten weiterentwickelte Fahrzeuge mit hoherer
Ladekapazitit einzusetzen. Werden Schweinehilften transpor-
tiert, dann ist im untersuchten Entfernungsbereich der Einsatz
weiterentwickelter Fahrzeuge mit groBerer Ladekapazitét 6kono-
mischer.
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Untersuchungen zur Klimagestaltung
in industriemédBigen Schweineproduktionsanlagen

Dozent Dr.-Ing. U. Mittag, KDT/Dipl.-Ing. A. WeiR, KDT, Wilhelm-Pieck-Universitit Rostock, Sektion Landtechnik

1. Notwendigkeit der Untersuchungen

Die Weiterentwicklung der Verfahren der Schweineproduktion

fuhrte zu technologischen und technischen LOsungen, die neue

Probleme bei der Beherrschung des Stallklimazustands aufwer-

fen.

Ohne Anspruch auf Rangfolge und Vollstandigkeit seien einige

solcher Aspekte genannt, die fir Schweinemaststille gelten:

— Ansteigen der Tierkonzentration bis zu 5000 Tiere je Stallein-
heit

— Anwendung des Rein-Raus-Prinzips bei der Stallbelegung

— Wegfall von Kontrollgiangen in der Aufstallungsebene

— Anwendung der Trockenfiitterung

— flichenintensivere Aufstallungsformen

— Haltung auf Vollspaltenboden in Verbindung mit FlieB-
kanalentmistung.

Die Produktionsgebiude dieser Schweinemastanlagen sind hal-

lenartige Riume mit Gebiudebreiten zwischen 12000 und

24 000 mm. mit Gebdudehohen von 3000 mm bis 6000 mm und mit

Gebiudelingen bis zu 150000 mm.

Die wesentlich neuen Probleme in der Beherrschung des

Klimazustands ergeben sich vor allem aus den Forderungen.

— optimale Stallklimaparameter im Aufenthaltsbereich der Tiere
zu realisieren

— im gesamten Bilanzgebiet weitgehend einheitliche Klimabedin-
gungen zu schaffen.

Da gegenwirtig eine groBere Anzahl von Schweinemastanlagen
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betrieben werden, auf die die oben gegebene Kennzeichnung
zutrifft, ist es moglich, aus der Analyse des Stallklimazustands
SchluBfolgerungen fiir die Gestaltung der liftungstechnischen
Einrichtungen und der bauphysikalischen und geometrischen
Parameter der Gebaudehiillen zu ziehen.

Folgende Stallklimaparameter waren Gegenstand der Untersu-
chungen:

— Lufttemperatur

— relative Luftfeuchte

— Schadgasgehalt

— Luftgeschwindigkeit

— Raumstromung.

Durch die Bestimmung dieser ZustandsgroBen sollten Riick-
schliisse auf die Wechselwirkung zwischen Gebaude — Liiftungs-
technik — Tier in Abhangigkeit vom AuBenklima gezogen werden.
Aus der Gegeniiberstellung mit den Forderungen nach TGL 29084
(vergleiche auch[1]) war abzuleiten, inwieweit die vorgefundenen
Bedingungen alle klimaseitigen Voraussetzungen fiir eine 6kono-
mische Schweinefleischproduktion schaffen.

2. Detaillierung der Aufgabenstellung

Folgende Uberlegungen gingen der Versuchsdurchfithrung vor-
aus:

2.1. Durch Langzeitmessungen iiber eine zusammenhingende
Klimaperiode war der Stalluftzustand in seiner raumlichen
Verteilung mit registrierenden MeBgeriaten im Lings- und
Querprofil der Stallgebiude zu bestimmen.

-
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