heute wirken bzw. mit groBer Wahrscheinlich-

keit und komplex eintreffen werden. Deshalb
sind die auf die Ubergabeverluste senkend
wirkenden EinfluBgroBen ebenso rasch zu
realisieren. Gleichzeitig ist zu garantieren, daB
.bei dér Entwicklung bzw. beim Import neuer
‘Erntemaschinen unbedingt. der Standard
TGL 25864 eingehalten wird.

Der Umfang der Ubergabeverluste bei der
Beladung durch Erntemaschinen kann nur
durch auf groben Einschitzungen beruhenden
Kalkulationen ungefihr eingegrenzt werden
(Tafeln 3 und 4). )

Danach ergibt sich eine Gesamtsumme der
‘Ubergabeverluste von 137,5 Mill. M/a. Selbst
wenn sie tatsichlich nur halb so hoch wire wie
ausgewiesen, wiaren etwa 70 Mill. M an
. jahrlichen Primarverlusten noch auBerordent-

lich hoch. Bei der Beurteilung dieser Angabe ist )

zu beachten, daB unberiicksichtigt blieben:

— Sekundirverluste durch entgangenen Wie-
dereinsatz in der Tierprodyktion oder durch
weitere Verarbeitung in der Nahrungsgiiter-
wirtschaft; nach Normativberechnungen
bewirkt z.B. ein Futterausfall von 10%
einen Produktionsausfall in der Milchpro-
duktion von 15 bis 17 %, in der Bullenmast
von 17 bis 18 % und in der Schweinemast von
22 bis 24%[13]

— AufWehdungen, die fiir Vorrichtungen oder

MaBinahmen zur Verminderung von Uber-

gabeverlusten erforderlich wéren.

. Zusammenfassung

Ausgehend von der Bestlmmung des Bexriffs
., Ubergabeverluste** und einer Ubersicht iiber
diesbeziigliche Festlegungen in Standards wird
der Versuch unternommen, Umfang und
Bedeutung von Ubergabeverlusten zwischen
Erntemaschine und Transportfahrzeug ein-
zuschatzen.
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Bei der Getreideganzpflanzenernte mit -dem
Feldhicksler E 280 treten bei der Beladung der
Transportfahrzeuge Ernteverluste bis zu 600 kg
TS/ha auf. -

+ Die Beladung der Transportfahrzeuge erfolgt
hauptsichlich .im Parallelverfahren. Als lei-
stungsfahigste Transportfahrzeuge werden der

LKW W 50 und der Anhinger HW 80.11 mit .

den weitgechend komerdichten Aufbauten
SHA 16 bzw. SHA 8 eingesetzt[1]. Ausgehend
yon den ermittelten Verlustursachen wurden
MaBnahmen zur Senkung der Verluste vorge-
schlagen.

1. Methodik der Untersuchungen

Auf die Beladeverluste wuken folgende Ein-

fluBgroBen: -

— Faftrweise der Bedienpersonen des Trans-
portfahrzeugs und der Erntemaschine

— Abstand zwischen Erntemaschine und
Transportfahrzeug - -

— Einstellung der Ubergabeemnchtung

— Fiillungsgrad des Laderaums des Transport-

) fahrzeugs ‘

— Trockensubstanzgehalt des Erntegutes

— Einflisse durch Witterung und Gelan-
degestaltung.

Die Parameter der Ubergabeemnchtung des

Feldhackslers sind wahrend der Unlersuchun-

gen konstant.

Die Beladeverluste konnen nach einer stationa-

ren und nach einer mobilen MeBmethode

ermittelt werden. Das Hauptmerkmal der

stationdren VerlustmeBmethode ist die auf der

Bodenoberfliche innerhalb einer MeBstrecke
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angeordnete Auffangeinrichtung fiir das vom
Transportfahrzeug herabfallende Erntegut.

_Dazu werden. Planen unter Einhaltung eines

geringen Abstands zum Bestand parallel zur
Fahrtrichtung ausgebreitet. Die Transportfahr-
zeuge iiberfahren wihrend des Beladevorgangs
die Auffangeinrichtung. Diese Methode wurde
bereits bei der Welkguternte erfolgreich ein-
gesetzt [2] und erbringt folgende Vorteile:

— Geringer Handarbeitsaufwand

— keine An- bzw. Umbauten am Transport-

, fahrzeug

— kontinuierliche Versuchsdurchfiihrung

— Durchfiihrung weiterer Untersuchungen.
Fiir eine MeBflache von 10 m X 10 m ergeben

" sich bei der Getreideganzpflanzenernte Varia-

tionskoeffizienten von 30 bis 42 %. Die absolute
Streuung der MeBwerte nimmt mit VergroBe-
rung des Fiillungsgrades zu. Fiir eine statistisch
gesicherte Aussage waren je Fahrzeug- und
Getreideart 25 bis 30 Wiederholungen not-
wendig. Gleichzeitig wurden Wmdgeschwmdlg-
keit, Windrichtung und "Abstand zwischen

‘Transportfahrzeug und Erntemaschine be-

stimmt, die Gutstrahlrichtung festgelegt und der

Fiillungsgrad des Transportfahrzeugs ge-

schatzt. .

Wihrend der Untersuchungen zeigten sich

folgende Nachteile:

— Der grofle Variationsbereich der Mewerte
erfordert eine sehr hohe Stichprobenanzahl.

— Eine genaue Untersuchung der Verlust-
ursachen ist nicht moglich, da die Beladever-
luste insgesamt erfafit werden.

Zur genauen Erfassung der Verlustursachen

war deshalb eine Differenzierung der Be-
ladeverluste in Ubergabeverluste, Uberblas-

“verluste und Uberwurfverluste notwendig.

Ubergabeverluste entstehen zwischen der
Erntemaschine und dem Transportfahrzeug.

Die Korner, Ahren- und Halmteile, die iiber den
Uberblasschutz der Aufbauten des Transport-
fahrzeugs gleiten, werden als Uberblasverluste
definiert. Als Uberwurfverluste wird die Masse-
an Kornern, Ahren- und Halmteilen bezeichnet,
die wihrend des Beladevorgangs iiber die
vordere und hintere Bordwand der Aufbauten
des Transportfahrzeugs fallt. .

Eine getrennte Messung der Ubergabe-,
Uberblas- und Uberwurfveriuste ist mit der
mobilen MeBmethode moglich. *Die mobile,
Methode wird durch das Anbringen der

‘Auffangeinrichtung am Transportfahrzeug

charakterisiert (Bild 1). Dabei ergab sich der
Nachteil, daB die Auffangeinrichtung vor dem
StraBentransport demontiert werden muB, da
sonst die zuldssigen Abmessungen gema8 der
StVZO (iiberschritten werden. Dadurch ent-
stand ein hoher Montageaufwand.

Die Untersuchungen zeigten, da8 infolge der
Kriimmung des Gutstrahls bei groBen Abstin-
den zwischen der Erntemaschine und dem
Transportfahrzeug bei der Auswertung unter
Einbeziehung des Abwurfwinkels Ungenauig-

" keiten auftreten. Im Gegensatz zur stationaren

Methode wurden deshalb bei der Anwendung
der mobilen MeBmethode die Auftreffstellen
des Erntegutes und somit die Gutstrahlrichtung
erfaBt. Ausgehend von der Plattform des
Anhangers waren dazu an der Innenseite der
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Bild 1.

gegeniiberliegenden Bordwand folgende Auf-
treffbereiche festzulegen und einzastellen:

Bereich I 0... 45cm
Bereich IL 46...140 cm
Bereich III iiber 140 cm.

Die Bestimmung des Fiillungsgrades erfolgte
durch Schitzung. Dazu gilt die Festlegung, da
das Transportfahrzeug zu 100% gefiillt ist,
wenn das Hickselgut bis zur gedachten Linie
zwischen der oberen Kante des Uberblas-
schutzes und der oberen Kante der linken
Aufbauten liegt. Ein Fiillungsgrad iiber 100%
charakterisiert eine Uberbeladung des Trans-
portfahrzeugs.

Fiir die Untersuchung der Verluste nach der
mobilen Methode wurde eine MeBstrecke von
100 m festgelegt. Aufgrund des groBeren
Stichprobenelements gegeniiber der stationéren

Methode ergab sich ein wesentlich geringerer -

Variationskoeffizient fiir die Verluste und somit
eine geringere Stichprobenanzahl. Fiinf Stich-
proben je Einstellung ergaben eine statistisch
gesicherte Aussage.

2. Ergebnisse der Beladeverlustmessung
Die Beladeverluste werden sehr stark von
folgenden subjektiven EinfluBgro8en be-
stimmt:
— Ungenaues Nebenherfahren des Transport-
fahrzeugs wahrend des Arbeitsprozesses
— Fahrzeugwechsel wihrend des Hackselns
(bei LKW mit Anhinger) .
— fehlerhafte Einstellung der Ubergabeein-
richtung
— Uberbeladung der Transportfahrzeuge
— Verwendung ungeeigneter Aufbauten.
Die Untersuchungen zeigten, da der Be-
ladevorgang wahrend der Fahrt eine grofie
* Aufmerksamkeit der Bedienpersonen der
Erntemaschine und des Transportfahrzeugs
erfordert. Dabei muBl der Fahrer des Transport-
fahrzeugs besonders auf Geschwindigkeits-
inderungen der Erntemaschine achten. Beim
Wechsel der Transportfahrzeuge ist der Arbeits-
prozeB des Feldhackslers kurzzeitig zu unter-
brechen, da sonst Ernteverluste zwischen LKW
und Anhénger bzw. zwnschcn zwei gekoppelten
Anhiingern auftreten..
Bei der Beladung der Transportfahrzeuge
werden die Erntegutteilchen im Verband auf
das Transportfahrzeug gefordert. Wahrend auf
ein Einzelteil nur Schwerkraft, Tragheitskraft
und Widerstandskraft wirken, beeinflussen sich
die Teilchen im Erntegutstrahl gegenseitig.
Daraus resultieren grundlegende Stréimungs-
unterschiede im Gegensatz zur Bewegung eines
Einzelteilchens.
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Ermittlung der Beladeverluste nach der mobilen MeBmethode
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Innerhalb des Hickselgutstrahls treten nur
geringe Teilchenabstinde auf, wodurch sich die
Teilchen gegenseitig stark beeinflussen und
somit die Bewegungsbahn des Erntegutstrahls
bestimmen. Der mittlere Teilchenabstand &n-
dert sich entlang der Wurfbahn. Der geringste
mnt]ere Teilchenabstand tritt im Abwurfpunkt
"auf und vergroBert sich mit zunehmender
Wurfweite. Das beruht darauf, da sich die
Gutgeschwindigkeit aufgrund der Widerstands-
kraft verringert und der vergroBerte Querschnitt
des Gutstrahls dem Luftwiderstand eine gro-

" Bere Angriffsfliche bietet [3].- Diesem Ejnflu8

unterliegen besonders die Gutteilchen am Rand
des Wurfstrahls. Im Extremfall fiihrt diese

-Streuung zur Auflosung des Gutstrahls. Die

Streuung des Gutstrahls, die sich mit zuneh-

mender Gutstrahllinge vergroBert, wirkt sich-

nachteilig auf derr Belade vorgang aus, da das die
Entstehung der Verluste begiinstigt.

Die Untersuchungen ergaben, da8 eine starke
Abhingigkeit zwischen der Verlusthohe und
dem Fiillungsgrad besteht. Im Bild 2 ist der
Zusammenhang zwischen der Hohe der Be-
ladeverluste und dem Fiillungsgrad der Trans-
portfahrzeuge dargestellt. -

Mit zunehmender Befiillung des Laderaums
vergroBern sich die Verluste. Bei einem
Fiillungsgrad iiber 80% ist ein starker Verlust-
anstieg zu verzeichnen. Die Ursache dafiir ist,
daB bei steigendem Fiillungsgrad des Trans-
portfahrzeugs die Begrenzungswiinde fiir das

Hiackselgut geringer werden und somit bei zu -

hoher Auslastung des Ladevolumens die
Wirkung des Uberblasschutzes verlorengeht.

Entfernung von der vorderen Bordwand

Gleitendes und aufgewirbeltes Erntegut wird
mit zunehmendem Fiillungsgrad im verstirkten
MaB iiber die Aufbauten geblasen. Ursachen
dafiir sind die kinetische Energie der Hacksel-
teilchen und der WindeinfluB.

Die Verlustunterschiede zwischen den einzel-
nen Getreidearten, sind auf den unterschied- -
lichen Trockensubstanzgehalt zuriickzufiihren,
Mit steigendem Trockensubstanzgehalt nehmen
die Beladeverluste zu, was auf eine stirkere
Streuung des Gutstrahls zuriickzufiihren ist.
Einen EinfluB iiben auch die Windgeschwindig-
keit und die Windrichtung aus. ‘Ist die
Wurfstrahirichtung gleich der Windrichtung, so
erhohen sich die Uberblasverluste. Bei ent-
gegengesetzter Wurfrichtung entstehen zusitz-
liche Ubergabe- und Uberwurfverluste.

Die Versuche zeigten, daB die Richtung des
Gutstrahls gemeinsam mit dem Abstand zwi-
schen dem Transportfahrzeug und der Emn-
temaschine wesentlich die Beladeverluste
beeinflut. Die Richtung des Gutstrahls wird
dabei durch die Stellung der Klappe am
Auswurfbogen bestimmt. Die Ermittlung der
Uberwurfverluste zeigte, daB die Verlusthéhe
von der Entfernung zwischen der Auftreffstelle -
des Gutstrahls und der vorderen bzw. hinteren
Bordwand des Transportfahrzeugs abhingt. Je
ndher der Gutstrahl an der vorderen bzw.
hinteren Bordwand auftrifft, desto groBer sind

- die Uberwurfverluste (Bild 3). An der vorderen

Bordwand treten keine Verluste auf, wenn die
Beladung in der hinteren Hilfte des Transport-
fahrzeugs erfolgt. Wird die vordere Hilfte des
Laderaums beladen, so ist zu erwarten, da8 die
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Bild 5. Uberblasverluste in Abhingigkeit vom Fiil-

lungsgrad am Anhanger HW 80.11 mit SHA 8

Verluste, die an der vorderen Bordwand
entstehen, gegeniiber denen an der hinteren
Bordwand in der Praxis geringer sind, da eine
bessere visuelle Beobachtung des Bela-
devorgangs durch die Bedienpersonen moglich
ist. Die Messungen ergaben, daB die Uberwurf-
verluste bei ordnungsgemaBer Beladung des
Transportfahrzeugs im Verglelch zu den

Uberblasverlusten sehr gering sind.

Die Abhingigkeit der Beladeverluste vom

Fiillungsgrad bei verschiedenen Gutstrahlrich-
" tungen bzw. Auftreffstellen ist im Bild 4

dargestellt. Die Beladeverluste steigen mit
zunehmendem Fiillungsgrad an. Dabei ergibt
sich eindeutlicher Verlustunterschied zwischen

den festgelegten Auftreffstellen. Beim Auf- -

treffen des Gutstrahls im Bereich III treten die
hochsten Verluste auf, da durch einen sehr
flachen Erntegutstrahl ein Gleiten bzw. FlieBen
des Hiackselgutes iiber den Uberblasschutz
hinweg_begiinstigt wird. Dadurch treten ver-
starkt Uberblasverluste auf (Bild 5). Die ge-
ringsten Uberblasverluste treten beim Auf-
treffen des Gutstrahls im Bereich I auf. Der
Gutstrahl ist stirker geneigt, wodurch nur
geringe Erntegutmengen iiber den Uberblas-
schutz gleiten. Bei fortlaufend gleicher Fahr-
weise und Einstellung bildet sich infolge der
ortlichen Beladung ein Ernteguthaufen (Bild 6).
Dieser erweitert sich entgegen der Richtung des
Gutstrahls, und an der linken Fahrzeugseite
treten Ubergabeverluste auf. Die Abhingigkeit
der Ubergabeverluste vom Fiillungsgrad des
Transportfahrzeugs ist im Bild 7 dargestellt.
Daraus ergibt sich die SchluBfolgerung, da8 die
Einstellung der Gutstrahlrichtung wihrend des
Beladevorgangs eine groBe Aufmerksamkeit
der Bedienperson des Feldhickslers erfordert.
Eine Uberbeladung der Transportfahrzeuge ist
zu vermeiden.

Den Zusammenhang zwischen der Hohe der
Beladeverluste und dem Abstand zwischen
Transportfahrzeug und Erntemaschine bei
unterschiedlichem Fiillungsgrad verdeutlicht
Bild 8. Der Verlauf der Kurven wird hauptsich-
lich durch die Uberblasverluste bestimmt. Die
Uberblasverluste nehmen bei einem Fiillungs-

grad unter 80 % mit VergroBerungdes Abstands -

zwischen Feldhicksler und Anhinger zu. Die
Einstellung der Gutstrahlrichtung war wihrend
dieser Untersuchungen konstant. Die Ursache
dafiir ist in dem abnehmenden Neigungswinkel
des Gutstrahls zur Horizontalen und in der
verstirkten Auflosung des Strahlquerschnitts
zu sehen, wodurch Erntegut iiber den Uberblas-
schutz geblasen wird. Bei Fiillungsgraden iiber
80% tritt ein entgegengesetzter Verlauf der
Kurven auf. Infolge der hohen kinetischen
Energie der Erntegutteilchen gleiten diese iiber
den Uberblasschutz. Bei weiterer Befiillung
entstehen Gutanhiiufungen, die diesen Vorgang
behindern, so daB die Uberblasverluste sin-
ken.

Eine ecindeutige Aussage ergibt sich zur
Abhiéngigkeit der Ubergabeverlustc vom Ab-
stand zwischen Feldhicksler und Transport-
fahrzeug. Zwischen den Verlusten und dem

Bild 6

Gutanhsufung wahrcnd
der Beladung des
Transportfahrzeugs

Bild 7

Ubergabeverluste in Ab-
hingigkeit vom Fiil-
lungsgrad am Anhinger
HW 80.11 mit SHA 8
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Abstand zwischen feldhicksler und Transpertfahrzeug
Bild 8. Beladeverluste in Abhingigkeit vom Abstand

zwischen Feldhiicksler und Transportfahr-
zeug bei unterschiedlichem Fiillungsgrad

Abstand ist ein progressiver Anstieg fest-
zustellen. Mit zunehmendem Abstand vergro-
Bert sich der Querschnitt des Gutstrahls
aufgrund der verstarkten Auflésung, der Ein-
fluB des Windes erhoht sich, und in starkerem
MaB prallt das Gut an die linke Bordwand des
Transportfahrzeugs. Auflerdem treten bei
hohem Fiillungsgrad die Ubergabeverluste
durch Haufenbildung verstarkt in Erscheinung.
Der Abstand zwischen Feldhacksler und
Transportfahrzeug ist deshalb gering zu halten.
Dabei ist ein Sicherheitsabstand zu beriick-
sichtigen, um Kollisionen zu vermeiden.

Die Untersuchung zeigte, daB die Beladever-
luste hauptsachlich von den Uberblasverlusten
bestimmt werden. Eine Senkung der Verluste ist
durch eine VergroBerung dés Uberblasschutzes
moglich. Die Abmessungen sind aber durch die
StVZO begrenzt. Die Transportfahrzeuge soll-
ten deshalb fiir die Getreideganzpflanzenernte
mit einem Uberblasschutz ausgeriistet werden,
der nach der Beladung die Funktion einer
Laderaumabdeckung iibernimmt. - Eine der-
artige Kombination von Uberblasschutz und
Laderaumabdeckung wurde bereits entwickeit
und erfolgreich bei der Ernte von Welkgut und
Stroh eingesetzt [4]. Gleichzeitig konnen da-
durch die Transportverluste gesenkt werden.

3. Zusammenfassung

Die Beladeverluste bei der Getreideganz-
pflanzenernte wurden nach einer. stationaren
und nach einer mobilen MeBmethode ermittelt.
Die mobile MeBmethode ermoglichte eine
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getrennte Erfassung der Uberwurf— Uberblas-
und Ubergabeverluste.

Der Beladevorgang erfordert eine groBe Auf—
merksamkeit der Bedlenpersonen des Trans-

portfahrzeugs und der Erntemaschine. Dabei

sind folgende Faktoren zu beachten:

— Genaues Nebenherfahren des Transport-
fahrzeugs neben der Erntemaschine wah-

* rend des Erntevorgangs

— richtige Einstellung der Ubergabeeinrich-
tung des Feldhickslers

— Vermeidung einer Uberbeladung der Trans-
portfahrzeuge.

Bedien- und Einstellfehler konnen gegenwirtig

nur durch eine entsprechende Qualifizierung

oder Einweisung des Bedienpersonals ver-

mieden werden. .

Die Beladeverluste vergroBern sich bei einem

Fiillungsgrad iiber-80% sehr stark, da groBe
Uberblasverluste auftreten. Mit zunehmendem

Abstand zwischen Emtemaschine und Trans-_

portfahrzeug steigen die Vérluste ebenfalls an.
Diese Entfernung ist deshalb unter Beriick-
sichtigung eines Sicherheitsabstands gering zu
halten.

Die Transportfahrzeuge soliten mit der Kom
bination Uberblasschutz-Laderaumabdeckung
ausgeriistet werden, um die Ernteverluste zu
verringern.
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Rationalisierung des Strohtransports vom Feld zum Lager

Dipl.-Landw. C. Hempel

Forschungszentrum fiir Mechanisierung der Landwlmehaﬂ Schlieben/Bornim der AdL der DDR, Bereich Meien

1. Einleitung

Die sofortige Riumung des Strohs von den
Ernteflichen nach dem Mihdrusch wirkt sich
positiv auf die Qualitdt fiir die Nutzung als
Futterstroh und auf die ackerbaulich wichtige
Schilfurche aus. Die perspektivische Zielstel-
lung, in 20 Einsatztagen die Strohernte ab-
zuschlieBen, erfordert jedoch einen kon-
zentrierten Bedarf an Arbeitskraften und
Transportraum. Ausgehend von der Leistungs-
fahigkeit der Ernteverfahren und von betrieb-

lichen Gesichtspunkten, die aus der weiteren

Vierwendung des Strohs resultieren (Stroh fiir
Pelletierung, Einstreu usw.) wird die Strohernte
in den nichsten Jahren zunehmend mit der
Hochdrucksammelpresse K 453 und mit dem
Feldhacksler E 280 erfolgen. Die Hoch-
drucksammelpresse K 442 mit dem Ballen-
werfer K 490 ist noch in den ndchsten Jahren
im notwendigen Umfang zu nutzen.

2. Grundsétzliches zum Transport

von Stroh
Mit der zunehmenden Durchsetzung der Tren-
nung des Strohtransports in die Abschnitte
— Erntemaschine-Lager

(Transportabschnitt I)
— Lager-Verbrauchsort

(Transportabschnitt II) .
wird unter Beachtung der giinstigen Frei-
lagerstandorte und nutzbaren iiberdachten
Bergerdume im Interesse eines geringen Trans-
portraumbedarfs wihrend der Erntezeitspanne
auf Transportentfernungen unter 4 km im
Transportabschnitt I orientiert.
Aus der Sicht der kurzen Transportentfernun-
gen -und des vorrangigen Einsatzes von LKW

fiir den Kérnertransport iiber groBe Entfernun-

gen zu den Kombinaten fiir Getreidewirtschaft
ist dem Transport mit Traktoren fiir diesen
Transportabschnitt der Vorzug einzuraumen.
Infolge der geringen Lademassen auf den
Fahrzeugen, selbst bei Hochdruckballen, wird
die parallele Transportmittelbeladung erst
effektiv, wenn die- Transporteinheiten im
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Doppelzug eingesetzt werden. Diese Variante
ist ohnehin die gegenwirtig vorteilhafteste

Losung zur Erhohung des Ladevolumens je.

Transporteinheit. Fiir die Durchsetzung des
Einsatzes solcher Transporteinheiten mit ge-
koppelten Laderdumen bei den derzeitigen
serienmaBigen Aufbauten wirken sich u.a.
folgende Faktoren erschwerend aus:

— Unzureichende Sicht fiir die Beobachtung
der Beladung des zweiten Laderaums

— eingeschrankte Fahrweise und Einsatz-
sicherheit in Hanglagef.

Die bisher genutzten technischen Losungen zur
Erhohung des Ladevolumens durch Uberbreite
(THK 5/LSHA 5, Ballenaufbau ,,Seyda* zum
THK 5) entsprechen nicht mehr dem sich
entwickelnden StraBenverkehr, wenn man
davon ausgeht, daBl die Strohtransporte auch
noch zu groBen Anteilen auf offentlichen
Straen durchgefiihrt werden.

Die geltenden Bestunmungen der ABAO 105/3
zur Schaffung von' Lagern im Freien gestatten
auch bei Einhaltung aller Forderungen, den
Standort so zu wihlen, da8 kurze Transportent-
fernungen, z.T. sogar reine Feldtransporte,
auftreten. Unter - diesen Bedingungen wird
jedoch der giinstigeren Lagerhaltung mit Hohen
iiber 6 m, groferem Lagervolumen und einem
geringeren Oberflichenanteil an der Gesamt-

_lagermenge kaum entsprochen[1]. Immer hdu-

- ‘Transportfahrzeugen

figer werden deshalb Forderungen von seiten
der Forschung und der Praxis nach Anderung
der gegenwirtig geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen gestellt, die einem groBeren Lager-
volumen Rechnung tragen. Bei einer moglichen
baulichen Gestaltung solcher Freilager. die
zwangslaufig zu einer ailjahriichen Wieder-
verwendung fithren muB, steigen die Trans-
portentfernungen an, z.B. bei der Nutzung
vorhandener Bergeraume.

Der Investitionsaufwand fiir Ernte. Transport
und Einlagerung wird durch den Bedarf an
relativ~ hoch belastet.
Gemessen am Bruttowert der Grundmittel
betragen die Aufwendungen bei einer Trans-
portentfernung von 3 km fiir Hackselstroh etwa
75% und fir Ballenstroh etwa 65°%. Dieser
Anteil steigt mit zunehmender Transportent-
fernung. Am Beispiel des Komplexeinsatzes
von Hochdrucksammelpressen K 453 oder
Feldhickslern E 280 mit einer Bergeleistung
von 30 t/h in Tos ergibt sich der in Tafel |

ausgedriickte Bedarf an Transporteinheiten.

3. Strohballentransport

Infolge der. verfahrensbedingten regeliosen
Beladung der Fahrzeuge werden rd. 30% des
Ladevolumens nicht ausgenutzt. Die daraus
resultierende Schiittdichte und Lademasse in

“Abhéngigkeit von der Ballendichte wird in

Tafel 2 dargestelit.

Tafel 1

Bedarf an Transportein-
heiten in Abhingigkeit
von der Transportent-

fernung

Transporteinheit Lade- Ballenstroh Hickselstroh
volumen Transportentfernung in km
m' 2 4 s 2 4 5.
MTS-50 + HW 60.11/LSHA 6 33.5 7 10 11 12 18 20
ZT 300+ HW B80.11/SHA 8 21,0 9 13 14 18 27 30
ZT 303 +2 HW 80.11/SHA 8 20 7 8 9 11 16 17
ZT 300+ HW 80.11/SHA 8 ‘
mit Ballenaufsatz 25.0 8 12 3 - — —=
ZT 303+2 HW 80.11 i ’
mit Ballenaufsaiz 50.0 6 8 9 - -7 =






