ihnen zukommende Bedeutung beigemessen und in dieser Frage nicht
tatkraftig genug gearbeitet wird, ist es angebracht, dem diesjihrigen
Leistungspfiliigen in Friesack und der Perspektive dieser Wettbewerbe
allgemein einige Siitze zu widmen. Es hat sich gezeigt, daB der
Termin der Bezirks- und Republikentscheide Anfang Oktober zu frith
gewihlt war, Die LPG und MTS standen in der Mehrzahl noch mitten
in der Hackfruchternte und es bereitete Schwierigkeiten, die be-
nétigten Traktoren fiir den Wettbewerb abzustellen. Auch der geringe
Besuch beim Leistungspfligen diirftc dies beweisen. Ifiir kiinftige
Veranstaltungen crscheint die 2weite Oktoberhilfte am besten ge-
eignet, jedoch kann auch daran gedacht werden, den Republikent-
scheid im Juli adev August durchzufiihren.

Die von den MTS zum Pfliigen bereitgestellten Maschinen und Ge-
rite zeigten in diesem Jahr erheblichc technische Mingel. Sie wurden
in den wenigsten Fillen vor dem Wettbcwerb durch die Techniker
Uberpriift und erschwerten so die Vergleichbarkeit der Leistungen,
Zukiinftig sollte versucht werden, fiir Republikentschecide benétigte
Gerite und Traktoren neuwertig von der Industric zur Verfiigung
gestellt zu bekommen und in den Bezirken eine genaue Durchsicht
vor dem Wettbewerb vorzunehmen, deven Ergebnis protokollarisch
festzuhalten ist. Berichte aus der CSSR sprechen vom Lrfolg einer
solchen MaBnahme [4]. Die Auswahl des Austragungsortes von Repu-
blikentscheiden mul dessen zentrale Lage in der DDR bestimmen,
umdie Anreise der Teilnehmer zu evleichtern. Auch solite das Schieds-
richterkollektiv aus Vertretern allev teilnehmenden Bezicke bestchen,
um objektive Urteilsfindung zu sichern. Bei rechtzeitiger Auswahl des
Wettbewerbsfeldes miissen solche Boden bevorzugt werden, die sich
auch bei erschwerten Witterungsbedingungen gut pfliigen lassen.
Der duBere Rahmen des Friesacker Entscheides war befriedigend.
Daran hat die dortige Fachschule fiir Landtechnik keinen geringen
Anteil, in deren Riumen die Teilnehmer schr gut untergebracht und
versorgt wurden,

Die fiir zukiinftige Republikentscheide geduBertcn Wiinsche lauten
zusammengefaBt: Mehr Teilnehmer aus allen Bezirken der DDR,
bessere Maschinen und Geriite, starkere Unterstiitzung der Leistungs-
vergleiche durch den Staatsapparat und wissenschaftliche Institu-
tionen, bessere organisatorische Vorbereitung, noch bessere Leistun-
gen und internationale Zusammenarbeit auf diesem Gebiet.

Bei der Siegerehrung daunkte der Vertreter des Zentralrates der FDJ
den Organisatoren, Teilnehmern und Schiedsrichtern des 1V. Repu-
blikentscheides imn Leistungspfligen der Landjugend fiir ihre Mit-
arbeit und sprach die Hoffnung aus, daB der V. Republikentscheid
im Jahre 1961 weitere Fortschritte bei der Qualifizierung unserer
Traktoristen erkennen lassen wird. ,,Wic die Pflugfurche — so das
Saatbett, wie das Saatbett — so die Pflanze und dercn Lrtrag'‘ be-
tonte der Vertreter des Polnischen Landjugendverbandes und gab
der Hoffnung Ausdruck, da der Pfliiger weitcrhin das Sinnbild der
dem I'rieden diencnden landwirtschaftlichen Arbeit sein moge.

Nach cingehender Auswertung des \Wettbewerbes und seiner Er-
gebnisse fand der IV. Republikentscheid im Leistungspfligen der
Landjugend 1960 mit ciner kulturellen Veranstaltung seinen Ab-
schiuB.
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Uber die Grundziige der Entwicklung des Instandhaltungswesens der sozialistischen Landwirtschaft")

Im Zuge des sich seit dem Jahre 1945 vollziehenden Strukturwandels
der Landwirtschaft der DDR entstanden in den MTS Maschinen-
parks, die sich hinsichtlich Gréfe, Zusammensetzung und IKompli-
ziertheit ganz wesentlich von denen der fritheren landwirtschaftlichen
Einzelbetriebe unterscheiden. Dabei erwies sich sehr bald das Pro-
blemn der Erhaltung der Betriebstauglichkeit dieses Maschinenparks
als sehr schwierig. Obwohl die jahrlichen Reparaturkosten bald auf
iiber 20% des Anlagewertes anstiegen, sank der technische Zustand
der Maschinen. So erreichte der Jahresdurchschnitt der nichteinsatz-
fahigen Schlepper teilweise Werte von 20 bis 25%. Dazu kamen er-
hebliche, stérungsbedingte Stillstandszeiten wihrend des Einsatzes
der Maschinen, dic eine geringe Arbeitsproduktivitit zur Folge hatten
und das Ansehen der MTS belasteten.

All diese Erscheinungen muBten als Symptome dafiir gedeutet wer-
den, daB die alten, in der privaten Landwirtschaft durchaus bewihr-
ten, handwerklichen Reparaturmethoden den neuen Bedingungen
der im Aufbau begriffenen sozialistischen Landwirtschaft nicht mehr
geniigten. In Praxis, Staatsapparat und Wissenschaft erkannte man
die Notwendigkeit, das landtechnisch® Instandhaltungswesen auf
eine Stufe zu heben, die der neuen Struktur unserer Landwirtschaft
entspricht.

Die in dieser Richtung gehenden Bestrebungen fanden ihren Sam-
melpunkt in dem Anfang 1957 gegriindeten FachausschuB ,,Land-
technisches Instandhaltungswesen’' der KDT. Aus den Erfahrungen
bewidhrter Praktiker der MTS und Mitarbeiter des Staatsapparates
sowie aus den Forschungsergebnissen von Wissenschaftlern entstan-
den dort die Grundziige eines einheitlichen Instandhaltungswesens
auf technisch-wissenschaftlicher Grundlage {1]. Schon im Herbst
1957 konnte dieser Fachausschull die Ergebnisse seiner Arbeit auf
der von tiber 1000 Teilnehmern besuchten internationalen Fachtagung
,,Landtechnisches Instandhaltungswesen‘ der interessierten Offent-
Hchkeit vorlegen. Die sehr umfassende und griindliche EntschlieBung
dieser unter dem Motto ,,Von der handwerklichen Reparatur zur in-
dustriellen Instandhaltung stehenden KDT-Tagung bildet seither
die Grundlage fiir die Entwicklung des Instandhaltungswesens un-
serer Landwirtschaft (2], {3]. Wesentliche Teile ihres Inhaltes fanden
#) Technische Hochschule Dresden, Institut fiir Lanodmaschinentechnik
(Direktor: Prof. Dr.-Ing. W. GRUNER).

3} Nach einem Referat auf der Sitzung des Vorstands des FV ,,Laad- und
Forsttechnik‘* der KDT am 15. Sept. 1960 in Demmin.
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ihren Niederschlag in den Beschliissen der 1. MTS-Konferenz 1958
in Gistrow. Zahlreiche Erfolge bestitigen die Richtigkcit des ein-
geschlagenen Weges. Lrst die leihweise Ubergabe der Technik an die
fortgeschrittensten LPG und der Ubergang zur vollgenossenschaft-
lichen Produktionsweise machten Erganzungen der Grundkonzep-
tion erforderlich [12]. Die Entwicklung dieses einheitlichen landtech-
nischen Instandhaltungswesens erforderte die Losung zahlreicher
technischer, technologischer, organisatorischer url &konomischer
Probleme, von denen im folgenden einige kurz dargelegt werden
soljen.

Die vorbeugende Instandhaltung

Zur planmiiBig vorbeugenden Instandhaltung der Traktoren wurde
bereits 1954 durch das Ministerium fiir Land- und Forstwirtschaft
die Pflegeordnung [4] herausgegeben. Sie bewihrte sich und erwies
sich als sehr zweckmiiBig, brachte sie doch PlanmiBigkeit und Ord-
nung in die Instandhaltung der Traktoren. Dort, wo diese Pflege-
ordnung konsequent angewendet wurde, konnte man den durch-
schnittlichen Stand der nicht einsatzfahigen Traktoren von 20%, auf
49, senken. Diese Pflegeordnung hat den Vorteil groBer Einfachheit,
stellt aber noch keine optimale Lésung dar. Das iht zugrunde liegende
starre System von Pflege- und InstandhaltungsmaBnahmen, bei dem
nach bestimmten Zeiten die Instandhaltungsarbeiten unabhingig
vom VerschleiBzustand durchgefiihrt werden, ermoglicht keine volle
Ausschopfung der tatsichlichen Nutzungsdauer der VerschleiBteile
und fithrt zu einem iiberhdhten Ersatzteilverbrauch. Das starre
System gibt dariiber hinaus keinen Aunreiz, durch gute Pflege und
Bedienung die Zwischenlaufzeiten zu verlangern. In einer Anzahl
von MTS mit unterschiedlichen Arbeits- und Pflegebedingungen, die
auf{ Grund frither gegebener Anregungen bereits von diesem starren
System der Pflegeordnung abgingen uud die Instandhaltung nach

Bild 1.
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dem Prinzip der periodischen Uberprisfung durchfiihren, wurden bei
422 Traktoren des Typs RS 01/40 die tatsiichlich bis zum Laufbiich-
senwechsel erzielten Nutzungsdauern ermittelt. Die Ilrgebnisse zeigt
Bild 1. Es ergab sich, daB 209%, der Traktoren bercits vor Iirreichen
der in der alten Pflegeordnung vorgesehenen 6500 ! Kraftstoffver-
brauch instandgesetzt werden muflten, dagegen aber ctwa 129 dic
doppelte Laufzeit von 13000 { Kraftstoffverbrauch erreichten. Nach
Erfahrungen einzeluer MTS konnen durch besonders gute Pflege und
Bedienung sogar bis zu 409, der Traktoren ohne Laufbiichsenwechsel
bis zum Zeitpunkt des Motorwechsels gefahren werden. Es zeigt sich
also, daB bei der Anwendung des Systems der periodischen Uber-
prifung, bei dem man zu bestiminten Zeitpunkten den Verschlei3-
zustand des ‘fraktors Uberprift und Instandsetzungsarbeiten nur
nach dem Eygebnis der Uberpriifung durchfiihct, eine wesentliche
Erhohung der Zwischenlaufzeiten, eine Senkung der Instandhaltungs-
kosten, des Ersatzteilverbrauchs und der instandhaltungsbedingten
Stillstandzeiten erreiehbar sind. Lline erfolgreiche Anwendung des
Prinzips der periodischen Uberpriifung stellt jedoch hihere Anforde-
rungen an die technisch-organisatorischen I7ihigkeiten der leitenden
Kader der MTS/RTS.

Ziel muB} deshalb sein, von der vorbeugenden Instandhaltung nach
starrem Zyklus abzukommen und zur vorbeugenden Instandhaltung
nach dem Priuzip der periodischen Uberpriifungen iiberzugehen. Die
Vorarbeiten fiir eine neue, progressive Pflegeordnung nach diesen
Prinzipien wurden an der TH Dresden abgeschlossen und mit der r-
probung in einer Reihe von MTS begonnen.

Die vorbeugende Instandhaltung der Landmaschinen besteht im
wesentlichen in einer kampagnefesten Uberholung zwischen den
Einsatzperioden. Bel einer kamnpagnefesten Uberholung zerlegt
man die Maschine so weit, daB alle Stellen, an dencn Verschlei3 auf-
treten kann, untersucht werden konnen. Alle Teile, bei denen der
VerschleiBzustand erwarten 1a8t, daB sie wahrend der folgenden
Kampagne ausfallen, miissen ausgetauscht oder instandgesetzt wer-
den. Durch diese kampagnefeste Uberholung treten wiihrend der ge-
samten Einsatzzeit praktisch keinc storungsbedingten Stillstands-
zeiten auf und die Kampagneleistung der Maschinen erhdht sich we-
sentlich.

Um sowohl die vorbeugende Instandhaltung der I'raktoren wic auch
die Kampagnefestiiberholungen der Landmaschinen in allen MTS/
RTS auf ein einheitliches Niveau zu bringen, ist es erforderlich, Priif-
verfahren und VerschleiBgrenzen [5] auszuarbeiten, die es gestatten,
den Verschleilzustand nach objektiven Gesichtspunkten zu ermit-
teln.

Rationelle Arbeitsorganisation

Die bedeutendste Entwicklung zur Steigerung der Arbeitsprodutk-
tivitit in den MTS-Werkstitten war das von der TH Dresden in
Zusammenarbeit mit der MTS Wiilknitz und andereu MTS entwik-
kelte Stationiire FlieBverfahren. Esermdglicht bei der Instandsetzung
von Landmaschinen eine Senkung der Lohnkosten um etwa 5 bis
25%, gegeniiber dem handwerklichen Verfahren. Dariiber hinaus wird
durch das Stationive I'lieBverfahren eine bessere Ansnutzung der
Werkstattflichen und eine wesentliche Steigerung der Werkstatt-
leistung erreicht. Dic \Winteriiberholung in der MTS erforderte
frither den Zeitraum von November bis Juli, wobel in den meisten
TFallen lediglich die duBerlich sichtbaven bzw. die im Abstellprotokoll
gemeldeten Schiiden beseitigt wurden [11]. Die Linfiihrung des Sta-
tioniiren [liebverfahrens ermoglicht es, den gesaniten Landmaschi-
nenpark einer MTS in fitnf Monaten (November bis Miirz) kampagne-
fest zu iiberholen [13]. Dabei mufl man noch beriicksichtigen, dald
seit der Lintwicklung des Stationiren IlieBverfahrens im Jahre
195657 der Maschinenpark win ungefihr 409 gewachsen ist und daf}
die Landwirtschaft insbesondere instandhaltungstechnisch anspruchs-
volle Vollerntemaschinen erhielt. Durch das Stationire I'lieBverfah-
ren ist es den MTS/RTS moglich, den groBeren Maschinenpark mit
personell und riumlich etwa gleichgebliebener \Werkstattkapazitit
besser instand zu halten als dies vorher mdglich war [6].

Wertvolle Hilfe bei der Einfuhrung des Stationaren FlieBverfahrens
leistete der Arbeitsausschull ,,Instandhaltung von Landmaschinen*
der KDT durch die Erarbeitung von Arbeitsablauf-Richtplinen und
Ersatzteilverbrauchsnormen {7], [8) zor Uberholung von Land-
maschinen, -

Spezialisierung und Kooperation

Schon sehr friihzeitig in der Entwicklung des laudtechuischen [n-
standhaltungswesens wurden die Vorteile einer spezialisierten In-
standsetzung von Baugruppen crkannt und die Uberholung der
Traktorenmotoren in industriell arbeitenden Motoreninstandsetzungs-
werken konzentricrt. Der Aufbau der Motoreninstandsetzungswerkce
stellte eine hervorragende Leistung dar, so dal dic MIW Vorbild fir
das gesamte ~ozialistische lLager sind. Seit Bestehen wurde in deu
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MINW die Arbeitsproduktivitat auf das Vierfache gesteigert, die Lohn-
losten fiir die Grundiiberholung von Traktorenmotoren wurden utu
40 bis 50%, gesenkt, wobei das Durchschnittseinkommen der Produk-
tionsarbeiter um etwa 389, anstieg.

Die industriclle Instandsctzung vou Austanschbaugruppen ermog-
licht eine wesentliche Vereinfachung der Instandhaltungsarbeit in
den Basiswerkstitten. Instandsetzungsarbeiten bestehen daun int
wesentlichen nur noch aus dem Austausch <chadhafter Baugruppeu
gegen in spezialisierten Instandsetzungswerken instand gesctzte 13an-
gruppei.

Diese Vorteile sollen nuie avch auf andere Baugruppen wie Getriebe,
Hydraulikeinrichtungen, Lenkgetriebe, elektrische Einrichtungen
und Einspritzpumpen durch die Einrichtung spezialisierter Instand-
scetzungswerke ausgedehnt werden. Um gecignete MaBnahmen zur
Durchsetzunyg dieser Spezialisierung einleiten zu kénnen, machten
sich umfangreiche Vorarbeiten erforderlich, die bestimmte Grund-
~atzfragen kldrten {9]. Untersuchungen tibev die Spezialisierungswiin-
digkeit von Baugruppen, iibev die zweckmiBige Grofle der Einzugs-
bereiche, iiber die Anzahl der erforderlichen Austauschbaugruppen
1. a. m. gehorten dazu. Die zweckmifBige GroBe der Einzugsbereiche
wird beispielsweise aus dem Verlauf der Summe aus Fertigungs- und
‘I'ransportkosten in Abhingigkeit von der jiahrlich instand gesetzten
Stiickzahl bestimmt (Bild 2). Die IFertigungskosten nehmen mit

Kosten/Sick,

Bild 2.
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wachsender Fertignungsstiickzahl ab. Dagegen nehmen die Transport-
kosten mit wachsender Stiickzahl zu, da zur irzielung héherer Stiick-
zahlen eine VergroBerung der linzugsberciclte erforderlich ist. Durch
Addition beider Kurven. ergibt sich eine Gesamtkostenkurve mat
cinem mehr oder weniger ausgeprdgten Minimum. Die Stiickzahl,
die den minimalen Gesamtkosten entspricht, stellt die optimale
Stiickzahl dav. Der Einzugsbereich- fir ein spezialisiertes Instand-
setzungswerk wird so festgelegt, dafy sich etwa dic optimale Stiich-
zahl erreichen lafit.

Aufbauend auf diesen Grundlagenforschungen wurde ein zentraler
Spezialisicrungsplan des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Erfassung
und Torstwirtschaft erarbeitet. Der Plan sieht die Schaffung eines
Netzes von spezialisiecten Instandsetzungswerken vor, die aus be-
stehenden MIW und SpW entwickelt werden und dber gemeinsam
unterhaltene Austauschstiitzpunkte — in unmittelbarer Nidhe der
Verbraucher -- die MTS/RTS, LPG, VEG und StFB mit allen be-
notigten Austauschbaugruppen versorgen. Im einzeluen sollen I'rak-
torenmotoren, Linspritzpumpen, Lichtinaschinen und Anlasser in
vier, Traktorengetriebe in zehn und Hydraulikeinrichtungen in sic-
ben I[nstandsetzungswerken tiberholt werden, Bis zum Jahre 1965
soll der Autbau dieser Instandsetzuugswerke abgeschlossen sein.
Nach becndetem Ausbau dieser zentralen spezialisiecten Instandset-
zung der Austauschbaugruppen bringt «ie eine jibrliche Einsparung
von etwa 11,5 Mill. DM, Die Durchfiihrung dieses Spezialisierungs-
programms obliegt einer sozialistischen Arbeitsgemeinschaft. lhr
leisten die Arbeitsausschisse ,,Instandsctzung von Getrieben® el
SInstandsetzung von Hydraulikanlagen® der IKDT wertvolle Hilfc
durch die lirarbeitung von Best-Technologien, Mitarbeit bei der
LEemittlung von Iestpreisen und bei der Standardisierung der im
Spezialisierungsplan enthaltenen Baugruppen.

Neben dieser Spezialisierung dev zentralen Instandsetzungswerke
bahnen sich auch zwischen den MTS/RTS in zunehmendem MaQe
Kooperationsbeziehungen an. Im Ralien einer kreisweisen Speziali-
sierung wird jede MTS/RTS auf die Instandsetzung bestimmter
I.andmaschinentypen spezialisiert, um durch die damit verbundcuen
groBeren Stiickzahlen eine wirtschaftlicherc Instandsetzung sowic
\'erbesserungen in der Ersatzteilversorgung zu erzielen. lline KIDT-
Tagungam 6. Juli 1960 in Leipzig vermittelte wertvolle Erfahrungen,
die von den MTS/RTS der Bezirke Leipzig und Halle wihrend der
Instandsetzungzperiode 1959/60 gesammelt wurden. Die Veroffent-
lichung der Referate und wichtigsten Diskussionsbeitriige dieser
Tagung erfolgt durch die KDT [8].

(Forts2tzung S. 375
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Hydraulik, Schweilen, Metallkleben, Metallspritzen im Landmaschi-
nenbau. Von Ing. R. GERTH und Ing. H. THOMKE. Fachbuch-
verlag Leipzig 1958, 16,56 x 23 c¢m, 195 Seiten, 234 Bilder, 17 Ta-
bellen, Halbleinen, 12,80 DM.

Hydraulische Kraftheber, heute aus dent Landmaschinenbau nicht

mehr wegzudenkende Aggregate, haben eine vollig neue Konstruk-

tionslinie in der Landtechnik erméglicht. Der schnelle und umfassende

Ubergang vom Anhiingegevit zum Anbaugerit war nur durch die

Schaffung hydrautischer Kraftheber moglich. Die Hydraulik in der

Landtechnik ist deshalb ein Gebiet, dessen Grundlagen jedem In-

genieur und Techniker vertraut sein miBten.

Ing. GERTH, der Autor des ersten Abschnittes, behandelt die ver-
schiedensten Hydraulikkonstruktionen der Kraftheber, stellt diese
anderen Kraftheberkonstruktionen gegeniiber und untersucht dic
Anwendungsgebiete der Hydraulik bei der Leistungsiibertragung.
Obwohl mit der Einfiihrung hydraulischer Kraftheber in unserer
Landtechnik begonnen wurde und sich die Anwendungsmoglich-
keiten demzufolge inzwischen erheblich erweitert haben, sind die
technischen Grundlagen fiir die Hydvaulik und ihrer Bauelemente
die gleichen geblieben. Da neben der Beschreibung iber Wirkungs-
weise, Aufbau und Anwendung zahlreiche Berechnungen vorgenom-
mnen wurden, ist dieser Abschnitt sowohl fiir den Ingenieur der Land-
technik als auch fiir den Konstrukteur geeignet.

Die niachsten Abschnitte dieses Fachbuches befassen sich mit tech-
nologischen I'ragen der Yertigung von Landmaschinen., Den groBten
Umfang nimmt das Gebiet der Schweilitechnik mit iiber 80 Seiten
ein. Neben der geschichtlichen ntwicklung und der Klassifizierung
der Schweilungsarten werden die Besonderheiten und Anwendungs-
gebiete der einzelnen SchweiBverfahren behandelt. Der Autor be-
schreibt die Werkzeuge, dic Werkstatteinrichtungen, geht dann auf
die SchweiBeigenschaften der einzelnen Stihle ein und gibt hierzu
Hinweise iiber Warmbehandlung und SchweiBzusatzmaterial. 1iir
dic richtige Gestaltung von schweiBgerechten Konstruktionen wer-
den zahlreiche Beispiele gegeben und Berechnungen vorgenommen.
Bei einer Neuauflage wird empfohlen, die Auftragsschweiung und
ihre Anwendung bei der Aufarbeitung voun Verschleiiteilen zu be-
riicksichtigen.

Im nichsten Abschnitt wird die Metallklebetechnik und die Moglich-
keit threr Anwendung im Landmaschinenbau beschrieben. Die Arten

(Fortsetzong von S. 568)

Ersatzteilaufarbeitung

Die Wiederherstellung abgenutzter Einzelteile erlangt mit zunchimen-
der Industrialisierung des landtechnischen Instandhaltungswesens
immer groere Bedeutung. Durch besondere Verfahren wie Spritz-
metallisieren, automatisches UP-Auftragschweilen, Hartverchromen
n, a. m. lassen sich die Originalabmessungen abgenutzter Einzelteile
mit verhaltnismidBig geringen Mitteln wiederherstellen. Dadurch
kann man die Lrsatzteilkosten fiir Instandsetzungsarbeiten ver-
ringern, den Lrsatzteilverbrauch senken und der Volkwirtschaft
wertvolle Materialmengen erhalten. Die von zentralen Instandset-
zungswerken serienmilBig aufgearbeiteten Lirsatzteile wurden in
einem vom Ministerium fiir Landwirtschaft, Lirfassung und IForst-
wirtschaft herausgegebenen und laufend zu erweiternden Katalog
{10] registriert.

Zusammenfasscnd ist festzustellen, daB das landtechnische Instand-
haltungswesen in den letztvergangenen Jahreu einc beachtliche Ent-
wicklung genommen hat und Lrfolge von erheblicher volkswirt-
schaftlicher Bedeutung erzielt wurden. Die freiwillige technische
Gemeinschaftsarbeit in den Gremien der KD spielte dabei neben
der Tiatigkeit sozialistischer Arbeitsgemeinschaften eine hervor-
ragende Rolle. Insbesondere hat sich die KDT als sehr geeignete
Plattform fiir eine weitgespannte Zusammenarbeit zwischen den
Kollegen aus Praxis, Staatsapparat und \Wissenschaft erwiesen, lhr
wird deshalb auch kiinftig groe Bedeutung bei der laufenden Weiter-
entwicklung der sozialistischen Landwirtschaft auf technisch-wissen-
schaftlicher Grundlage zukommen,
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dev Klebeverfahven, die mechanischen Ligenschaften einer Klebe-
verbindung, die konstruktive. Gestaltung, die Vor- und Nach-
teile der Klebetechnik sind Teile dieses Abschnittes.

Im letzten Teil behandelt der Autor Ing. THOMKE das Metall-
spritzverfahren im Landmaschinenbau. Der verhiltnismiBig geringe
Umfang dieses Abschnittes zeigt bereits, dafl dieses Verfahren noch
keine erhebliche Anwendunyg im Landmaschinenbau gefunden hat.
Obwohl bei der Instandsetzung das Metallspritzverfahren bereits
serienmifig in verschiedenen Werkstitten zur Anwendung kommt,
hat es der Landmaschinenbau bisher nicht erreicht, die Vorteile des
Metallspritzverfahrens, z. B. zur Erhéhung der Oberflichenhirte,
im breiten Uinfange zu nutzen.

s wiire wiinschenswert, dall die Erfahrungen des Instandhaltungs-
wesens sich fruchtbringend auf den Landmaschinenbau auswirken
und bei einer Neuauflage dieses Buches Beriicksichtigung finden
wiirden. AB4113 B-e

Du und Dein Trabant. Von G. SCHNITZLEIN und E. HERTEL,
Verlag TranspreB, VEB Verlag fir Verkehrswesen, Berlin 1960,
21,56 x 14,7 cm, 64 Seiten, 41 Bilder, 3 Farbtafeln, broschiert
5,80 DM.

Der Kleinwagen P 50 ,, Tvabant* des VED Sachsenwerk Zwickau
beherrscht in zunehmendem MaBe das Bild unserer Landstrallen und
des Stadtverkehrs. Zehntausende von Werktitigen werden in den
uichsten Monaten gliickliche Besitzer dieses bewidhrten Kleinwagens
scin. Es ist verstdindlich, daB man bereits vor dem Kauf des Wagens.
Niheves liber Aufbau und Eigenschaften erfahren mochte. Die Auto-
ren haben versucht, dies fiir den Nichtfachmann in leicht verstind-
licher Form zusammenzustellen. Dabei soll die Broschiire aber keines-
falls die Bedienungsanleitung ersetzen oder eine Einfiihrung in die
Kraftfahrzeugkunde sein.

Neben einer allgemeinen Beschreibung des Fahrzeugs werden die
wichtigsten Aggregate, wie Motor, Vergaser, Kihler, Getriebe usw.
behandelt. AuBerdem findet man Hinweise zur Pflege, zuv Ausriistung
und zur Fahrweise, Zahlreiche Bilder und graphische Darstellungen
erliutern den Text.

\Vie bereits erwihnt, ist das Biichlein fiir Laien bestimint und kann
dem angehenden ,, Trabant‘‘-Besitzer bereits vor dem Kauf zahlreiche
Hinweisc geben. Unter dem Titel ,,Du und Dein Trabant'' hitte man
allerdings erwartet, daB iiber den Inhalt der sehr ausfiihrlichen und
jedem Wagen beigegebenen Betriebsanleitung hinaus in dieser Bro-
schiire praktische Erfahrungen zusammengetragen worden wiren,
z. B. Hinweise zur Fahrpraxis, zur Pflege und Wartung, iiber das
Fahren in den Bergen, Camping mit dem ,,Trabant®, die zweck-
miBligste Ausnutzung des Kofferraums u. a. Solche gesammelten
praktischen LErfahrungen wiirden auch fiiv den ,, Trabant‘‘-Besitzer
noch wertvoll sein. Die verschiedensten Biicher iiber unsere Photo-
apparate sind in dieser Beziehung geradezu vorbildlich ausgestattet.

AB 4107 HB

Literatur

[1] Begriffsbestimmungen des Instandhaliungswesens. Deutsche Agrar-
technik {1957) H. 6, S. 299.

(2] Das Instandhaltungswesen der sozialistischen Landwirtschaft, Her-
ausgegeben vom Ministerium fir Land- und Forstwirtschaft in Ver-
bindung mit der Zentralleitung der KDT Berlin 1958.

[3] Vorschlage zur Entwicklung eines rationellen Instandhaltungswesens
in unserer Landwirtschaft (EntschlieBung der Internationalen Tagung
,,Landtechnisches I[nstandhaltungswesen 21. und 22. Nov. 1959 Leip-
zig). Deutsche Agrartechnik (1958) H. 1, S. 4 und 5.

[4] Pflegeordnung far Traktoren und Landmaschinen. Herausgegeben vom
Ministerium fiar Land- und Forstwirtschaft, HV MTS, Berlin 1954.

(5] EICHLER, Chr.: Uber Verfahren zur Ermittlung der Grenzen des zu-
lissigen Verschleiles von Maschinentcilen. Deutsche Agrartechnik,
(1960) H. 1, S. 20 bis 24.

{6) NITSCHE, K.: Uber den Stand und die kiinftige Entwicklung des la-
standhaltungswesens der MTS. Herausgegcben vom Ministerium far
Land- und Forstwirtschaft, HV MTS, Berlin 1957.

[7] Arbeitsablauf-Ricbtpline fiir die Uberholung von Landmaschinen nach
dem Staliondren FlieOverfahren. Herausgegeben vom Ministerium far
Land- und Forstwirtschaft. Abt. Mechanisierung und Bau in Verbin-
dung mit der Zentralleitung der KDT, Berlin 1959.

[8] Empfehlungen und Richtwerte fiir die fnstandsetzung von Land-
maschinen. Herausgegeben von der Zentralleitung der KDT, Berlin
1960. '

(9] EICHLER, Chr. und KREMP, J.: Uber die Grundiagen der Speziali-
sierung und Kooperation der MTS-Spezialwerkstatten Deutsche Agrar-
technik (1959) H. 11, S. 515 bis 517.

[10] Katalog fir VerschleiBteilaufarbeitung. Herausgegeben vom Ministe-
rium fir Landwirtschaft, Erfassung und Forstwirtschaft, Berlin 1960,

(11] EICHLER, Chr.: Die technologische Planung und Vorbereitung der
Winterarbeit in der MTS-Werkstatt..Deutsche Agrartechnik (1958)
H. 9, S. 417 bis 420.

[12] NITSCHE, K.: Das landtechnische Instandhaltungswesen nach der
Ubergabe der Technik an die LPG. Deutschc Agrartechnik (1959)
H. 9, S. 397 bis 401. .

[13]) SCHMILDT, F.: Uber die Einfithrung des Stationdren FlicBverfahrens
in die Praxis. Deutsche Agrartechnik {1959} H. 9, S. 401 bis 403.

A 4108

575





