Tafel 1. Traktoren (in Tsd. St.) 1925 1926 1928 1929 1930
Produlition

1.in Tsd. S1. 0,6 0,9 1,3 3,3 9,1
2. bezogen auf 15-PS-Einhcilen 0,4 0,6 1.8 3,6 9,1
Bestand in der Landwirtschaft

f.in Tsd. St. - - 7 - —
2. bezogen auf 15-PS-Einheiten — — 18 — —

den Umfang der Traktorenproduktion und den Bestand in
der Landwirtschaft gibt Tafel 1 Auskunft.

Der sowjetische Traktorenbau in dieser Etappe war sozu-
sagen als ,,Versuchsbau* fiir die weitere Entwicklung von
wegentlicher Bedeutung. Die Iirfahrungen mit den alten
Betrieben des Maschinenbaues zeigten, dafl auf Massen-
fertigung spezialisierte Betriebe mit modernster technischer
Ausriistung notwendig waren. Nur in ihnen konnten die
neuen Irkenntnissa in der Projektierung, Konstruktion,
Priifung und Produktion von Traktoren effektvoll genutzt
werden, 1927 cvschien das erste Buch iiber Theorie und Be-
rechnung der Traktoren von E. D. LWOW, dem Begriinder
der Traklorenwissenschaft in der UdSSR. (Anmerkung der
Redaktion: Die 4. Auflage dicses Standardwerkes — 1952 in
Moskau erschicnen — wuvde 1954 vom VEB Verlag Technik
Berlin in deutscher Uberscizung herausgebracht.)

3. Zweite Etappe des sowjetischen Traktoren-
baves — Aufbau einer Traktorenindustrie
(1931 bis 1940)

1927 wurden auf dem XV. Partecitag der KPdSU dic Ein-
fiithrung der Kollektivierung der Landwirtschaft beschlossen
und die Direktiven fiir die Ausarbeitung des ersten IFiinfjabe-
planes der Entwicklung der Volkswirtschaft gegeben. Nach
dicsem Plan war der Bau von Traktorenwerken in Stalin-
grad, Tscheljabinsk und dann in Charkow vorgesehen.

1927 wurde cin iuternationaler Traktoren-Vergleich in Per-
sojalob bei Nowotscherkaszk durchgefithrt. An den Pri-
lungen waren 28 Traktorentypen, davon 5 sowjetischie und
23 auslindische, beteiligt. Dicser erste grofle Traktoren-
Wettbewerb in unserem Lande stand unter der Leitung eines
Sonderkomitees (WKIT). Seine Ergebnisse erméglichten cs,
cinen geeigneten Traktor fiir die Produktion auszuwiillen.

Aus der Traktorenproduktion dieses Zeitabschnitts sollen
hicer cinige besonders markante Typen vorgestellt werden.
Der erste Radiraktor mit cinem 32-PS-Petroleummotor,
Typ ,,STS, kam im Juni 1930 aus dem Stalingrader Tvak-
torenwerk. Das ncuerbaute Traktorenwerk Charkow (es lic-
ferte dbrigens hin Januar 1967 seinen millionsten Traktor
aus!) stellte in den Jahren 1936/37 etwa 300 Radtraktoren
mit dein Dieselmotor D-6 her. Inzwischen hatte man erkannt,
daB leistungsstarke Kettentraktoren auf den groBen Schli-
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1. Allgemeine Anforderungen
an das zukinftige Energietrdger-System

Is ist cine reizvolle und schidue, wenngleich ancli schwierige

und veranlwortungsvolle Aufgabe, die Entwicklung der Tech-

nik iiber weile Zeitriume nicht nur im voraus abzuschiitzen,
sondern die walrscheinlichen Tendenzen und die zu erwar-
tenden Entwicklungselappen  forschungsmiiBig zu  belegen,
wissenschaftlich zu begriinden und zahlenm#Big so zu erfas-
sen, dall daraus SchluBifolgerungen fiir cinzuleitende Ent-
wicklungsarbeilen gezogen werden kionnen,

* YEB Uroklorenwerk Schéncbeek, Abteilung Forschung,
Sitz: Potsdam-Bornim.
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gen der Steppengebiete wirtschaftlicher sind und ging des-
lialb bevorzugt zur Produktion solcher Traktoren {iber. In
Tscheljabinsk baute man den $-60 mit 72 S Motorleistung,
ihm folgte 1937 der S-65 mit einein 75-PS-Dicselmotor mit
den Varianten S-2 (Transport) und SG-G5 (Gasgencrafor).
Auch Charkow nahm 1936/1937 die Produktion von Ketten-
traktoren auf — ,,STS-NATI* und ,,ChTS-NATT* —; fiir den
»STS-NATI* wurden cbenfalls Transport- und Gasgencra-
tor-Varianten geschaffen. Das Leningrader Kirow-Werk
schlieBlich stellte ab 1934 den ,,Universal““-Traktor fiir leich-
tere FFeldarbeiten her; er besafl einen Pctroleum-Motor mit
etwa 22 PS und wurde in zwei Ausfithrungen geliefert. In
den Jahren von 1931 bis 1940 hat die neugeschaffene sowjeti-
sdie Traktorenindustirie etwa 660 000 Trakioren hergestellt.
Schon allein die Jahresprodukiion 1935 iiberstieg die Anzall
der 100 000 Traktoren, vou denen LENIN auf dem VIIL Pas-
teitng der RKP (B) im Mirz 1919 noch als ,Phantasie” ge-
sprochen hatte.

Un die Zufithrung ncuer Trakloren in die sowjetische Land-
wirlschaft in diesen 10 Jahren zu verdeullichen, sci hier lest-
echalten, dali der Besland (bezogen auf 15-PS-Einheiten)
1932 148 Tsd. St. betrug, bis 1937 auf 561 Tsd. St. ange-
wachsen war und 1940 insgesamnt 634 Tsd. St. erreichte.

Wiihrend dicses Zeitraums wurden die Traktorenindustric
unseres Landes (3 grofic Traktorenwerke — STS, ShTS und
TSChTS — sowic die Traktorenableilung des Kirower Werkes)
und auch die 3pezialbetricbe fiir Wilzlager, Vergaser, Llck-
lroausviistung, Livsatzicile, [erner das Netz der Instand-
selzungswerke und -belriebe aufgebaut. Deshalb kann dicser
Zeitraum als die Etappe des Aulbaues der sowjetischen Trak-
torenindustrie bezeichnet werden.

Dabei wurden zahlreiche Kader des Traktorenbaues, Tech-
nologen, Konstrukteure und auch Traktoristen fiir die Land-
wirlschaft ausgebildet. Nicht zuletzt aber wurde wertvolles
Material fir die Aufstellung ciner Typenrcihe landwirtschaft-
licher Traktoren gesammelt.

Als Hauptergebuis der zweiten Etappe der Entwicklung des
sowjetischen Traktorenbaues mull man jedoch die Tatsache
bezeichnen, dafl dank der Motorisierung der Landwirtschaft
cin relativ hohes Niveau der Mechanisicrung landwirtschaft-
licher Arbeiten und damit der Festigung der Kolchosen und
Sowchosen crreicht wurde. So lag beispiclsweise der Mecha-
nisierungsgrad landwirtschaltlicher Avbeiten am Endec des
dritten Fiinfjahrplans fiiv Brache-Umbruch bei 83 9/, fiir
dic Herbstfurche bei 71 9, fiir die Getreideaussaat bei 56 9/,
und fir die Getreideernte bei 43 9/, Im Jalre 1940 lag dic
Leistung der Traktorennmiotoren bei 17,6 Mill. PS, zusammen
mit den Mihdreschern und Lastkraftwagen sogar beil iiber
35 Mill. PS. Der PS-Besatz je Landarbeiter wuchs von
0,5 S im Jahre 1917 bis auf 1,5 S im Jahre 1940.

{Teil I1 folgt im niichsten Meft) AU 6845

Einige Gedanken zur Entwicklung der energetiséhen Basis

der Landwirtschaft im Zeitraum bis 1980

Dic wissenschaftliche Vorlaufforschung auf dem Gebiet der
energelischen Basis der Landwirtschaft erhilt ihre besondere
Bedeutung durch die Schlissclstellung, dic dem Lncrgie-
triiger in der IForm des Traklors oder dev selbstfahrenden
Landmaschince (oder andercr Bauformen) bei der Mechani-
sicrung der llauptproduktionszweige in der Landwirtschafl
zukommt. Das technische und 6konomische Niveau der zu-
kiinfuigen landwirtschaltllichen Produktion wird in hobem
MaBe vom Linsalz modernster Produktionsmittel bestimmi.
Aus den der Landwirtschaft unserer Republik durch die
Parteitage der SIED, die Bauernkongresse der vergangencn
Jahre und die Plenartagungen des ZK der SED iibertragencn
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Aufgaben [1] {2] [3] sowie aus der allgemeinen technischen
Entwicklung lassen sich einige Grundforderungen an die zu-
kiinftige Entwicklung der landwirtschaftlichen Mechanisie-
rxlngsrrgll.el, insbesondcre der Lnergietriiger, ableiten:

— Optimale Erfiilllung der agrotechnischen und  Gkonomi-
schen Anforderungen durch ein den neuesten Erkenntnis-
sen.entsprechendes Lnergietrigersystem,

— Energietriger und Arbeitswerkzeug (-maschine) oder ihre
Vereinigung als selbstfahrende Aggregatc miissen der
Landwirtschaft in hervorragender Qualitdt sowie in aus-
reichender Zahl zur Verfiigung slehen,

— Beschrinkung auf ein Minimum von Grundtypen, d. .
optimale Standardisierung und Rationalisierung in der
Typenzahl und in der Produktion, z. B. durch Anwen-
dung des Baukasten- bzw. Baureilienprinzips und durch
Ableitung von Varianlen von den Grundiypen,

— weitgehende Erfillung der Anforderungen, die sich fiir
den Export ergeben, zur Erzielung der fiir rationclle Pro-
duktionsverfahren in der Industrie erforderlichen Stiick-
zahlen,

— Beriicksichligung der arbcitshygienischen Forderungen [4],
weilgehende Bedienvercinfachung und. Automalisierung
von Beliligungsfunktionen.

2. Energietrdger-System

Die heterogenen Produklionsbedingungen der Landwirlschaft
nach Gelindestruktur, Bodenart und Bodenzustand, nach den
verschiedensten Kulturarten und deren zugeordnete Produk-
tionsverfahren bedingen melirerc Grundformen von Energic-
trigern.

Die Forderungen nach weitgehender Standardisiernng und
Rationalisierung, nach Beschrinkung auf ein Minimum von
Typen und Varianlen, die gemeinsam von Landwirtschalt
und Industrie erhoben werden und Vorausselzungen ciner
wirtschaftlichen industriellen Fertigung sind, widersprechen
jedoch den o. g. Faktoren.

Dieser Widerspruch zwingl zu wissenschaltlich crarbeiteten,
allseilig vertretbaren Liosungen im Rahmen eines Systems
von Energietrigern, d. h. Trakloren, selbstfahrenden Land-
maschinen und Sonderbauformen, wobei letzlere von der
konventionellen Bauweisc abweichende, zur Erfillung der
Anforderungen agrotechnisch und Gkonomisch begriindbare
Lésungsformen darstellen. Ein solches hinsichtlich Leistung
und Zugkraft abgestufles System ermoglicht die jeweils giin-
stigste Erfiilllung und die konzeplionelle und funktionelle
Maéglichkeit, speziclle Bauformen daraus abzuleiten bei weit-
gehender Anwendung des Baureihen- und Baukastenprinzips.

Die Fortsetzung thcorclischer und cxperimenteller Untersu-
chungen, insbesondcre Linsatzuntersuchungen mit von unse-
rer Abteilung fiir Forschungszwecke gebauten leistungsstar-
ken Versuchstrakloren (bis 150'PS) sowie serienmiBiger Trak-
toren mil Motorleistungen iber 100 PS fihrte u.a. zu der
Erkenntnis, daB auch wescntlich stirkere Standardtraktoren
in der Landwirtschaft mit Erfolg eingesetzt werden konnen
und der Einsalzbereich der Allradirakloren die friiher ange-
nommencn oberen Grenzen weit iiberschreitet [5].

Unter dem Gesichispunkt, dal der Traklor nach dem Ein-
salzumfang als bcdeulendsic Energictriger-Art anzusehen
ist, kann unseren derzeitigen Lrfahrungen und Erkenntnis-
sen entsprechend fiir den Zeilraum Dbis 1980 folgendes Sy-
stem von Encrgiclrigern, unterteill in drei Klassen, vorge-
schlagen werden (wobei cine definitive Festlegung von nicht-
tolerierten Kritericn, wie z. B. der Nennzugkraflt oder der
Nennleistung, im gegenwirligen Stadiumn der Forschung [iir
unangebracht gchalten wird):

Nennzugkraftbercich Leistungsbereich
ctwa 1 Mp 50 bis 75PS

elwa 2 Mp ! 100 bis 150 PS

etwa 4 Mp 200 Dbis 300 PS
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3. Selbstfahrende Landmaschinen

Es besteht die Méglichkeit, daB in Zukunft neben dem Trak-

for cine weilere Energietriger-Art Bedeutung erlangen wird,

nimlich die der sclbsifahrenden Landmaschine, wie sic als

M:ihdrescher, aber auch [iir andere Arbeitsarten (z. B. als

I'cldhiicksler und Motorpllug) bereits verwirklicht ist. Von

der technischen Seilc her gesehen sprechen einige Griinde fiir

eine solche Losung:

— Optimale Gestaltung der Arbeitsmaschine im Sinne des
Arbeitsverfahrens durch relalive Freiziigigkeit bei det
Anordnung der Molor-, Tricbwerks- und Fahrwerks-Bau-
gruppen,

— dadurch hoherc Arbeilsproduktivitit und «Einsatzsicher-
heéit, bessere Mandvrierfihigkeit,

— gunslige Bedingungen fir Erleichlerung der menschlichen
Arbeit (Sichtverhiltnisse, Einmann-Bedienung).

Den Vorteilen der Selbstfahrer stehen jedoch auch (u. U. ent-

scheidende) Nachleile gegeniiber, die in erster Linie durch

die héheren Gesamlinveslilionen und deren schlechtere Aus-
nulzung gegeben sind. Die Anwendung selbstfahrender Land-
maschinen wird demnach weniger von technischen Lésungen
abhidngen, denn im Prinzip li6t sich jede Landmaschine als

Selbstfahrer ausbilden, als vielmehr davon, in welchem MafBc

es gelingt, die konomischen Probleme zu l6sen.

Deshalb konnen unter diesein Gesichispunkt fir dic Ent-

wicklung von Selbstfalirern folgende Ilauptforderungen auf-

gestelll werden:

— Linordnung in das Energictriger-System,

— weitgehende Verwendung der
LEnergietriigersystems,

Hauptbaugruppen des

— lcichte Austauschbarkeit der Baugruppen sowohl bei den
Sclbstfahrern untereinander als auch mit anderen Energie-
triiger-Arten des Systems [6], |

— Maglichkeit des Linsatzes der Selbstfahrer bzw. Energic-
riiger fiir verschiedene Arbeitsverrichtungen, um die An-
zahl der Antricbs-Baugruppen (insbesondcre Motor-Trieb-
werk-Fahrwerk) gering zu halten.

4. Radikale Standardisierung durch weitgehenden
Austausch von Baugruppen

Mit den derzeit bekannten und in Trakloren konventioneller
Bauart angewendeten Baugruppen, insbesondere Tricbwerls
und Fahrwerk in ,geschlosscner Bauweise, lasscu sich dicse
Forderungen nur unvollkommen erfiillen.

Gelingt es jedoch, zur ,aufgelésien® Bauweise iiberzugehen,
d. Ii. den Motor mit cinem LEnergieumwandler bzw. -iiber-
trager an ciner Stelle des Energietrigers anzuordnen unid
die Energie an andere Stellen z. B. Radmotoren weiterzulei-
ten, oline an cine slarre Fixierung der Lage der Triebwerks-
baugruppen gebunden zu sein, dann erdffnen sich [iir solche
Lésungsformen neue Perspektiven.

Diese ,aufgeloste” Bauweise konnle vom Prinzip her anch

bei Trakioren Anwendung finden, wodurch sich eine gerade-

zu idcale Beschrinkung in der Typenzalil der erforderlichen

Baugruppen errcichen licBe.

Seclzt man voraus, dafl

a) dic sclbstfahrenden Landmiaschinen den Traktorenklassen
1 und (hauptsichlich) 2 zugcordnet werden kénnen und

b) die Traktoren der Klasse 3 als Allrad-Traktorcn und —
wegen der relaliv geringen Bedarfszahlen — hauptséchlich
aus Baugruppen der Klasse 2 konzipiert werden konnen,

dann lieBe sich das o. g. Encrgielrigersystem mit zwei Mo-

Loren eincr Baureilie und zwei Triebwerksausfithrungen als

Ilauptbaugruppen verwirklichen. Eine solche Lésung kénnte

als gedanklicher Idealfall angesehen werden.

Ohne den laufenden Forschungs- und Entwicklungsarbeiten

vorgreilen zu wollen, kann folgende Einschiitzung abgegeben
werden.
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5. Motoren und Triebwerke

Die fiir den zukiinftigen Linsalz in den Traktoren und Lasl-
kraltwagen unserer Produktion in Entwicklung befindliche
Motoren-Baureihe bictet Vorausselzungen, auch im Zeitraum
1980 den zu erwartenden Anforderungen, z. B. hinsichtlich
der Grenz-Leistungswerle und der Wirtschaftlichkeit gerecht
zu werden.

Bei den Triebwerken sind derzeil sowohl hochentwickelte,
icilautomalisierte mechanische Stufengetriebe als auch mecha-
nische und lhiydraulische stufenlose Getriebe bekannt und in

Serienproduktion [7] {8] [9] [10] [11] [12].

Unler Beriicksichtigung decs Zusammenwirkens von Motor
und Triebwerk verdienen auch solche Entwicklungsarbeiten
Beachlung, die cine zusitzliche Regelungsméglichkeit durch
den Motor bei nahezu konslanter Leistungsabgabe (z. B. Dif-
ferenlial-Dieselmolor) erméglichen und damit auch dem Stu-
fengetriche neue Moglichkeiten einrdumen [13] [14] [15] [16].

Obgleich der stufenlos-regelbare Falirantrieb zumindest theo-
retischc Vorleile und giinstigere Varaussclzungen zur Aulo-
mation {(und Fernsleuerung) bictet, haben unsere eigenen
praktischen Einsatzuntersuchungen mit entsprechend ausge-
riistcten Vergleichsirakioren bisher noch keine gravierende
Uberlegenheit des stufenlos regclbaren TFahrantriches er-
brachl.

Auch die Enischeidung iiber die Anwendung und Zweck-
miiBigkeit der derzeit bekannien verschiedenen Triebwerlks-
Bauarten und Motor-Tricbwerks-Kombinationen wird letzt-
lich aul dkonomischer Lbene fallen, wobei zuniichst nuv
»geschlossene” Bauweisen realisicrt sind. IFiir hydrostatische
Tricbwerke in ,offener Bauwcise (Radmotoren) und “die
geforderten Grélenordnungen liegen uns gegenwirtig noch
keine ausreichenden Kennpinisse iiber Entwicklungs- und
Konstruklionstendenzen, Wirkungsgrade, Bauformen, Bau-
abmessungen, Aufwand f{iir Regeliechnik, Standzeiten und
Produktionskoslen vor. Diese Iragen miissen vordringlich
forschhungsmiBig untersuchl werden.

Den aul Grund thcoretischer Uberlegungen zu erwartenden
Nachteilen der ,aufgelésten” Bauweise z. B. wegen der kom-
plizierten Tegelungsmoglichkeil der Radmotoren unterein-
ander bei Kurvenfahrt und bei unterschiedlichem Schlupf,
der ungiinstigeren Wirkungsgrade und des grofleren Aufwan-
des slehen die wesentlichen Vorteile eines nahezu idealen
Energietriger-Systems mil ciner Mindest-Typenzahl  von
Baugruppen gegeniiber.

6. Aggregatbildung und Auvtomatisierung

Zur Erfillung der eingangs genannten Grundforderungen fiir
die zukiinftige LEniwicklung der Mechanisierungsmittel der
landwirlschaft sind auch beziiglich der Aggregaliernng des
Energietriigers mit den Arbeitsgerdlen und -maschinen, sowic
hinsichtlich der Anwendung der Steuerungs- und Regelungs-
lechnik, der Automation und der Bedien-Vereinfachung
wiclilige Aufgaben zu lésen.

Einige Hauptforderungen bei der Aggregatbildung sind:

— Opumale Auslaslung des Energietriigers,

— Durchfilhrung — soweit mdglich — mehrerer zeitgleicher
agrolechnisch begriindeler Arbeitsverfahren zur LErzielung
hoher Produktivrlit,

~ einfache Anbau- und Kopplungsbedingungen durch weit-
gelhende Automalisierung hei geringem technischen Auf-
wand,

— einfache und leichle Bedienung aller Anbau- und Kopp-
Jungsvorrichiungen zentral vom TFahrerstand aus,

— ELinmann-Bedienung, auch bei evtl. erforderlichen Um-
riistungen des Encrgietrdgers und der Arbeitsgerite.

Die Anwendung der Steuerungs- und Regelungstechnik und
die Automalion sollen zur Lésung folgender Hauptaufgaben
beitragen:
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— Lrzielung hoher Arbeitsproduklivilit,

— Sicherung optimaler Arbeilsqualitit,

— Gewihrleistung der stérungsfreien Funklion der wichtigen
Baugruppen des Encrgielriigers,

— Linsparung von Arbeitskraften,

— wesenlliche Vereinfachung der Bediennng.

Zur Losung dieser Aufgaben kénnen beispiclsweise folgende

Vorginge aulomatisiert bzw. Lleilautomalisicrt werden:

— Regelung der IFahrgeschwindigkeil in Abhiingigkeit vom
Fahrwidersland,

— Regelung der Zugkralt und der Arheitstieflc (auch ge-
mischt),

— Regelung von Belricbs[unktionen der Baugruppen Motor
und Triebwerk im Sinne der weitgehend selbsttiligen
LEinhallung giinstiger Belricbsbedingungen und  Sicher-
heitsgrenzen,

— Betidligung der Dilfercnlialsperre oder #hnlich wirkender
Einrichtungen,

— Regelung des Reifendruckes der Triebrider,

— Kopplung von Arbeitsgerilen und -maschinen,

— Lenkung des LEuergiclriigers bei beslimmten Arheitsver-
richtungen, z. 3. durch Kopicrautomalik.

Zur ELrlcichterung der Bedien-Vorginge werden bereils

Servo-Sysleme fiir Lenkung, Kupplung und Bremsen ange-

wendet.

Unler bestimmten Vorausselzungen konn zur Steigerung der
Arbeitsqualitit und zur Einsparung von Arbeitskriften auch
das industrielle Ferusehen genulzt werden, z B. zur Kon-
trolle von Avbeitstiefen, IFlull des Erntegutes, dev Pllege- und
Mihwerkzeuge.

Eine LFinsparung von Arbeilskriillen bei gleichzeitiger erlich-
licher Steigerung der Arbeilsproduktivilit kann schlieBlich
durch die gleichzeilige Bedicnung mchrerer Energietrager —
cinzeln iiber (leilweise) Fernsteucrung, oder gemeinsam iiber
entsprechende Kopplung (z. B. als Traktoren-Zug) — durch
eine Bedienungsperson moglich scin.

Derartige Vorhaben selzen jedoch sehr grofllc Schlige vor-
aus, die in unserer Republik voraussichtlich auch 1980 in zu
geringem Umfang vorhanden scin werden. Dies gilt auch fiir
den Traklorenzug, wenn man darunter das Zusammenfassen
leistungsslarker Traktoren in der Bodenhearbeitung (und nur
dafiir erscheint der Einsatz des Traklorenzuges sinnvoll) ver-
steht. Auf Grund der geringen Stiickzahlen in der leistungs-
starken Klasse [iir die Bodenbearbeitung bietet der Trakto-
renzug cine Moglichkeit zum Aufbau leistungsstarker Einlci-
len aus kleinercn Trakiorenklassen.

v

7. Zusammenarbeit zwischen Landwirtschaft
und Industrie

s ist zu erwarten, dal} in den kommenden Jaliren durch die
sich standig enlwickelnden gesellschaftlichen und &konomi-
schen Bedingungen in unserer Landwirtschaft (z.B. durch
Ausbau der Kooperationsbezichungen, Spezialisierung nach
Hauptproduktionszweigen sowie Arrondierungsmalinahmen
und Flichenaustausch, durch dic fortschreitende Einfiihrung
industriem#Biger Produklionsverfahren und die sich daraus
crgebenden Folgeerscheinungen und nicht zuletzt durch die
vollkommenere Beherrschung der agrotechnischen und &ko-
nomischen Zusammenhiinge) neue Gesichtspunkte im Hin-
blick aul die Mechanisierung zu beachlen sind und die jetzt
erkennbaren und formulierbaren Anforderungen entspre-
chend ergiinzt und korrigicrt werden miiissen. Das bedculet,
daf dieser positiv zu bewerlenden Entwicklung in der Land-
wirtschaft eine cbenso schnclle und zweckentsprechende Ent-
wicklung der erforderlichen Mechanisierungsmittel durch die
Industrie folgen muB. LEs besteht aber auch die Méglichkeit,
daB u.U. dic Anfordcrungen an die zukiinfligen Inergic-
triiger aus den verschicdenslen Bereichen der Landwirtschaft
so unlerschiedlich oder viellcicht sogar teilweisc gegensitz-
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lich sein werden, dal dadurch ecine sinnvolle Sortierung uud
Gruppierung als Voraussctzung der Einordnung in ein Ener-
gietriiger-Syslem und dic Konzipierung technisch und dkono-
misch verlretbarer Losungsformen — zumindest aul konven-
tionellem Wege — erschwerl wird.

Finem solchen Tall sollte durch folgende grundsitzliche For-
derungen vorgebeugt werden:

a) Lnge Zusammenarbeil auf dem Gebiet der wissenschafll-
lichen Vorlaul-Forschung zwischen Landwirtschall und
Industrie;

b) rechtzeitige und zielsirebige Ausschoplung aller Maglich-
keiten, um durch die Indusiric modernste, den Anforde-
rungen der Landwirlschaflt gerecht werdende Mechanisie-
rungsmiltel in hober Qualitit und in ausrcichender Stiick-
zalil zuv Verfiigung stellen zu kénnen;

¢) Beriicksichtigung der Lechnischen und Gkonomischen Rea-
lisicrungs- und Produktionsméglichkeiten der Tndusirie
durch die Landwirlschalt, d. h. Anpassung der agrotechni-
schen Anforderungen an teclinisch und 6konomisch ver-
tretbare Lésungsformen;

d) Schaffung von Voraussctzungen zum optimalen Einsalz
der Mechanisierungsmittel, insbesondere der Energietrii-
ger, dorch gecignele landwirlschaltliche Produktionsver-
fahren, durch zweckmiBige Festlegung der becinfluBbaren
Einsalzbedingungen (z. B. Fesilegung von [iir dic Mccha-
nisierung giinsligen Reihenweilen [17];

) Beriicksichligung der spiiler bendtigien Stiickzahlen bei
der Aufsicllung von Anforderungen duvel die Landwirt-
schafl, um in der Industrie wirtschafilich produzierbare
Seriengréfien zu crreichen.

8. Schluflfolgerungen -

Aus den dargelegten Torderungen und Prinzipien lassen sich
Aufgabenstellungen fiir Forschungsarbeiten ableiten, dic teils
bereits bearbeilet werden, teils noch in Angriflf genommen
werden miissen. Werligheit und Dringlichkeit der zu lgsen-
den Probleme bestimmen die Hauplarbeitsrichlungen  fiir
Forschung und Entwicklung und erfordern unter Umstiinden
cine Anpassung der Forschungs- und Entwicklungskapazitiit
an Art und Umfang der Aulgaben.

Als absolule Schwerpunkiaufgaben fiic Torschung und Ent-
wicklung zeichnen sich beispiclsweise ab:

a) Klirung der ZweckmiiBigkeit und des Umfanges des Fin-
salzes von selbstfahrenden Landmaschinen in der DDTR
und in den [iir den Export interessanten Lindern;

b) Klivung der Losungswege fiir Tricbwerke in offener Ban-
weise fir landwirlschaltliche Energictriiger, insbesondere
Trakloren vnd selbstfalirende T.andinaschinen;

¢) Klirung der Anwendungsméglichkeit nenarliger Formen
der Fnergicumwandlung bzw. -iiheriragung zur Schalfung
der Voraussetzungen  [ir  giinstige  maschinenbauliche
Losungsformen (7. B. Brennstoffzelien [19]).

Zu den cinzelnen in diesem Beilrag angeschnillenen Pro-
blemen wird in weitcren Beilvigen ausfiihrlicher herichtet
werden.
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