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- Untersuchung der Arbeit eines Scheibenvorschilers
Von Cand. der technischen Wissenschaften K. S. CHWYLJA

Vorbemerkung der Redaktion der sowjetischen Zeitschrift ,,Die Landmaschine‘¢:

Mt dev in nachfolgender Abhandlung von K. S. Chwylja ,,Untersuchung der Avbeit eines Scheibenvorschdlevs zum Ausdruck ge-
brachten Empfehlung zuy allgemeinen Anwendung des Scheibenvorschdlers kann man wichl einvevstanden sein. Die Vorteile (geringeve
Stopfgefahr, geringeve Neigung zum Kleben ), die dev Autor dem Scheibenvorschiler im Vergleich zum Stveichblechvovschdler zuschreibt,
sind noch fraglich und miissen nachgepriift werden. Die Versuche in bezug auf das Stopfen, welche dev Aulor aunf fiv Silozwecke abge-
ernteten Maisfeldern und auf abgeernielen Karloffelfeldern durchgefithvl hat, sind nicht chavaktevistisch. Als Versuchsgrundlage miiften
geschdlle Stoppelfelder sowie abgemdhle Gyasfelder und Wiesen dienen. Vergleichende Unlersuchungen tibey das Verkleben von Scheiben-
und Streichblechvorschilern fiihvt dey Autoy nichl an; deshalb ist damil eine Besidligung dayiibey, daf dev Scheibenvorschdler eine gevingere
Klebeneigung hatl als dev Streichblechvorschiler, nichi gebrachi worden.

Dey Vortetl, den dev Aulor in dev Verstellbarkeil dev Schetbenvovschdler evblickl, konnte sich sehy bald in einen ernsthaflen Nachleil
verwandeln, weil in dev Praxis die Einstellungen nach dem Augenmaf erfolgen werden; die Evmittlung dev vationellsten Einstellung
in jedem Belviebsfalle wiivde jedesmal eine wissenschaftliche Fovschungsarbeitl evfordern.

Gleichzeitig hat der Scheibenvorschiley eine Rethe von prinzipiellen Nachieilen. Zu diesen gehiven: a) Untevschneiden dev Navbe in
verschiedener Bodentiefe, was eine ungleichmdfige Avbeil in bezug auf dic gesamle Avbeilsbreite bedeutel; b) wesentlich grifere Schneid-
linie mit dev gebogenen Schneide dev Scheibe als beim gradlinigen Schar, das wivd gréfeve Stdrungen dev Bodenstyukiur, besonders beim
Umpfligen dev Grasnarbe, zuv Folge haben, c) gevingeve Belyiebszuverldssigkeil des sich drehenden Avbeilsweykzeuges.

Uber den wichtigsien Kennwert fiir die Aybeit eines Vorschdlers abev, iiber die Einbringticfe dev Pflanzenyeste, evbrachte dev Scheiben-
vorschdley keine Vorieile gegeniiber dem Stveichblechvorschiley.

Aus allen diesen Griinden kann das in dey Abhandlung von K. S. Chwylja gebvachte Material nichi als gentigend [iiv eine Empfehlung
euwy allgemeinen Einflihvung des Scheibenvorschalers angesehen wevden. Die vergleichsweise Untersuchung und Priifung dev Scheiben-
und Streichblechvoyschdley muf3 in breitem-Umfang unter Labovaloviums- und Feldbedingungen forigesetzt wevden, diese Unieysuchungen
miissen vor allem unter novmalen Belviebsbedingungen auf den vevschiedensten Bdden wund bei verschiedener Bodenfeuchtigheil vor-
genommen werden, da die Eymittlung dev neuzeitlichsten und vollkommensten Form des Vorschdlers eine wichtige Aufgabe im Hinblick
auwf die Einfiihrung des ,, Trawopolnaja‘“-Systems darstelll.

Zur Zeit werden fiir den Umbruch der Felder ausschlieBlich
Streichblechvorschiler verwendet, die mit Ausnahme der Schleif-
sohle aus denselben Teilen wie ein normaler Pflug bestehen. ‘
Die Streichblechvorschaler haben einfachen Aufbau und sind -

bequem bei der Instandsetzung und Pflege zu zerlegen und - 7 'A - - - "lﬂ — 3
zusammenzustellen. Sie haben aber den wesentlichen Nachteil, - s
daB sie leicht zum Stopfen und zum Kleben neigen. Der von I'd

uns im Jahre 1947 entwickelte Scheibenvorschaler ist frei von }
diesen Nachteilen.

Anthan und Arbeit des Scheibenvorschiilers

Als Arbeitswerkzeug des Scheibenvorschilers (Bild 1) dient
eine gewdlbte Stahlscheibe 1, an welcher der Flansch mit
Schrauben befestigt ist. In der Bohrung des Flansches ist die

Scheibenachse starr befestigt, deren anderes. Ende in dem EEEY
Lager 2 drehbar gelagert ist. Auf diese Weise kann sich die
Scheibe um die Achse in der senkrecht zur Scheibe liegenden p=———

B ey e Bild 2

_/;L - N f Ebene frei drehen. An dem Lager 2 ist der Sektor 3 angeschweil3t,

LIS der mit Bohrungen zur Befestigung an dem Scheibenhalter 4
! versehen ist. Der Scheibenhalter 4 wird mit Hilfe von Klemm-
/ ) biigeln am Rahmen 5 des Pfluges befestigt.

Durch Schwenken des Scheibenhalters wird eine Verdnderung
; des Winkels zwischen der Scheibenebene der Scheibe und der
Jr Bewegungsrichtung (Angriffswinkel), durch Anderung der
Befestigung im Sektor wird die Anderung des Scheiben-
neigungswinkels zur Horizontalen erreicht. Die Scheibe kann
- — unter einem Neigungswinkel von 60° 70° 80° und 90° ein-
gestellt werden. In der Querrichtung kann die Lage des Vor-
schalers durch Unterlegscheiben, die zwischen Rahmen und

—_— ‘ Scheibenhalter gelegt werden, verdndert werden.

Der Vorschaler wird vor dem Pflugkérper auf dem Rahmen
des Pfluges befestigt (Bild 2). Der Abstand zwischen dem
untersten Punkt der Scheibenschneide und der Scharspitze

Bild 1 betrug in Bewegungsrichtung 360 mm.




Agrartechnik  Bd. 1
Nr. 8 Mérz 1951

K. 8. Chwylja: Arbeit eines Scheibenvorschilers 83

Beim Pfliigen schneidet die Scheibe die oberste Narben-
schicht ab und wirft diese auf den Furchengrund. Dabei schnei-
det die Scheibe eine Furche heraus, welche einen ellipsenférmigen
Querschnitt hat (Bild 3). Die Einstellung erfolgt derart, daB
die vom Pflugkérper zu wendende obere Narbenschicht von
der Feldseite aus gesehen auf eine Tiefe von mindestens 80 mm
abgeschnitten wird.

Bild 3

Die Scheibe schneidet einen Winkel des Stoppelfeldes voin
folgenden Erdbalken ab (obere Furchenrippe in Bild 3); die
Feldkontur (senkrechte Schneide) des Pflugkérpers beriihrt
also dabei nicht die oberste Bodenschicht an der Furchenwand
und reiBt nur den unteren, nicht durchwachsenen Teil des
abzuschneidenden Erdbalkens ab. Auf diese Weise wird die
Aufwolbung der Furchenkante und das (vorzeitige) Zuschiitten
des Furchenbodens mit Erdschollen vermieden, was die richtige
Unterbringung der Narbe erleichtert und die Giite der Pflug-
arbeit erhoht. Gleichzeitig entfallt dabei auch die Notwendig-
keit der Verwendung von Scheiben- oder Messersechen.

Das Abschneiden der oberen Furchenkante mit dem Scheiben-
vorschiler hat auch noch einen anderen wesentlichen Vorteil;
der vom Hauptpflugkérper abgeschnittene Erdbalken wird erst
gewendet, nachdem der Furchengrund schon mit der vom Vor-
schiler abgenommenen Bodennarbe bedeckt ist. Nach dem
Wenden stiitzt sich namlich sonst der Erdbalken auf die obere
Furchenkante ab, so daB diese nicht auf den Boden der Furche
gelangen kann. Jetzt aber wird der Erdbalken zusammen mit
dem oberen Teil der Erdnarbe, welche nicht vom Vorschiler
abgeschnitten worden ist, auf die Schicht gelegt, die durch den
Vorschiler auf den Furchenboden gestiirzt wurde.

Durch das Abschneiden der oberen Furchenkante schafft also
der Scheibenvorschiler im Vergleich zum Streichblechvorschiler
bessere Bedingungen zur Unterbringung der oberen, nicht vom
Vorschiler abgeschnittenen Narbenschicht.

Bestimmung des Scheibendurchmessers und des Woélbungs-
halbmessers

Der vom Scheibenvorschiler abgeschnittene Erdbalken stellt
in seinem Querschnitt den Teil einer Ellipse dar. In der Mitte
der gezogenen Iurche betrigt ihre Tiefe h, (Bild 4), an den
Seiten Null, zum Unterschied von der Furche des Streichblech-
vorschilers, deren Boden flach ist.

Nach den agrotechnischen Bedingungen soll der Vorschiler
die obere Erdschicht auf eine Tiefe von 80 bis 120 mm ab-
schneiden. Diese Forderung wird erfiillt, wenn die Scheibe so
eingestellt wird, daB diese von der Feldseite aus den Erdbalken
aul eine Tiefe von mindestens 80 mm abschneidet. Dabei wird
die Furchenseite der folgenden Schicht auf eine Tiefe von
0 bis 80 mm abgeschnitten.

Als nichste Bedingung fiir die Bestimmung des Scheiben-
durchmessers ist die Arbeitsbreite anzusehen. Dabei wird nur
der Teil der Arbeitsbreite der Scheibe beriicksichtigt, bei der
die Arbeitstiefe in den Grenzen der agrotechnischen Forde-
rungen, d. h. von 80 bis 120 mm liegt. Die Arbeitsbreite der
derzeitigen Streichblechvorschiler wird mit b, = 2/3- b ange-
nommen, wobei b die Arbeitsbreite des Pflugkérpers ist; von
uns wurde zur Bestimmung des Scheibendurchmessers b, = 1/2 b
angenommen. Bei der Berechnung bedeutet:

D = Durchmesser der Scheibe,

o« = Angriffswinkel der Scheibe,

hy = Geringste zulassige Arbeitstiefe nach den
agrotechnischen Forderungen,

hy = Maximaltiefe der Furche,

b, = Arbeitsbreite des Vorschilers in den Grenzen
der Arbeitstiefe von > A,

b = Arbeitsbreite des Pflugkérpers.

Aus Bild 4 folgt
D\? be\?
(?) =(‘§9) + D — (hy — ky)*. (1)

Kennzeichnet man %, — k; = 4 &, setzt man diesen Wert unter
Beriicksichtigung, daB

b= sin a

ist, in Formel (1) ein, so erhilt man
b2

Dzm—f—zlh. ‘(2)

Nimmt man kb, = 80 mm, %, = 120 mm und den Angriffs-
winkel analog dem Winkel bei den Scheiben- und Weizen-
pfligen mit @ = 40° an, so erhalten wir:

a) fir den Pflugkérper mit einer Arbeitsbreite von 300 min

D = 380 mm,
b) fiir einen Pflugkérper mit einer Arbeitsbreite von 350 mm
' D = 500 mm .
Bei einer Arbeitstiefe des Scheibenvorschilers von
hy = 120 mm und
D
= 3
E= (3)
wird
a) fiir Vorschiler fiir Pflige mit einer Arbeitsbreite von
300 mm
K = 316,
b) fiir Vorschiler fiir Pfliige mit einer Arbeitsbreite von
350 mm

K = 4,16 .

Diese Werte befinden sich noch innerhalb der festgelegten
Grenzen, welche fiir Scheiben- und Weizenpfliige charakteristisch
sind.

Der Radius der Scheibenwélbung ist

D

R = , 4
2 sin @ (4)

wobei 2 @ der Winkel des Sektorgipfels ist, welcher die Wolbung
der Scheibe ausdriickt.

Nimmt man analog den Scheibenpfliigen @ = 31° an, so
erhalten wir folgende Wolbungshalbmesser fiir Vorschaler:

W

PN Vv,\?,i‘?‘f.i?b\?fr 5 AN Y
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a) fiir Piliige mit einer Arbeitsbreite von 300 mm

R = 370 mm ,
b) fiir Pfliige mit einer Arbeitsbreite von 350 mm
R = 485 mm .

Experimentelle Untersuchung der Pflugarbeit des Scheiben-
vorschiilers

Fiir die experimentelle Untersuchung wurden drei Scheiben-
vorschiler mit einem Durchmesser von 400 mm hergestellt.
Die Untersuchungen wurden im Verlaufe der Monate September
und Oktober 1948 und im April 1949 in der Lehr- und Versuchs-
wirtschaft des Dnjepropetrowsker Agrarinstituts durchgefithrt.
Ziel der Untersuchungen war die Bestimmung der Giite der
Unterbringung der obersten Bodenschichten bei der Arbeit mit
dem Scheibenvorschiler sowie die Beurteilung des Stopfens
und der Sauberkeit der Furche.

Fir das Versuchspfligen wurde ein Einscharkarrenpflug
fiir Gespannzug mit einer Arbeitsbreite von 300 mm und der
Schlepperpflug 5 K 35 eingesetzt.

Die Bestimmung der Unterbringungsgiite der obersten Boden-
schichten erfolgte nach der Methode des Unterbringens von
,,Damesteinen’’ (quadratische flache Holzsteine, wie sie zum
Damespiel benutzt werden) und Bindfadenspiralen. In die
oberste Bodenschicht wurde eine Anzahl von numerierten
holzernen Damesteinen quer zur Bewegungsrichtung des Pfluges
eingedriickt; ihre Lage wurde mit Hilfe einer Koordinaten-
mefBlatte in bezug auf drej senkrecht aufeinanderstehenden
Achsen X, Y und Z fixiert. Als X-Achse wurde die Bewegungs-
richtung des Pfluges und (an einer bestimmten Stelle) als
Y-Achse die senkrecht auf die Bewegungsrichtung fallende
Horizontalachse, als Z-Achse die Vertikalachse bestimmt.

Nach dem Durchgang des Pfluges wurden in der umge-
stiirzten Erdschicht die Damesteine aufgesucht und ihre Lage
in das Koordinatenkreuz eingetragen. Die graphische Dar-
stellung der Ausgangs- und Endlage der Damesteine im Boden
gibt eine Vorstellung davon, in welcher Richtung und auf
welche Lange die MeBkorper beim Umpfligen in ihrer Lage
verdndert und in welchem Mafe die obersten Bodenschichten
umgewilzt und untergebracht werden. Bei der Arbeit mit dem
Schlepperpflug wurden Wiirfel von 30 mm Kantenlange in einem
Abstand von 50 mm, bei der Arbeit mit dem Gespannpflug
Wiirfel von 20 mm Kantenlidnge in einem Abstand von 30 mm
voneinander in den Boden eingedriickt.

Die Methode des Einbringens von Bindfadenspiralen geht
folgendermafBen vor sich: In die Bodennarbe wird vor dem
Durchgang des Pfluges ein schmaler Kanal senkrecht zur
Furchenwand aufgebrochen und in diesen eine Spirale aus
Hanfschnur eingelegt, welche iiber einen runden Stab von 10 mm
Durchmesser gewickelt worden ist; anschliefend wird die Spirale
mit Erde zugeschiittet und der Stab herausgezogen. Mit Hille
einer I{oordinatenlatte wird die Lage der Schnurspiralenenden
im Koordinatenkreuz festgelegt. Nach dem Zuschiitten des
Kanals wird der Boden entsprechend der Umgebung des
Kanals verdichtet und ein Querschnitt des Bodenprofils auf-
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genommen. Nach dem Durchgang des Piluges wird die Xoordi-
natenmeBlatte in die vorherige Lage gebracht und der Quer-
schnitt des Bodenprofils erneut aufgenommen. AnschlieBend
wird die uingepfliigte Schicht vorsichtig mit den Handen auf-
gegraben, bis die Spirale freigelegt worden ist, und die Lage
ihrer Endpunkte sowie einiger Lingspunkte im Koordinaten-
feld festgelegt. Die graphische Darstellung der Ausgangs- und
Endlage der Schnurspirale im Boden gibt ein anschauliches
Bild von der Unterbringung der obersten Bodenschichten sowie
eine Darstellung von der Lage und Deformation des abge-
schnittenen Erdbalkens.

Die Verwendung von Hanfschnur erfolgte deshalb, weil diese
nur wenig elastisch ist. Das Einbringen von Bindfadenspiralen
konnte nur bei Einscharpfliigen vorgenommen werden, da es
bei Mehrscharpfliigen erhebliche Schwierigkeiten bereitete.

Die Versuche mit dem Scheibenvorschiler wurden auf Feldern
durchgefiihrt, welche mit folgenden Vorfriichten bestanden
waren: Winterroggen, Sommerweizen, Maisfelder fiir Silo-
zwecke, Mohar, Kartoffeln und Sonnenblumen. Der Boden
bestand aus gewohnlicher Schwarzerde; die Bezugsfeuchtigkeit
schwankte in der Herbstversuchsperiode 1948 in den Grenzen
von 8 bis 149%, im Friithjahr in den Grenzen von 17 bis 209,

In den Bildern 5, 6, 7, 8 und 9 ist die Ausgangs- und Endlage
der MeBkorper und MeBspiralen in zwei Ebenen graphisch
dargestellt, und zwar in der vertikalen Querlage (Ebene YOZ)
und in der horizontalen Lage (Ebene XOY).

In Bild 5 ist das Ergebnis des Versuches auf einem Feld mit
Mohar als Vorfrucht dargestellt. Als Zugmittel diente der
Schlepper U-2. Die Scheibe hatte folgende Einstellungsmerk-
niale:

Angriffswinkel der Scheibe = 409;

Neigungswinkel der Schneidenebene zur Horizontalen
= 80°;
Abstand zwischen unterer Scheibenschneidkante und

Schneide des Pflugschares in der Hohe = 80 mm;
Abstand der unteren Scheibenschneide won der Schar-
spitze in der Bewegungsrichtung des Pfluges = 360 mm;
Abstand der unteren Scheibenschneidkante von der
Furchenwand = 75 mm;
Fortbewegungsgeschwindigkeit des Pfluges = 1,23 m/sek.
In Bild 6 ist das Ergebnis des auf dem gleichen Schlag am
gleichen Tage mit dem gleichen Pfluge, aber einein Streichblech-
vorschdler mit folgenden Daten durchgefiilhrten Versuchs-
piliigens dargestellt:

Arbeitsbreite 200 mm;

Abstand zwischen Scharspitze des Pfluges und Schar-
spitze des Vorschilers in der Bewegungsrichtung
= 400 mm;

zwischen Schneide des Pflugschares und Vorschilerschares
in der Héhe = 100 mm;

TFortbewegungsgeschwindigkeit des Pfluges 1,22 m/sek.

Hinter dem Vorschaler war ein Messersech angebracht.
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Bild 7

In Bild 7 ist das Versuchsergebnis beim Unterpfliigen einer
MeBspirale auf einem Feldstiick mit Sonnenblumen als Vor-
frucht dargestellt. Das Versuchspfliigen erfolgte am 12. 4. 1949
mit dem gleichen vom Schlepper U-1 gezogenen Einscharpflug
mit Scheibenvorschiler. Einstellung des Vorschilers wie bei
dem in Abb. 5 dargestellten Versuch. In die Bodennarbe wurden
zwei Schnurspiralen in der Vertikal-Querebene eingebettet,
wobei die obere Spirale sich in der Schicht befand, die vom
Vorschidler umgepfliigt wurde, und die untere in der Schicht
lag, die vom Pflugkérper umgebrochen wurde. Die Fort-
bewegungsgeschwindigkeit des Pfluges betrug 1,24 m/sek.

In Bild 8 sind die Ergebnisse des Versuches dargestellt,
welcher unter den gleichen Bedingungen wie beim Versuch 7,
aber mit Streichblechvorschiler durchgefiihrt wurde. Die

Bild 8

Einstellung des Vorschilers war die gleiche wie in Versuch 6;
die Fortbewegungsgeschwindigkeit des Pfluges betrug 1,24 m/sek.

In Bild 9 war eine Schnurspirale in einen Boden eingebettet
worden, der Mais fiir Silozwecke als Vorfrucht hatte. Das Um-
pfligen erfolgte am 15. 9. 48 mit dem vom Schlepper ChTS-
NATI gezogenen Schlepperpflug 5 K 35. Auf dem Pflug waren
drei Streichblechvorschiler mit einer Arbeitsbreite von 230 mm
und ein Scheibenvorschiler mit folgender Anordnung eingebaut:
Vor dem ersten und zweiten Pflugkorper standen Streichblech-
Vorschiler mit einem Abstand der Vorschilerscharspitzen von
der Pflugscharspitze in Bewegungsrichtung von 250 mm; der
dritte Pflug arbeitete ohne Vorschiler; vor dem vierten Pflug-
korper befand sich ein Scheibenvorsch dler mit einem Abstand
der beiden Scharspitzen von 400 mm. Der Hohe nach waren
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die gleichen Abstinde vorhanden wie bei dem Versuch mit
dem Einscharpflug; Scheibenseche waren nicht eingebaut.
Vor dem b. Pflugkérper befand sich der Scheibenvorschiler
mit der gleichen Einstellung wie beim Versuch mit dem Ein-
scharpflug. Fortbewegungsgeschwindigkeit 1,11 m/sek.

Wie aus der beigefiigten graphischen Darstellung ersichtlich
ist, ist die Unterbringung der obersten Bodenschichten mit dem
Scheibenvorschiler giitemaBig nicht schlechter als die Unter-
bringung mit dem Streichblechvorschiler in der besten Ein-
stellungslage (400 mm Abstand zwischen den Scharspitzen).
Sogar auf dem Pflug 5 K 35 mit einer Arbeitsbreite des Pflug-
korpers von 350 mm gewahrleistet der Scheibenvorschiler mit
einem Scheibendurchmesser von 400 mm eine vollkommen zu-
friedenstellende Giite der Unterbringung, obwohl der Durch-
messer der Scheibe kleiner ist, als er rechnungsmaBig eigentlich
sein miifte.

Bei der Durchfiibrung der Versuche wurde eine Abstreifvor-
richtung zum Abstreifen anhaftender Erdteilchen nicht benéotigt.

Es kann angenommen werden, da3 der Einbau einer Abstreif-
vorrichtung, welche eine streichblechférmige Oberflache hat und

in der Lage zur Scheibe reguliert werden kann, neben der Ver- -

hinderung des IKlebens auch auf die Erhoéhung der Giite der
Unterbringung der Erdschichten einen giinstigen Einflul} aus-
iben wird.

Im Verlaufe der Pflugversuche wurde auch die optimale Ein-
stellung des Scheibenvorschilers ermittelt. Die beste Unter-
bringung der oberen Bodenschichten wurde bei einem Angriffs-
winkel der Scheibe von 38 bis 409, einer Neigung der Schneiden-
ebene zur Horizontalen von 80 bis 90° einem Zwischenraum
von der unteren Schneidkante der Scheibe bis zur Scharspitze
in der Fortbewegungsrichtung von 340 bis 370 mm und einem
Abstand der unteren Scheibenkante bis zur Scharschneide in
der Hohe von 75 bis 90 mm erreicht,

Die Untersuchung der gemeinsam auf dem Pflug 5 K 35
befestigten Scheiben- und Streichblechvorschaler ergab die
Moglichkeit, Vergleiche tber die Stopfneigung zu ziehen,

Beim Umpfliigen des Feldstiickes mit Mais als Vorfrucht
waren die Streichblechvorschiler éfter durch die Maiswurzeln
verstopft. Das rief eine derartig starke Anhidufung von Pflanzen-
resten an der Scharspitze hervor, da3 der Schlepper haufig zum
Befreien des Pfluges von den Pflanzenresten anhalten mufte.
Die Verstopfung trat nach 50 bis 60 m Pflugstrecke auf. Beim
Scheibenvorschiler wurde das Verstopfen nicht beobachtet,

Auf einem anderen TFeldstiick verblieb nach cdem Abernten
der Kartoffeln das Kartoffelkraut auf dem Felde liegen. AuBer-
dem waren einzelne Teile des Feldes mit Unkraut bestanden,
das eine mittlere Hohe von 40 cm hatte. Unter diesen Ver-
haltnissen waren die Streichblechvorschiler schon nach 30 bis
40 m vollstandig verstopft, der Scheibenvorschiler blieb frei
von Pflanzenresten. In allen Féllen war die Furche nach dem
Durchgang des Pfluges mit dem Scheibenvorschiler sauberer
als nach dem Pfliigen mit dem Streichblechvorschiler, was
eine bessere Unterbringung der abgeschnittenen Erdbalken
ermoglichte.

Zusammenfassung

1. Die durchgefiihrten Untersuchungen an dem Versuchs-
muster eines Scheibenvorschilers ergaben, dal dieser in der
Giite der Unterbringung der oberen Bodenschichten der Arbeit
eines Streichblechvorschilers bei einem Abstand zwischen den
Scharspitzen von 400 mm nicht nachsteht. Bei dieser Einstel-
lung zeigte der Streichblechvorschaler die beste Arbeitsgiite
beim Pfliigen.

2. Die Untersuchungen bestatigten die Vorteile des Scheiben-
vorschilers in bezug auf die Verringerung der Stopfneigung.
Auf den Feldern mit Mais, Kartoffel und Sonnenblume als
Vorfrucht waren die Streichblechvorschiler haufig verstopft;
der Scheibenvorschiler blieb unter den gleichen Bedingungen
frei von Pflanzenresten.

3. Beim Umpfliigen ohne Scheiben- oder Messersech hat die
mit einem Streichblechvorschiler umgepfligte Furche eine
ausgerissene Wandung und einen unsauberen Furchenboden,
die obere Furchenkante ist ausgebréckelt. Der Scheibenvor-
schiler, der den oberen Teil des folgenden Erdbalkens ab-
schneidet, schiitzt den Pflugkérper vor dem Verstopfen'mit
Pflanzenresten und ergibt einen geradlinigen Querschnitt der
Furchenwand sowie einen sauberen Furchenboden. Die Ergeb-
nisse der Untersuchungen der Scheibenvorschilerarbeit recht-
fertigen die Empfehlung des Scheibenvorschilers zur allge-
meinen Einfilhrung. Dazu miiten aber noch Vergleichsunter-
suchungen unter den verschiedensten Bodenverhiltnissen
durchgefiihrt werden; auf der Grundlage dieser Versuche
wiaren dann die konstruktiven Grundlagen fir die Massen-
herstellung der Scheibenvorschiler auszuarbeiten. AA 42
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;Die Kursfehler von Schlepperanhingegeriten bei Reihenkultur

Von Dr.-Ings FOLTIN, Versuchs- und Forschungsinstitut Quedlinburg

Reihenkulturgerdte evfordevn genaue Finhaltung des gevaden Kurses der Gevile. Form und Lage dev Acker
sowie schlechte Ausfihvung dev Bestellarbeit [iihven jedoch oft zu kurvigen Reihen, die, wenn sie bestimmie Aus-
mafe tibevschreiten, Beschidigungen dev Kulturpflanzen vevursachen. Iwm Heft 1 der Agraviechnik wurden vom
Verfasser beveits die Kursfehler von Schlepperanbaugerdten untevsucht. Es wiivde nun zu weil [thven, sdmtliche
Punkte, die die exakten Untevsuchungen ermoglichen, mochmals eingehend zu evldutern. Um jedoch den neuen
Leserw dieser Zeitschrift das Durchlesen dieser nachfolgenden Untersuchungen zu evleichtern, wevden die wesent-

lichen Punkie nochmals kurz wiederholt.

1.1 Definition der Kurstechler

Die erstrebten Kurslinien sind die Sollkurslinien. Die in der
Praxis auftretenden Kurslinien werden Istkurslinien genannt.
Der Abstand der beiden Kurslinien wird als Kursfehler bezeich-
net. Er wird in diesem Aufsatz in Steuer- und Folgefehler
gegliedert.

Steuerfehler sind die Kursabweichungen des Fithrungspunk-
tes, wihrend als Folgefehler die I{ursabweichungen der Werk-
zeuge, Rader und Spurreiller bezeichnet werden.

1.2 Die zuldssigen FehlevgroBen bei dev Reihenkultur:

Die zulassigen Kursfehler der Werkzeuge zur Pflanzenschon-
grenze werden in diesem Aufsatz mit
6 cm fir die Hackkultur
10 cm fiir die Kartoffelkultur zugrunde gelegt.

1.3 Der Fiihrungspunkt

Die Lage des Fiihrungspunkles

Der Fithrungspunlkt ist bei Schlepperarbeiten in Reihenkultur
sehr wichtig. Der Schlepper wird so gesteuert, dafl ein Punkt,
der Fithrungspunkt z. B. ein Vorderrad des Schleppers, ein
Spurzeiger oder ein Peilzeiger auf der gewahlten Kurslinie lauft

Kurslinien des Fihvungspunhkies

Angestrebt werden gerade ISurslinien, die Ackerflichen weisen
jedoch nicht immer gerade Begrenzungen auf, so da man wohl
oder iibel kurvige Linienfithrungen in Kauf nehmen muf. Viel
haufiger treten jedoch kurvige Kurslinien durch ungewolltes
Abweichen und Wiederzuriicksteuern auf den gewollten Kurs
auf,





