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Erprobung von Scheibeneggen (Scheibenschilpfliigen)

You Ing. M. D. MERKULOW und A.L BUDKO

T diesem Aufsaiz werden die bedewtenden Vorteile hervorgehoben, die die Awwendung dev Scheibenegge gegeniiber
anderen Schalpfligen mil sich bringt. Die auf alle Einzelheiten eingehende Schildevung dev Ivprobungsergebnisse
der Scheibenegge (Scheibenschilpfiug ) des Systems |, Wiassjenko' zeigt die wertvollen agrolechnischen Eigenschaften
dieses Gerdles awf. Sie trelen besonders hevvoy im Hinblick auf das Unterschneiden deyv Stoppel, auf die Gleichmdfig-
kelt dev Schdltiefe und auf den Zustand dev Feldoberiliche.

Dev Aufsalz wird die Leitungen unsever MAS und der VEB, aber auch unsere Konstrukteure besonders inler-
essieven. Dayiiber hinaus wevden alle werkidligen Bauevn durch das Studiwm dicses Aufsalzes Nulzen ziehen und

die Zweckmdfigkeil der Anwendung dey Scheibenegge immer nehy evkennen.

In den Monaten juli und August 1949 wurden von
ciner Abteilung der nordkaukasischen Maschinenver-
suchsstation Scheibeneggen des Systems ,,Wlassjenko*
untersucht.

Diese Scheibenpfliige (Bild) bestehen aus einem
Rahmen mit Karren, zwei Scheibenbatterien und zwei
Regelvorrichtungen.

Im vorderen Teil des Rahmens 1 befinden sich lings
der Achse in der Vertikalebene eine Reihe von Boh-
rungen zur Einstellung des Scheibenangriffswinkels. An
dem Schélpflugrahmen ist mit dem Bolzen 2 der Rahmen

des Karrens 3 befestigt. In Holzlagern des Karrenrah-

mens dreht sich die Achse mit zwei angeschweiBten
GuBeisenrddern. Die Rader sind hinten mit Schmutz-
abstreifern versehen.

Jede der beiden Stheibenbatterien besteht aus 17
Scheiben, die auf eine quadratférmige Welle aufgescho-
ben sind. Ferner befinden sich auf den Scheibenbatterien
die Ballastkasten 4 und die Tiefenbegrenzungsrollen 5.

In zusammengesetztem Zustand sind die Batterien
mit dem Rahmen mit Hilfe von Gelenken asymmetrisch
verbunden; das vordere Ende der rechten Batterie ist
im Verhdltnis zum linken um 250 mm nach vorn ver-
schoben.

Die Einstellung des Scheibenangriffswinkels wird
durch Verschiebung des beweglichen Biigels 6 auf deimn
Rahmen 1 vorgenommen, mit dessen Hilfe die beiden
an den Halbrahmen der Scheibenbatterien an gelenkten
Spannstangen 7 verschoben und damit die Scheiben-
batterien in verschieden groflem Winkel zur Zugrich-
tung eingestellt werden kénnen. Durch Verstellung des
Biigels um eine Bohrung kann der Angriffswinkel um 3°
verandert werden. Insgesaint kann der Angriffswinkel in
den Grenzen von 0—33° verstellt werden.

Das Heben und Senken des inneren Scheibenbatterie-
teils wird durch eine Vorrichtung mit Spindel 8 und
Kurbel vorgenommen. Die Spindel dreht sich in einer
Spindelmutter, welche am hinteren Teil des Rahmens
angeschweilt ist und statzt sich auf der Querstiitze des
Karrenrahmens ab. Das Senken der Arbeitswerkzeuge
in den Boden erfolgt beim Hineinschrauben der Spindel,
das Anheben beim Herausschrauben derselben.

Teehniselie Angahen:

Hauptabmessungen 4500 X 5140 X 380 mun;
Gewicht — 540 kg; Arbeitsbreite 3 m;
Zugwiderstand bei einem Angriffswinkel von 35°
<= 563 kg.

In der Arbeitslage bilden die beiden Scheibenbat-
terien einen Winkel, dessen Scheitel nach vorn zcigt.
Die Scheiben des Schilpfluges, welche unter einem
Winkel von 20—35° zur Zugrichtung cingestellt werden,
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schneiden bei threr Vorwidrtsbewegung die Stoppeln
und Unkrauter ab und wenden gleichzeitig die obere
Bodenschicht. Ein nicht umgepfliigter Streifen von
175 mm Breite, der sich am Zusammensto3 der inneren
Scheiben bildet, wird durch die von den inneren Schei-
benpaaren aufgeworfene Erde bedeckt, wobei ein Fur-
chenkamm von 60—80 mm Hohe entsteht.

Die Tiefeneinstellung kann auf dreierlei Weise vor-
genommen werden, Verdnderung des Angriffswinkels,
Tiefenverstellung mit der Spindel und Fillen der
Ballastkisten mit Erde oder anderem Ballast. Die Tie-
fenbegrenzungsrollen 3 begrenzen die Eindringtiefe der
Arbeitsorgane an den AuBenseiten der Scheibenbat-
terien.

Beim StraBentransport wird der Angriffswinkel der
Batterie auf 0° eingestellt, die Belastung aus den Bal-
lastkasten entfernt und die inneren Enden der Batterie
in die hochste Lage gebracht.

Arbeitsgiite des Schilpfluges

Die Laboratoriumsuntersuchungen und Felderpro-
bungen wurden auf dem Stalin-Staatsgut im Nowo-
kubansker Bezirk, Kreis Krasnodar, durchgefiihrt.

Schebenegge des Systews |, Wlassjenko®
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Das Feld, auf dem die praktischen Erprobungen
durchgefithrt wurden, hatte folgende Charakteristik:
Bodenfeuchtigkeit im Bodenhorizont von 0—5cm
=4,99%, von 5—10 cm = 15,699, und von 10—15 cm
= 17,529, Die Bodendichtigkeit betrug im Boden-
horizont von 0—5 cm = 3,59 kg/cm?, im Horizont von
5—10 cm = 15,83 kg/cm?. Makrorelief: Steigung von
0—2°  Mikrorelief: Vorhandensein von Furchen
und Kidmmen. Mittlere Anzahl der Stoppelenden
= 248.6 Stiick/m?; Héhe der Stoppelenden = 32,34 cm.
Mittlere Anzahl der Unkrauter = 119,3 Stiick/m?; mitt-
lere Hohe der Unkrauter = 22,35 cm.

Die Schiltiefe, welche vom Angriffswinkel der Schei-
ben sowie vom Zustand des Bodens und der Stoppel
abhing, wurde aus zehn Wiederholungen bestimmt, bei
denen die Eindringtiefe einer jeden Scheibe beider Bat-
terien nach je 100 m gemessen wurde. Die Schiltiefe
entspricht in vollem Umfang den agrotechnischen
Forderungen. Die aufgetretenen Abweichungen sind
durch das unebene Mikrorelief begriindet.

Die Giite des Unterschneidens der Stoppel und der
Unkriauter wurde durch Auflegen von MeBquadraten
(1 m?) in die Diagonalen der bearbeiteten Feldfliche in
Abstianden von je 100 m ermittelt; in den Quadraten
wurde die Anzahl der Stoppelteile und der Unkrauter
(einschlieBlich Klassifizierung) vor und nach dem Durch-
gang des Schilpfluges gezahlt.

Der Angriffswinkel bei der Bestimmung des Unter-
schneidens der Stoppel betrug 35°. Die Giite der Arbeit
beim Unterschneiden der Stoppel und des Unkrauts
war trotz hoher Stoppel und trotz der Unebenheiten im
Mikrorelief zufriedenstellend.

- Mittlere Werte aus allen Quadraten: Vor demDurch-
gang des Schilpfluges waren auf 1 m? Stoppel = 248,6
abgeschnittene Halme und 119,3 Unkrauter vorhanden;
nach dem Durchgang wurden 12,2 Stoppelhalme und
8,5 Unkréauter gezihlt. Prozentsatz der unterschnittenen
Halme 94,639, der Unkrauter 90,81%,.

Bei der Erprobung wurde festgestellt, daB3 55,4%
der Stoppelreste mit Erde bedeckt werden. Bei rechts-

und linksseitiger Lage der Schilscheiben in den beiden
Batterien bildet sich am ZusammenstoB beider Bat-
terien ein ungeschélter Streifen von 175 mm Breite, der
vom Boden bedeckt wird; dabei bildet sich ein Furchen-
kamm von 60—80 mm Héhe. Die Furchen am Zusam-
mensto zweier Schilpflugdurchgiange sind 100 bis
150 mm breit. Nach dem Schilen hat das Feld Kamme
und Furchen, die in 2,5 m Abstand abwechseln.

Gleichzeitig mit der Erprobung des neuen Schil-
pfluges wurde auch der z. Z. serienmifig hergestellte
Schilpflug LBD—4,5 unter den gleichen Bedingungen
erprobt. Es stellte sich dabei heraus, daf3 die mittlere
Schiltiefe des LBD—4,5 = 41,8 mm betragt. Die Schal-
tiefe dieses Gerdts ist der Breite nach ungleichmiBig.
Die AuBlenenden der Scheibenbatterie dringen tiefer in
den Boden ein (80—100 mm) als die inneren Enden.
Von dem Schalpflug wurden 72,3%, der Stoppel und
829 des Unkrauts unterschnitten. Am Zusammenstof
beider Batterien verbleibt ein 180,5 mm breiter Streifen,
der vollstindig unbearbeitet ist. Zu beiden Seiten des
unbearbeiteten Streifens bilden sich 60—120 mm breite
auseinandergepfliigte Furchen. Das bearbeitete Feld ist
uneben; es hat alle 2—2,5 m abwechselnd Furchen und
Kamme.

In bezug auf die Konstruktions- und Betriebseigen-
schaften unterscheidet sich der Schalpflug von Wlas-
sjenko von dem LBD—4,5 durch:

1. die bequeme und einfache Einstellung des Batterie-
angriffswinkels und der Arbeitstiefe der Schal-
scheiben,

. die Leichtigkeit der Umstellung aus der Transport-
in die Arbeitslage und umgekehrt,

3. den verringerten Zugwiderstand bei vergroBerter

Arbeitsbreite, '

das geringe Gewicht,

die Moglichkeit der Bedienung durch den Schlep-

perfiihrer allein.

Ubersetzung aus der russischen Zeitschrift ,,Die Landmaschine!’, Heft 7/1950.
Ubersetzer: Ing. E Schikora. AA 59

Aus der Entwicklung des Wurfgabelroders und seine Arbeitsweise

Von GERH. SWIETKOWIAK, Abteilungsleiter, Torgau/Eibe

Der im VVB Werk Landmaschinenbau Torgau hergestellte
Kartoffelroder Klein B, System Stoll, ist ein Maschinentyp von
vielen, der alle nur denkbaren Vorteile fir die Erreichung einer
hohen Leistung in sich vereinigt. Seitdem die ersten Kartoffel-
roder in der Landwirtschalt eingesetzt sind, beherrschen sie den
Markt. Die Fachwelt ist sich dariiber einig, daB mit dem Wurf-
gabelroder nach System Stoll ein gewisser AbschluB3 in der
weiteren Entwicklung der Kartoffelernte auf maschinellem Wege
eingetreten ist. Die Arbeitsweise des Wur{gabelroders zu demon-

“strieren und damit die Uberlegenheit gegeniiber dem bisher

gebrauchlichen Schleuderradroder herauszustellen, ist ein viel-
fach geauBerter Wunsch. Diesem Bedirfnis soll Rechnung ge-
tragen werden, um damit dem fachlichen Nachwuchs dienen zu
konnen.

Der Kartoffelroder ,,Modell B%, System Stoll, hat ein Wurfrad
mit 5 Gabeln, welche durch den Iartoffeldamm annahernd
senkrecht hindurchgesteuert werden, und zwar derart, daB in die
Teile, die die Gabeln steuern, fast gar kein Druck hineinkommt.
Erreicht wird dies durch die patentierte, auBerst sinnreiche
Konstruktion der Gabellagerung.
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