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Die vergleichende Betriebsstatistik auf Maschinenausleihstationen

Von Dr. K. RIEBE, Institut fiir landwirtschaitliche Betriebs- und Arbeitslehre der Universitit Halle
Leituug: Prof. Dr. E. HOFFMANN

Die Steigerung der Arbeitsproduktivitit und die Erhthung
der Ertrage in bauerlichen Betrieben durch Verstarkung der
Mechanisierung kénnen letzten Endes nur erreicht werden,
wenn der angestrebte Einsatz des Maschinenparkes der Aus-
leihstationen auf Grund einer betriebswirtschaftlich einwand-
{reien Organisation erfolgt, also am besten durch freiwilligen
ZusammenschluB der bauerlichen Wirtschaften zu Produktions-
genossenschalten. Die Gestaltung der Stationen unter diesem
Gesichtspunkt erfordert eine Methode, die den Stationsleitungen
und den iibergeordneten Verwaltungsstellen einen schnellen,
aber doch sicheren Uberblick iiber die Betriebsgrundlagen und
-leistungen der einzelnen Station vermittelt. Die Methoden
der vergleichenden Betriebsstatistik sind hierfiir sehr geeignet.

Thre Voraussetzung finden sie in den am Anfang jeden Jahres
aufgestellten Voranschlagen, die alle Teile des Betriebes einer
MAS umfassen miissen. Weiter sollen laufende Buchfithrungs-
aufzeichnungen zusammen mit Zwischenberichten wihrend des
ganzen Jahres Vergleiche mit den Voranschlagen ermoglichen.
Der am Jahresende aus den Buchfiihrungsunterlagen zusammen-
gestellte JahresabschluB3 bildet den Ausgangspunkt fiir eine
kritische Untersuchung der Leistungen einer Station.

Durch den Vergleich der Jahresabschlisse ciner Station (ver-
tikaler Betriebsvergleich) crkennen wir den Entwicklungsgang
von Organisationsform und Leistungen. Stellt man aber die
Abschliisse eines Jahres von verschiedenen Stationen gegeniiber
(horizontaler Betriebsvergleich), so werden durch einen Ver-
gleich der MaBnahmen und Erfolge des besten Betriebes die
schlechteren zu einer Verbesserung ihrer Leistungen im kom-
menden Jahr angercgt. Nachfolgend erlautern wir diese Me-
thode der vergleichenden Betriebsstatistik naher. Wic im land-
wirtschaftlichen Betriebsvergleich finden auch hier Erfahrungs-
zahlen Vcerwendung, die uns als ,, I{ennwert® iiberhaupt erst
eine schnelle Beurteilung der Ergebnisse ciner MAS erméglichen.

Der Beurteilung ciner Station mul} stets cine Beschreibung
der Betriebsgrundlagen vorausgehen. Erst nach Kenntnis der
Struktur eines Stationsbezirkes kann man Ma3nahmen und Er-
folge des Vorjahres richtig einschatzen. Zu Anfang wird die
Kennzeichnung der natirlichen Standortsverhaltnisse notwen-
dig. So geben uns die Héhe der Jahresniederschlige und die

Hoéhenlage iiber N.N. wichtige Hinwecise auf die Wasser- und -

Temperaturverhdltnisse und die Lange der Vegctationsperiode.
Weiter miissen durch eine Chavakterisierung des Bodens mit
Hilfe der Bodenwertzahl, der Kennzeichnung der Bodenart und
der Schilderung der Grundwasserverhaltnisse Riickschliisse aunf
die Anbauwiirdigkeit der einzelnen Iulturpflanzen, der Be-
arbeitungsfahigkeit des Bodens und édhnliches mehr méglich
sein. Das Kulturartenverhiltnis vertieft diese Emndriicke wei-
ter. Aus dem Umnfange der wichtigsten Kulturpflanzen, wie Ge-
treide, IKartoffeln und Zuckerriiben, und dem Anteil des Griin-
landes und des Waldes kénnen bereits Schliisse beziiglich der
zu erwartenden Arbeitsverteilung gezogen werden. Eine Zu-
sammenstellung von Angaben Uber die BetriebsgroBenstruktur,
die Verkehrslage und die Gelindegestaltung verschafft uns einen
Uberblick iiber die Schwierigkeiten, mit denen die landwirt-
schaftlichen Betricbe des Stationsbezirkes bei ihren Feldarbeiten
und Transporten zu rechnen haben. Decr so erlangte Einblick in
die herrschenden Voraussetzungen der landwirtschaftlichen Ar-
beiten mufl noch durch eine Schilderung des privaten Zugkraft-
besatzes erginzt werden. Diese soll einc Gliederung in einzelne
BetriebsgréBenklassen aufweisen. Durch Errechnung der in den
einzelnen BetriebsgroBenklassen vorhandenen Zugkrafteinheiten
je 100 ha landwirtschaftlicher Nutzflache (ZE/100 ha LN) und
des Besatzes der Motor-PS-Starke der vorhandenen privaten
Schlepper je 100 ha landwirtschaftlicher Nutzflache (MPS/100ha
LN) erhalten wir Zahlen, die sich mit IKennwerten des durch-
schnittlich benétigten Zugkraftbesatzes vergleichen lassen. Un-
ter mittleren Verhaltnissen mit einem landwirtschaltlichen Nutz-

flachenverhaltnis von ungefahr 509, Getreide, 25% Hackf{rucht
und 10%, Griinland lassen sich alle Zugkraftarbeiten eines land-
wirtschaftlichen Betriebes mit einem Besatz von etwa 12 ZE
je 100 ha LN ausfithren. Der Schlepperbesatz wird dabei dem
ticrischen Zugkraftbesatz zugeschlagen, indem man 5 MPS
= 1 ZE setzt. Als Voraussetzungen gelten hier die Auslastung
des Pferdes mit 2000 Stundcn je Jahr und ein Bedarf von 240
Pferdestunden (Ph) je ha LN. Weicht das Nutzflichenverhalt-
nis eines Bezirkes durch besonders hohe bzw. niedrige Intensi-
tat auf Grund umfangreichen bzw. geringen Hackfruchtanteils
und geringen bzw. groflen Umfangs des natiirlichen Griinlandes
von den mittleren Verhaltnissen ab, so muB diesein Umstand
durch die Beriicksichtigung eines hoheren bzw. niedrigercn
Zugkraftbedarfs je ha LN Rechnung getragen werden. Die Be-
urteilung des privaten Zugkraftbesatzes mit Hilfe der IKenn-
ziffer 12 ZE/100 ha I.N darf{ demnach nur unter dem Blick-
winkel der in den vorangegangenen Schilderungen der Betriebs-
grundlagen erkannten Voraussetzungen crfolgen, wobei nicht
nur das landwirtschaftliche Nutz{lachenverhiltnis, sondern alle
im voraus geschilderten Einflisse im Auge behalten werden
solleu.

Danach ist dic Beurteilung des MAS-eigenen Zugkraft- und
Maschinenbesatzes notwendig. Zuerst wird man sich iiber die
unter den speziellen Verhaltnissen der Station angebrachte
durchschnittliche Schlepperstirke ein Urteil zu bilden wver-
suchen. In der Regel streben die Stationsleitungen nach star-
keren Schleppern, als das mit der Wirtschaftlichkeit einer MAS
z1 vereinbaren ist. Man mul sich dariiber klar sein, daf3 nur
der Schlepper einen rentablen Einsatz findet, der bei méglichst
vielen Arbeitsgingen ausgelastet werden kann. Zwei Arbeiten
geben hier den Ausschlag. Einmal das Bindern, bei dem unter
normalen Gelandeverhiltnissen ein 25-PS-Schlepper vollauf ge-
niigt, den 8-Ful-Binder zu ziehen. Weiterhin wirken sich dic
Transportverhaltnisse wesentlich auf die durchschnittliche
Schlepperstarke aus, denn, obwohl die Transporte auf gut ge-
leiteten Stationen einen groBen Anteil an den Gesamtschlepper-
arbeiten einnehimen und einnehmen miissen, ist man stets ge-
neigt, einen groBeren Schlepper als unbedingt notwendig vor
dic Gummiwagen zu hidngen. Dabei wird gerade bei den Trans-
porten die Zugkraft eines Schleppers am wenigsten ausgenutzt.
Auch hier tut in der Regel ein 25-PS-Schlepper die besten
Dienste. Nur wenn stirkere Steigungen der StraBen und schwie-
rige Gelindeverhaltnisse vorliegen, ist der Einsatz von gréBeren
Schleppern mit 35 bis 40 PS Motorenstirke gerechtfcrtigt.

Genauso mufl die Art der Bereifung der auf einer Station
vorhandenen Schlepper unter Beriicksichtigung der vorliegenden
Verhaltnisse einer kritischen Betrachtung unterzogen werden.
Auf Grund der geringen Reparaturanfalligkeit, der vielseitigen
Verwendungsmoglichkeit und der groBen Geschwindigkeit auf
den StraBen gibt man der Gummibereifung stets den Vorzug.
Bei schweren Biden, schwierigen Feuchtigkeits- und Gelande-
verhiltnissen findet dann das Eisenrad als Wechselbereifung
und erst in schwierigsten Fallen der Raupenschlepper seine Be-
rechtigung. '

Bei Beachtung dieser Gesichtspunkte wird der auf einer MAS
vorhandene Schlepperbestand sich aus verschiedenen Schlcpper-
typen mit ciner den Verhéltnissen angepalten Staffelung in
Klein-, Mittel- und GroBschlepper zusammensetzeu miissen.
Ein einziger Schleppertyp kann nicht an alle Anforderungen
optimal angcpaBt werden. Besonders schwierige Verhiltnisse
wie in den Mittelgebirgen erfordern also einen gréferen Anteil
schwerer Schlepper am Gesamtbestand als mittlere Verhidlt-
nisse in der Ebcne. Dabei sollen aber auch im Gebirge die
leichteren Typen im Hinblick auf Pflegearbeiten, Griinland-
bearbeitung und Schnelltransporte nicht vollstandig abgelehnt
werden, Im Gegenteil darf die Sucht nach groBer Motorenstirke
ohne Riicksicht aufl wirtschaftlichen Einsatz nicht zur Uber-
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schitzung der Zugkraftanspriiche eines Stationsbezirkes fiihren.
Prinzipiell muBB man bemiiht sein, an der unteren Grenze der
benoétigten Schlepperstiarke zu bleiben. Stationen mit durchweg
leichten Boden und normaler Oberflachengestaltung sind dem-
zufolge in erster Linje mit leichten Schleppern und nur wenigen
Mittelschleppern auszustatten, wahrend GrofB3schiepper hier
meist keine Berechtigung haben. :

Ausgehend von der so festgelegten Zusammensetzung des
Schlepperbestandes einer Station erfolgt nun eine Uberpriifung
der Anhingegerate. Zur Charakterisierung des Umfangs des
Pflugbestandes bezieht man die MPS des gesamten Schlepperbe-
standes auf die Zahl der vorhandenen Pflugschare. In der Regel
geniigen auf mittleren Béden 12 MPS/Schar fiir eine einwand-
freie Saatfurche. Um aber den Bestand an Pfliigen jeder ein-
zelnen Station entsprechend ihren Bodenverhiltnissen iiber-
priifen zu kénnen, teilt man die MPS des oben ermitteiten
Durchschnittsschleppers der Station durch die Zahl der Pflug-
schare, die er zur Saatfurche zichen kann. So pfligt z. B. auf
mildem Lehmboden ein 25-PS-Schlepper ohne weiteres zwei-
scharig. Es entfallen dann 12,5 MPS auf ein Schar. Auf leich-
ten Sandbéden reicht bereits ein 20-PS-Schlepper fiir das
zweischarige Pfliigen, wobei 10 PS auf ein Schar entfallen.
Unter schwierigen Verhiltnissen dagegen kann evtl. ein 35-PS-
Schlepper noch zweischarig eingesetzt werden. Dementsprechend
benétigt man in letzterem Falle 17,5 MPS/Schar.

Ahnlich wird der Bestand der Schélpfliige bzw. Schilrahmen
beurteilt. Hierbei bezieht man den Durchschnittsschlepper der
Station auf den meist vorhandenen fiinfscharigen Schalpflug.
Die Kapazitat der Gummiwagen driicken wir am besten in
t/I0 MPS aus. Wihrend im landwirtschaftlichen Betrieb ein
Besatz von 4 t/10 MPS notwendig ist, kann eine MAS mit 1,5
bis 2 t je 10 MPS auskommen, da sie nur einen Teil der land-
wirtschaftlichen Transporte zu iibernehmen hat. Wihrend der
Getreideernte wird infolge der Termingebundenheit des Ge-
treideschnittes der Einsatz aller Schiepper zum Bindern er-
forderlich, Bei der Beurteilung decs vorhandenen Binderbestan-
des bezieht man daher die MPS des gesamten Schlepperbestan-
des auf die Summe der Schnittbalkenlingen aller Binder aus-
gedriickt in IFull oder Meter. Diese Zahl wird wieder mit der
aus dem Durchschnittsschlepper der Station und einem 8-Fufl-
Binder errechneten Kennziffer verglichen.

Die Zahl und Kapazitait der vorhandenen MAS-eigenen
Dreschmaschinen muf} zusammen mit den privaten Dresch-
maschinen auf Grund der termingebundenen Ablieferungspflicht
den Sofortdrusch aller Halmfriichte erméglichen. Dabei be-
wahren sich mittlere Dreschmaschinen mit einer Nennleistung
von 15 bis 20 dz/h. Diese kénnen nach den Ermittlungen des
Instituts fiir landwirtschaftliche Betriebslehre der Universitat
Halle beim Drusch auf dem Dorfdreschplatz mit etwa 25 bis
309%, der Gesamtarbeitszeit ausgelastet werden. Maschinen gro-
Berer Nennleistung weisen ein wesentlich schlechteres Aus-
lastungsergebnis auf und sollten daher auf MAS keine Ver-
wendung finden. Die Zahl der vorhandenen Strohpressen und
Elektromotoren muB3 dem benétigten Dreschmaschinenbestand
angepallt sein.

Weiter darl besonders in Gegenden mit starkem Kartoffel-
bau ein gewisser Bestand an Kartoffelvorratsrodern nicht feh-
len. Die iibrigen Anhidngegerate, wie Eggen, Kultivatoren,
Wiesenwalzen usw. kann man mit Hilfe der Erfahrungszahlen
iiber den Arbeitsaufwand verschiedener Arbeitsgange, den Be-
arbeitungsflachen und den zur Verfiigung stehenden Arbeits-
tagen errechnen.

Am Ende der Schilderung der Betriebsgrundlagen findet mit
Hilfe einer Zusammenstellung des privaten und MAS-eigenen
Zugkraftbesatzes die Frage der Deckung des Zugkraftbedarfes
des MAS-Bezirkes ihre Beurteilung. Wir beziehen zu diesem
Zweck die Zugkrafteinheiten und MPS des Bezirkes auf die
landwirtschaftliche Nutzfliche. Auf Grund dieser Werte 1a0t
sich der Grad der Deckung des Zugkraftbedarfes mit Hilfe der
oben abgeleiteten Kennziffer (12 ZE/100 ha LN) iiberpriifen.
Der MPS-Besatz je 100 ha LN erméglicht weiterhin wichtige
Riickschliisse iiber den Mechanisierungsgrad des Bezirkes. Da-
bei rechnet man bei einem mittleren Nutz{lichenverhiltnis mit
rund zehn Schlepperstunden je ha LN fiir eine etwa 409%-

Mechanisierung durch die MAS. Diese umfait alle schweren
Arbeiten, wie das Pfliigen, Grubbern, Bindern, Wiesenwalzen
usw. Auch der Einsatz von Kartoffelvorratsrodern und die weit-
gehende Ubernahme der Transporte bei der Stallmist- und
Riibenabfuhr sind ihrer Wichtigkeit fir den bauerlichen Be-
trieb wegen eingeschlossen. Zur Durchfithrung der reinen Feld-
arbeiten ohne Transporte kann ein Schlepper erfahrungsgemaf
700 bis 800 Betriebsstunden imn Jahr bei einem achtstiindigen
Arbeitstag, der in den Arbeitsspitzen eventuell eine Verlinge-
rung bis auf zehn Arbeitsstunden findet, leisten. Er ist dadurch
imstande, auf 70 bis 80 ha LN den Zugkra{tbedarf{ zu 409, zu
libernchmen. Je nach Stdarkc des fiir die Station ermittelten
Durchschnittsschleppers kann also der benétigte MPS-Bedarf
je 100 ha LN fiir eine 409%-Mechanisierung bei einemn mitt-
leren Nutzflachenverhiltnis zwischen 30 und 60 schwanken.
Unter Zugrundelegung eines 25-PS-Durchschnittsschleppers
wiirden 31 bis 36 MPS/100 ha LN je nach der Betriebsstunden-
zah] fiir Jandwirtschaftliche Arbeiten benotigt. Die bei der Zu-
sammenstellung des privaten und MAS-eigenen Zugkraft-
besatzes sich ergebenden MPS-Besatzzahlen je 100 ha LN kén-
nen auf diese Weise beziiglich ihrer Auswirkungsméglichkeiten
auf den Mechanisierungsgrad beurteilt werden. Dabei ist es
besonders wichtig, diesen Gesichtspunkt fiir die Betriebsgréfen
unter 10 ha LN zu tiberpriifen.

Nach der eingehenden Beurteilung der vorliegenden Betriebs-
grundlagen ist man in der Lage, sich ein Bild iiber die Leistun-
gen der Dbetrefienden Station im vorangegangenen Jahr zu
machen. Das dazu benétigte Material wird in einem Leistungs-
bericht zusammengezogen. An erster Stelle stehen Angaben
iber den Handarbeits- und Schlepperstundenaufwand je Hektar
bearbciteter Flache bei den verschiedencn Arbeitsgangen. Die-
sen Arbeitsaufwand gliedert man noch in den fiir reine Arbeits-
zeit und Gesamtarbeitszeit. Durch Gegeniiberstellung dieser
beiden lassen sich Riickschliisse iiber den Leerlauf an Wege-
und Riistzeiten und damit iiber die Arbeitsproduktivitit bilden.
Als Kennziffern zur Beurteilung des in der Station erreichten
durchschnittlichen Arbeitsaufwandes kénnen die durch die TAN
ermittelten Richtzahlen dienen. Bei der Anwendung des verti-
kalen Vergleichs wird dann die Entwicklung der Arbeitsproduk-
tivitit gegeniiber den Vorjahren dargestelit. Der horizontale
Vergleich ermoéglicht ein Urteil iiber den Leistungsstand jeder
einzelnen Station durch die Gegeniiberstellung der Arbeitsauf-
wandszahlen von Stationen mit dhnlichen Betriebsgrundlagen.

Zur Uberpriifung der Arbeit des MAS-Landwirts dient eine
Zusammenstellung der Anteile der Arbeitsarten der einzelnen
Schleppertypen an ihrer Gesamtarbeit. Daraus muB hervor-
gehen, daB die schweren und eisenbereiften Schlepper einschliel-
lich der Raupen im Schnitt des Jahres vorwiegend zu schweren
Arbeiten wie Pfliigen und Kultivieren eingesetzt wurden. Die
gummibereiften und leichten Schlepper dagegen sollen den
Hauptanteil ihrer Betriebsstunden bei leichteren Arbeiten, wie
Bindern, Bestellungsarbeiten, Kartoffelroden und Transporten
Einsatz finden.

Einen weciteren wichtigen Punkt der Leistungsbeurtelung
stellt die Hohe der Betriebsstunden je Schlepper und Jahr dar.
So rechnet man, da3 ein Schlepper etwa 1000 Betriebsstunden
je Jahr arbeiten muB, um die Grenze der Wirtschaftlichkeit
zu erreichen. Wie bereits erwahnt, entfallen bei vorwiegend
achtstiindigem Tageseinsatz etwa 700 bis 800 Betriebsstunden
je Schlepper und Jahr auf Feldarbeiten. Durch Ubernahme
der landwirtschaftlichen und gewerblichen Transporte erreich-
ten aber einzelne Stationen im Stationsdurchschnitt 1200 bis
1500 Betriebsstunden je Schlepper und Jahr. Neben der Be-
urteilung des Stationsdurchschnittes soll eine Beurteilung der
Betriebsstunden der einzelnen Schlepper moglich sein. Dabei
weisen eisenbereifte Schlepper und Raupen etwa 800 Betriebs-
stunden jc Jahr auf, wenn sje entsprechend ihren Einsatz-
moglichkeiten geniigend ausgenutzt wurden, Gummibereifte
Schlepper mit vor allem geringeren Motorenstiarken erreichen
dagegen bis 2000 Betriebsstunden je Jahr, in denen etwa
700 Feldarbeitsstunden enthalten sind. Schlepper, die keine
700 Std. im Jahr zu Feldarbeiten eingesetzt werden kénnen,
zeichnen sich in der Regel durch hohe Reparaturanfilligkeit
aus. Man stellt deswegen der Betriebsstundenzalil der Schlepper
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den Reparaturstundenbedarf in der Stationswerkstatt gegen-
iiber. Dabei soll ein Radschlepper nicht mehr als 20 bis 25%,
und ein Raupenschlepper nicht mehr als 45 bis 509,, gemessen
an der Betriebsstundenzahl je Jahr, fiir Reparaturen benéti-
gen. Demnach ist mit folgenden Betriebs- und Reparatur-
stunden zu rechnen: I

Betriebsstunden Reparaturstunden

je Jahr je Jahr
Raupenschlepper . . ...... 800 350 bis 3807)
Eisenbereifte Schlepper .. 800 200
Gummibereifte Schlepper . 1200 bis 2000 240 bis 400

Selbstverstandlich wird ein neuer Schlepper diese Kennziffern
unter- und ein alter Schlepper iiberschreiten. Ein starkes An-
wachsen der Reparaturstunden im Vergleich zu den Betriebs-
stunden weist aber auf eine gefahrliche Betriebsunsicherheit
hin. Bei laufender Erneuerung des Schlepperbestandes findet
man hier einen Anhaltspunkt fiir die Ausschaltung der unwirt-
schaftlichen Schlepper.

Beziiglich der endgiiltigen Beurteilung der Wirtschaftlichkeit
des einzelnen Schleppers berechnen wir noch den Treibstoff-
verbrauch im Schnitt des Jahres. Dabei bedient man sich des
Ausdrucks g/MPSh. Wir machen dabei auf den beim Techniker
gebriuchlichen Ausdruck des Treibstoffverbrauchs in g/PSh
aufmerksam, der sich auf die wihrend einer Arbeit vom Motor
geleisteten effektiven PSh bezieht. Zum Zwecke der verglei-
chenden Betriebsstatistik benutzen wir aber die Nennleistung
‘des Schleppers nach folgendem Beispiel:

Treibstoffverbrauch

Motorenstirke - Betriebsstunden.

Ein normaler Dieselschlepper soll dabei etwa 130 g/MPSh und
ein Glihkopfschlepper 160 g/MPSh verbrauchen. Durch je-
weilige Anwendung des vertikalen und horizontalen Vergleichs
ist es wiederum der einzelnen Station mdoglich, ihre Leistungen,
gemessen an den Vorjahren und den Nachbarstationen, zu be-
urteilen.

Nach Kennzeichnung der Schlepperleistungen iiberpriifen wir
die Arbeitsproduktivitit der Stationsbelegschaft im Schnitt des
ganzen Jahres durch Gegeniiberstellung der Anteile von Pro-
duktiv- und Selbstkostenarbeit am Gesamtarbeitsaufwand der
Station. Dabei fallen unter Produktivarbeit diejenigen Arbeits-
stunden, die fiir einen den Aufgaben der MAS entsprechenden
Zweck, wie Feldarbeiten, Transporte usw., aufgewandt werden.
Selbstkostenarbeiten dagegen dienen zur Aufrechterhaltung
des produktiven Arbeitsbetriebes. Darunter fallen Werkstatt-
arbeiten und innerbetriebliche Transporte fiir die MAS, Hof-
arbeiten, Lehrlingsausbildung, Arbeitsausfille aller Art wie
Krankheit, Urlaub, Schulungen und Lehrginge, die Verwaltung
und die Kolonnenleitung. Anstrebenswert ist ein Verhiltnis
von Produktiv- und Selbstkostenarbeiten wie 1:1. In der Regel
liberwiegen leider die Selbstkostenarbeiten. Zur genauen Unter-
suchung der Griinde hierfiir bedient man sich eines Arbeits-
aufrisses. Dieser zeigt den Ablauf aller Arbeiten der Station
im vergangenen Jahr. Wichtige Gesichtspunkte der Arbeits-
organisation und der wirtschaftlichen Auslastung von Schlep-
_perbestand und Belegschaft lassen sich hieraus ableiten. Auf
~Grund der groBen Bedeutung der arbeitswirtschaftlichen Fra-
gen fiir die MAS soll die Schilderung derartiger Arbeitsaufrisse
einer besonderen Veréffentlichung vorbehalten bleiben.

Ein Vergleich der von der Station im Verhaltnis zu den ab-
geschlossenen Vertragen ausgefithrten Arbeiten weist besonders
darauf hin, welche Arbeitsanspriiche der Bauern befriedigt oder
nicht befriedigt wurden und bei welchen Arbeitsgingen eine
Ausdehnung des Arbeitsumfanges Erfolg verspricht.

Alle bisher erérterten Gesichtspunkte des Struktur- und Lei-
stungsberichtes dienen letzten Endes zur Beurteilung des finan-
ziellen Jahresabschlusses. Deshalb findet die vergleichende Be-
triebsstatistik von MAS-Stationen ihren Abschlu8 durch eine
Gegeniiberstellung der Einnahmen und Ausgaben. Zweck-
miBigerweise gliedert man dabei die einzelnen Posten so, daf

1) Hoechstetler, H.: Berichte iiber Landtechnik (1950), H. XIII S.59. Verlag
Neureuter, Wolfratshausen.

g " e ¥ X, 2he o L A = 'j‘ b ! 2 R
K. Riebe: Die vetgleichende Betriebsstatistik auf Md-gchinenausleihstaﬁbnen

" die Auéwirkung der vorher genannten Vor- und Nachteile in

der Organisation und Arbeit der Station sichtbar werden. Die
Einnahmen sollen daher fiir die einzelnen Arbeitsginge getrennt
aufgefiihrt sein. Besonders wichtig ist eine Gliederung in Feld-
arbeiten, landwirtschaftliche Transporte, gewerbliche Trans-
porte, Druscharbeiten und sonstige landwirtschaftliche Arbei-
ten. Bei weiterer Untergliederung der Einnahmen der Feld-
arbeiten 148t sich im Zusammenhang mit der aus dem Arbeits-
aufri hervorgehenden Arbeitsauslastung der Station in den
einzelnen Monaten die Frage der hauptsachlichsten wirtschaft-
lichen Ausdehnungsméglichkeiten der Arbeiten beurteilen.
Ebenso bediirfen die Ausgaben einer eingehenden Differenzie-
rung. So muB man den Anteil der Gehailter, Lshne, sozialen Aus-
gaben und ihnliches, der sonstigen Verwaltungsausgaben, der
Steuern und Versicherung erkennen kénnen. Auch Betriebs-
stoffe, Werkstattbedarf, Reparaturausgaben, sonstige Ausgaben,
Abschreibungen usw. verlangen eine zweckmaiaBige Gliederung,
Alle Einnahmen und Ausgaben kénnen schneller beurteilt wer-
den, wenn man sie in Prozenten der Gesamteinnahmen aus-
driickt. Dabei bilden sich bei der Arbeit mit der vergleichen-
den Betriebsstatistik Kennziffern fiir die vertretbare Hohe vor
allem der Ausgaben. Am SchiuB aller Betrachtungen und Uber-
legungen steht eine Beurteilung und Begriindung der Hohe des
Rohiiberschusses oder Rohzuschusses der Station und seiner
ZweckmaBigkeit.

Eine einwandfreie und verantwortungsbewufBte Stations-
leitung muB immer bemiiht sein, ihre Arbeiten ausgehend von
den Betriebsgrundlagen des Stationsbezirkes zu durchdenken.
Die kritische Betrachtung eines Jahresabschlusses nach der
Methode der vergleichenden Betriebsstatistik regt die einzelne
Stationsleitung zur Verbesserung der Schwachen ihrer Station
an. Mit Hilfe des vertikalen Betriebsvergleichs kann sie schnell i
und doch eingehend die Méglichkeiten der Vermeidung von
Fehlern der Vorjahre ermitteln. Der horizontale Betriebsver-
gleich orientiert sie weiterhin iiber die auf anderen Stationen
erarbeiteten Ergebnisse und Erfahrungen, so daB standig neue
Erkenntnisse bei der Férderung der Arbeitsweise ihrer eigenen
Station Verwendung finden. So laBt sich mit Hilfe der Methoden
der vergleichenden Betriebsstatistik auf relativ einfache Weise
die Arbeit und Organisation der Maschinenausleihstationen mit
dem Ziel der Verbesserung ihrer Wirtschaftlichkeit beeinflussen.

A 877

Nachtfrostbekimpfung

DK 632.111.3

Nachtfréste sind unicht nur im Frithjahr gefiirchtet, sondern auch
im Herbst recht unangenehm, wenn sie auch nicht den Schaden an-
richten konnen wie die beriichtigten ,,Eisheiligen‘‘. Es ist eine Tat-
sache, daB wir zum Beispiel in Berlin und Umgegend Anfang Oktober
fast regelmifBig einige kalte Nichte haben, denen ein groBer Teil
unserer Schnittblumen, besonders Dahlien, aber auch Tomaten, die
noch am Stocke reifen, und dergleichen zum Opfer fallen. Danach
kommen meist noch einige schone Tagg oder auch Wochen, in denen
die Tomaten ausreifen kénnen und uns auch die Blumen noch er-
freuen wiirden, wenn sie nicht erfroren wiren. Da in dieser Zeit noch
die Regenanlage betriebsbereit ist, koonen wir mit einer Nacht-
beregnung unseren Blumenflor meist noch retten. Am besten eignen
sich Disenrohrregner bzw. Schwenkregner dazu. Grofregner mit
groBen Wurfweiten sind dabei weniger zu empfehlen.

Die Beregnung wird in Gang gesetzt, wenn die Temperatur unter
null Grad absinkt und erst wieder abgestellt, wenn die Aulentempe-
ratur den ‘Nullpunkt wieder iiberschritten hat. Es muB also wihrend
der ganzen I'rostzeit ununterbrochen beregnet werden, und das ist
auch der Grund, weshalb man mdoglichst nur Regner mit geringem
Wasserverbrauch, also kleinere Diisen verwenden soll, sonst wird das
Gelinde zu sehr verschlammt.

Wenn auch iiber die Ursachen der Wirkung noch keine restlose
Klarheit besteht — man fithrt dieselbe auf den Ausstrahlungsschutz,
auf Erhohung der Leitfiahigkeit des Bodens, auf die Warmezufuhr
durch das Wasser und vor allem auf die frei werdende Erstarrungs-
wirme des Wassers, das beim Gefrieren 80 Kalorien je Liter abgibt,
zuriick -, so ist die Wirkung durch viele Versuche der fritheren RKTL
erwiesen, selbst wenn die Pflanzen dabei von einer Eiskruste iiber-
zogen werden. Ein eigener Versuch kann daher nur empfohlen werden.

- Ka. AK 739
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