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Schlepper und Landmaschine
Von Dipl.-Ing. A. WICHA, Berlin-Friedrichshagen DK 631.372:620.114,2: 631.312.C8

Das vege Inlevesse unsever Lesev an den [vitheven Beitvagen unseves Mitlarvbeiters A. Wicha') vevanlafit uns, einen
wetleven Aufsatz aus seinev Fedev zu vevdlfentlichen. Ev evlidutert davin dic Wesensunievschiede der einzelnen
Schlepperpflugarten und untersucht ihve Vorleile und Mdangel. Mit Recht hebt ev dabei den Sattelp[lug als bishey
vollhommenste Losung hevvor. Neben den avbeitstechnischen Vorziigen dieser Konstvuktion spricht fiiv sie besonders

die erhebliche Einsparung wevlvollen Malevials, die duvch sie ermdoglichl wivd. Die Redaktion
Maschinen, die im Bereich der Landwirtschaft, Forstwirt-  Die in der Fahrtrichtung liegende Zugkraftkomponente ist
schaft, Gartenbauwirtschaft, Wasserwirtschaft, Haus-, Hof- Zy-cosdy = W, cosyy + L+ LY + L, 4 L7 [kg] 0

und Stallwirtschaft zur Verrichtung der verschiedensten Ar
beiten verwendet werden, zeigen in ihrer Gestaltungsform und  Die Momentengleichung in bezug auf Stiitzpunkt 4, als Dreh-
KKonstruktionsart noch eine grofle
Mannigfaltigkeit insbesonders in
bezug auf ihre Antriebsart.

Zunichst soll nur das Teilgebiet
die Bodenbearbeitung in der Land
wirtschaft behandelt und die
Anordnung der Bodenbearbei-
tungsmaschine zur Kraftmaschine
untersucht werden.

1 Einteilung der Pilige nach der
Art der Arbeitswerkzeuge

1.1 Scharpfliige
Als Arbeitswerkzeuge dienen
Schare und Streichbleche, deren
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Arbeitsbewegung durch die Fahr- T -
. gung />< <& \)(\? [

bewegung des Gespannes oder SRV P
des Schle ingelei i ‘ \"X&{ TN
ppers eingeleitet wird 5 y A
(Bild 1). e 1 /] 8 s .
Die Krafte miissen an einem %’ f X Y b =
Pflug so verteilt sein, daB die ‘hf/v ﬁ 7 ) Z,
eingestellte Arbeitstiefe und -breite l ¢ 4
mit moglichster GleichmafBigkeit s / ==
erhalten bleibt.
Da der Pflugwiderstand nach Bild 1. Scharpflugkorper, Krafteplan

Lage und Gréfe verdnderlich ist,
so gelingt es nicht, diesen mit
dem Gewicht und der Zugkraft allein bei einer konstanten  punkt lautet

Stellung dauernd im Gleichgewicht zu halten. Man erhalt v sos
G-c R, a,=G" (¢, + dy) — K - (ay -+ by) [cmk 2

erst dadurch cine genigende Sicherheit der Stellung, wenn L Lol (¢ s =G e+ | gl @
man den Kraften, di(le) eindTief%r— bzw.-Breitergeh.ex; desdelu‘- Ky ay= K, - (0, + by  [cmkg] 3)
ges zu bewirken streben, das Ubergewicht gibt, jedoch durch e, N i
gegen den Boden abgestiitzte Gleit- oder Rollfiihrungen den By-by=Hy* 8y -+ [omlg] @)
Pflug verhindert, dem Ubergewicht zu folgen. G-cy,=G"" (¢ + dy) [cmkg] (5)

In der Vertikalebene (Ansicht) wirken die Krafte } . G dy=G"- (cy -+ dy) [cmkg] (6)

Gewicht des Pfluges [Lkg] . . ) . o . )

W, projizierter Teil des Pflugwiderstandes [kg] Solange die rechte Seite der Gleichung (2} positiv bleibt, ist A7"
:2. projizierter Teil der Zugkratt [kg] ein Druck, wird die rechte Seite der Gleichung (2) negativ, so
K, resultiercnde Kraft der Komponenten wird M”" zu einer Zugkraft, die die Fihrung vom Boden ab-
, ) W, und Z, [kg] hebt. In diesem Falle muf3 man, da G, W und Z der Gréfle
G Stitzdruckkomponente, vorne [ke] nach meist nicht oder nur wenig beeinflut werden kénnen,
G Stiitzdruckkomponente, hinten [kg] ¢, vergrofern, oder man mufl, wie es in der Regel geschieht,
K3 Stiitzdruckkomponente, vorne [kg] ;

7 , o ) - a, verkleinern.
K, Stitzdrnekkomponente, hinten [kg] . ) ) .
M’ resultierende Stutzdruckkomponente, vorne [kg] Die linke Seite der Gleichung.2 kann gelegentlich das Vor-
M resultierende Stiitzdruckkomponente, hinten [kg] zeichen umdrehen, namentlich wenn die Scharspitze gegen
1w - Rollwiderstand, vorne und hinten [kg) einen Stein stoft.
G, Rollreibungswinkel [°] In bezug auil B, als Drehpunkt lautet die Gleichgewichts-
Ly und Ly resulticrende Widerstandskraft [ kg] bedingung
N, Angriffspunkt des Pflugwiderstandes
C Krifteknotenpunkt G-dy— Ky-by=0G" (¢, + dg) — K, - (ag + by) [cmkg] (7)
4, (A und 4%) resultierender Stutzpunkt vom Land- und Fur- - == S =

i chenrad ) Ein Hochheben von A, ist hiernach nur zu befiirchten, wenn
B, Stiitzpunkt vom Hinterrad Z, sehr steil nach oben gerichtet ist oder wenn der Winkel y,
T Arbeitstiefe [cm] ) bedeutend kleiner wird.
g, by, ey und a, }{ebclarmcider Krafte fem] Die Breitenfiihrung ist in der Draufsicht dargestellt.
0, Zugkraft-Richtungswinkel [°] . o . .
7 Ptlugwiderstands-Richtungswinkel [©) W, projizierter Teil des Pflugwiderstandes [kg]

- Zy projizierter Teil der Zugkraft [kg]

1) Deutsche Agrartechnik (1953) H.9, S.259; H.11, S.325; H.12, S. 361, 3 L
(10)54)ell-ll.slc. eS‘ 1? ( ) ) ]x’l Stutzdruckkomponente {kg]
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6 . 5 « [°] halber Zentriwinkel
7 B [°] Sturzwinkel
8 4 6 [°] Schragwinkel
3 OV? 7 [°] absoluter Anstellwinkel
9 b e [°] relativer Anstellwinkel
7 RRYE 7 ¢ [°] absoluter Freiwinkel
~7
% / tge — tgy-cosd

= -
X .

lge=tgy-cosé

Bild 2. Scheibenpflugktrper

K'Y Stitzdruckkomponente [kg]
&y Roll- und Gleitreibungswinkel [°]
N,  Angriffspunkt des Pflugwiderstandes
B Arbeitsbreite [cm]

a;, b, Hebelarme der Krafte [cm]
Ky -a = K;I (ay + b)) [cmkg] - (8)
K, by =K (a; +b) [cmkg] 9)

Die Lage des Schnittpunktes C und das Verhiltnis a, : b, kann,
wie aus Bild 1 (Draufsicht) uninittelbar ersiclitlich wird, durch
Verlegung von Z in weiten Grenzen gedndert werden, so daf}
auf diese Weise eine Regulierung des Ganges moglich ist.

Man kann nun aus den in der Ansicht und in der Draufsicht
ermittelten Fuhrungswiderstanden den gesamten Pflugwider-
stand zusammensetzen Gl. (1).

Bei der Betrachtung der dritten Pflugprojelktion, der Seiten-
ansicht, {indet man, daf3 der projizierte Teil der resultierenden
Kraft K, das Bestreben hat, den Pflug umzukippen und dafl
die Projektionsdriicke der Seitenfihrungen X’ und X'’ nicht
mit Sicherheit das Gleichgewicht erhalten kénnen. Man braucht
deshalb noch ein sicherndes Moment, das in der Regel von der
zweiraderigen Vorkarre ausgeubt wird und auf diese durch den
Griindel ubertragen werden muf.

Kg- ey lflg., = P l [cmkg] (10)

1.2 Sﬁheibenp/liige

Eine Abart des Scharpfluges stellt der Scheibenpflug dar, bei
dem die Schare und die Streichbleche durch gewdélbte Scheiben
{(Kugelkalotte) ersetzt werden.

Die schragstehenden Scheiben bringen die unterste Boden-

schicht nicht nach oben, was bei der Vertiefung der Ackerkrume
vorteilhaft ist.

Bild 2 zeigt die Konstruktion eines gewolbten Scheiben-
pllugkorpers mit

1,11,..
einer Kugelkalotte mit dem Zentrum O, (O, O,, O;) und dem

In der Seitenansicht sind mehrere Schnitte nach den Ebenen
zeichnerisch dargestellt, Die Scheibe hat die I'orm

Kugelradius R.

1 Anker
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Bild 3. Seilgangpflug

2 Vinteilung der Pfliige nach der Art des Zuges und ihrer Ver-
bindung znm Schlepper

2,1 Seilgangpflug

Der Sinn des Seilgangpfluges ist, unter ginstigen Adhasions-
verhaltnissen ohne Seilzug, bei ungiinstigen Verhaltn'ssen mit
Seilzug zu arbeiten.

Das Seil ist an beiden Enden des Feldes verankert (Bild 3).
Ls ist um die Trommeln des Motorwagens so herumgeschlungen,
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Bild 4. Linmaschinen-Seilpflug

daf3 die erforderliche Bewegungskraft durch Reibung uber-
tragen wird. Gegeniiber dem Seilpflug erspart der Seilgang-
pflug einen Bedienungsmann. Es geniigen zwei Mann, von
denen der eine den Motorwagen fiihrt, der andere abwechselnd
an den beiden Verankerangen tatig ist.

2,2 Seilpflug

In Anbetracht des groen Fahrwiderstandes, den ein Seilgang-
pflug auf dem Acker findet (schadliche Bodenpressung), liegt
es nahe, den Seilzug auf das Motorpflugwesen zu iibertragen.

2,21 Einmaschinen-Seilpflug

Das Seil lauft von der Seiltrommel des Motorwagens bis zu
einer am Anker angebrachten Seilrolle und von da bis zur
anderen Trommel des Motorwagens (Bild 4).

(Schiuf3 in Hefl 6)



