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Entwicklung des Flachbinders

in der Deutschen Demokratischen Republik

Von Ing. W. BUCHMANN, ZBK Landmaschinen Leipzig!)

DK 631.354.1

Im Juniheft gab der Verfasser einen geschichtlichen Uberblick tiber die Entwicklung des Flachbinders, dem nach-
stehend die spezielle Enlwicklung in der Deutschen Demokralischen Republik folgt. Vom gleichen Verfasser wird
im ndchsten Heft dev Fronitmdhbindey behandelt. Anschlieflend folgt dann ein Aufsatz iiber die Weiteventwicklung

des sowjetischen Mdhdreschers S-4.

1. Bisheriger Entwicklungsgang

Die Entwicklung des Flachbinders in der Deutschen Demo-
kratischen Republik begann im November 1951. Sie entsprang
einem Verbesserungsvorschlag, der im Kollektiv , Frontmih-
binder* diskutiert und angenommen wurde. Deshalb zielte die
Richtung der Entwicklung auf den Frontmahbinder, d. h., der
Mahbinder sollte geschoben und der Bindetisch so schmal wie

Bild 1. Flachbinder Modell Neustadt

méglich gehalten werden, damit nur wenig Halme durch einen
Abweiser abgebogen zu werden brauchten. Zunédchst wurde der
Bau eines Versuchsgerites auf der MTS Zeestow eingeleitet.
Aus dem Wrack eines alten Zapfwellenbinders wurde ein
Demonstrationsgeridt fiir die Funktion der Hebewalze ent-
wickelt. Das Versuchsmodell wurde im Januar 1952 einigen

" Kollektivmitgliedern vorgefiihrt, um die Funktion der Hebe-

walze zu zeigen. Das Kollektiv beschloB darauf, die Arbeiten
aus der MTS Zeestow einzustellen und das Versuchsgeridt nach
Neustadt (Sachsen) zu iiberfithren. Dort konnten im Februar
1952 die Arbeiten am Versuchsmodell wieder aufgenommen
werden. Die Mustermaschine ist dort dann so weit entwickelt
worden, daB in der Ernte 1952 die entscheidenden Versuche
durchgefiihrt werden konnten (Bild 1).

Bild R. Modell 1952
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Um mit dem Flachbinder frontal mihen zu kénnen, wurde
eine Hinterachse vom Geratetrager RS 08/15 (Maulwurf) mit-
tels einer Seilsteuerung hinter den Binder gesetzt. In dieser
Zusammenstellung kam die Mustermaschine 1952 zur Land-
wirtschaftlichen Ausstellung nach Markkleeberg (Bild 2). Nach
der Ausstellung wurde die Maschine wieder nach Neustadt
iiberfiihrt. Die Maulwurf-Hinterachse wurde hier an den parallel
zum Flachbinder entwickelten Frontmdhbinder mit schrag ge-
stellter Plattform und Ablage nach der Mitte angebaut, wihrend
der -Flachbinder als Anhingeméhbinder in Feldversuchen ein-
gesetzt wurde, die ab 16. Juli 1952 in griinem Roggen und
Gerste stattfanden. '

Am 2. August 1952 wurde die Maschine zum volkseigenen
Gut Helfta iberfiihrt. Hier sollte eine Vorfiihrung verschieden-
ster Erntemaschinen, insbesondere von Méihdreschern, statt-
finden. Erprobungen des Flachbinders konnten nur sehr be-
grenzt durchgefiihrt werden. Bild 3 zeigt den Flachbinder in
Arbeitsstellung, angehiangt an einen 22-PS-IFA-Schlepper. Im
Oktober 1952 wurden auf dem VEG Borken bei Pasewalk
Versuche im Hanf vorgenommen (Bild 4).

Die weitere Entwicklung erfolgte von nun ab im Meteor-
Werk Zella-Mehlis. Hier wurden im Winter 1952/53 die zeichne-
rischen Unterlagen fiir den Bau von 5 Flachbindern 1953 mit
7 Ful Schnittbreite (Bild 5) angefertigt. Die fiinf Versuchs-
maschinen sind leider verspatet zur Auslieferung gekommen,
da damals die Fertigungskapazitit des Werkes aufs ZuBerste
angespannt war, um den Plan an normalen Mihbindern zu er-

“fiillen. Drei von ihnen waren in der Getreideernte nur je 8 Tage

und zwei von ihnen in Thiiringen etwa 14 Tage auf verschiede-
nen MTS im praktischen Einsatz.

Zur Herbstmesse 1953 war der Flachbinder auf dem Stand
der Neuentwicklungen ausgestellt. Anschlieend haben wir
zwei Maschinen nach dem Volksgut Borken, Krs. Pasewalk,
gebracht, um Hanf zu mahen. Eine Maschine wurde jedoch
auf dem Transport so stark beschéddigt, daB sie nicht mehr ein-
satzfihig war. Auf Grund der bisher gesammelten Erfahrungen
wird die Maschine weiter vervollkommninet, so daBl im Jahre
1954 eine Versuchsmusterreihe von 10 Stiick eingesetzt werden
kann.

2. Beschreibung der Konstruktion

Der Flachbinder (Bild 6 bis 8) besteht aus einer Plattform
in fiir Bindemaiher iiblicher Bauart mit Schneidwerk a, Forder-
tuch b, AuBenabteiler ¢ und Abteilerrad d. Er steht in -Arbeits-
stellung kippsicher auf 3 luftbereiften Radern. Die Plattform e
erhilt dabei eine leichte Neigung nach vorn. Die geschnittenen
Halme werden vom Querfordertuch zur Hebewalze f gebracht.
Diese hebt die schleierartig ankommenden Halme auf den
hoher liegenden Bindetisch g. Die oberhalb des Bindetisches
angeordneten Packer % bringen die Halme Zum PreBhebei 7. Ist
die einstellbare GarbengroBe erreicht, tritt der Ausldsehebel
in Tatigkeit, die Nadel # bringt den Faden von unten zum
Knipfer /, und die Auswerfer m werfen die gebundene Garbe
ab. Wahrend des Hochgangs der Nadel hélt der Strohriickhalter
er den Halmstrom zuriick. Die Einstellung der Schnitthéhe
erfolgt durch Verstellen des vorderen Fahrrades » mittels Hand-
rad o vom Fuhrersitz aus. Fiir die StraBenfahrstellung kénnen
die beiden Hauptrader # und p durch einfaches Herumschwen-
ken in die neue Fahrtrichtung gebracht werden. Der Plattform-

') Siehe auch H. 6 (1954), S.170.
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Bild 3. Flachbinder in Arbeitsstellung

rahmen wird dabei mit der Transportdeichsel auf den Schlepper
aufgesattelt, Bild 9 und 10 zeigen Nadel und Strohriickhalter in
Ruhe- und Arbeitsstellung. Die Brustplatte ¢ des Knupfers /
mit der Kniipferscheibe » und die Kniipferwelle s sind wie ib-
lich angeordnet. Die Nadel £ wird in bekannter Weise von der
Kniipferwelle betatigt. Die Nadelwelle sck ist so weit verlingert,
daB der Strohriickhalter auf ihr drehbar gelagert werden kann.
Dabei ist aber die Nadel neben dem Strohriickhalter durch eine
Keilverbindung mit der Nadelwelle verbunden. Beim Hoch-
gang der Nadel wird die gelenkig an ihr befestigte Stange s¢ mit
nach oben gezogen. Die Stange ist im Drehpunkt 8 gelenkig
mit der Stange sp und der Strohriickhalterstange ¢ verbunden.
Die Stange dreht sich um den am Maschinenrahmen befestigten
Sockel th. Die Nadelbewegung wird durch diese Gestange-
anordnung auf den Strohriickhalter in einem bestimmten Uber-
setzungsverhdiltnis ibertragen. Der Strohriickhalter bleibt beim
Hochgang der Nadel so weit zuriick, daf3 er in der Endstellung
der Nadel den Kanal zwischen Bindetisch und Brustplatte
vollkommen abdeckt und noch ein Stiick in die Brustplatte
hineinragt. Beim Rickwirtsgehen der Nadel tritt der Stroh-
rickhalter wieder unter den Bindetisch zuriick. Die Nadel
(Bild 11) ist in ihrem Querschnitt so gehalten, daB in einer Rille
auf ihrem Riicken der Faden » lauft. Der Strohriickhalter ez
deckt diesen Riicken ab und greift beiderseitig noch etwas
Uber die Nadel hinweg.

" In den Bildern 12 und 13 ist die Anordnung des Prefhebels
dargestellt. Die Kurvenscheibe v ist mit dem in diesen Bildern
nicht gezeigten Kniipferantriebsrad » fest verbunden. Der Ge-
lenkhebel w trigt an seinem oberen Ende die drehbare Rolle x,
die auf der Kurvenscheibe abliuft, und am anderen Ende ist
die Stange y beweglich angebracht, die auf den im Drehpunkt 2
gelagerten Hebel wirkt. Der PreQhebel ¢ ist an dem profilier-
ten Schenkel des Hebels tz befestigt und kann entsprechend
der GarbengroB8e verstellt werden. Bild 14 zeigt den Getriebe-
plan der Ausfithrung 1953.

3. Erlahrungen im Einsatz

Die bisher mit dem Flachbinder gemachten Erfahrungen im
praktischen Einsatz zeigen, da es prinzipiell ohne weiteres
moglich ist, einen Mihbinder zu bauen, der ohne Elevator eine
zufriedenstellende Arbeit leistet. Allerdings darf man dabei
nicht vergessen, daBl das bisherige Elevatorprinzip auf eine
60 jihrige Entwicklung zuriickblicken kann und daf} der Flach-
binder nicht von heute auf morgen praxisreif ist, sondern daf3
eingehende Erprobungen notwendig sind, um allen Ernte-
bedingungen gerecht zu werden. Die Entwicklung des Elevator-
binders war bedingt durch den Bodenantrieb, d. h. also, das
Hauptrad trug die Hauptlast und lieferte den Antrieb fur
den Mechanismus; es war unbedingt notwendig, da nur die
tierische Zugkraft zur Verfiigung stand. Durch die Einfiihrung
des Zapfwellenantriebes kann das Hauptrad aus der Mitte des
Binders herausgenommen werden. Damit ist es moglich, den
Bindetisch dicht an die Plattform heranzubringen. Das bringt

Bild 4. Versuche im Hanf

allerdings mit sich, daB durch die niedrige Lage des Binde-
tisches liber dem Boden die Bauh6he sehr beschrankt ist. Von
den vielen Vorschligen und Versuchen, die schon in bezug auf
Flachbinder gemacht worden sind, laufen die meisten darauf
hinaus, den Knipfer zur Erzielung einer geringen Bauhdhe
unter den Bindetisch und die Nadel oberhalb des Bindetisches
anzubringen, d. h., das bisherige System umzukehren. Aus-
gefithrt wurde diese Anordnung von Lanz im sogenannten Auto-
binder (Bild 15 und 16).

Der Kniipfer ist das komplizierteste Teil des Mdhbinders, er’

ist unter dem Bindetisch nur schwer zuginglich und sehr stark
der Verschmierung ausgesetzt, da durch die Nadel6ffnung trotz
bester Kapselung Schmutz- und. Strohteile aus dem im kon-
tinuierlichen FluB dariiber hinweglaufenden Getreidestrom hin-
einfallen kénnen. Der in der Deutschen Demokratischen Re-
publik entwickelte Flachbinder hat deshalb die bewdhrte An-
ordnung von Nade! und Kniipfer beibehalten und nur die Nadel
um das Strohruckhalterteil gekirzt und den Strohriickhalter
gesondert angeordnet. Die Bauh6he des Bindetisches betrigt
in dieser Ausfithrung nur etwa 220 mm. Dieser geringe Hbhen-
unterschied zwischen Plattformtuch und Bindetisch wird durch
die Hebewalze tberbriickt.

Eine weitere Entwicklungsrichtung von elevatorlosen Bin-
dern zeichnet sich in den Konstruktionen von Rawufendor/ und
Freudendahl, Dinemark (s. Bild 12, 13a und 13b) ab. Diese
behalten das Hauptrad bei und lassen den Bindetisch schrig
bis auf die H6he des Hauptrades ansteigen. Die Férderung wird
hier nicht mehr durch den Elevator, sondern durch den Packer
vorgenommen. Diese Binder haben zwar den Elevator weg-
fallen lassen, sind jedoch nicht als eigentliche Flachbinder an-
zusprechen, da die Garbe immer noch tber das Hauptrad be-
fordert werden muB.

Bild 5. Modell 1953
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Bild 6 bis 8. Schaitt A bis B
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Bild 8 und 10. Nadel- und Strohriickhalter, Ruhe- und Arbeitsstellung

-

e e

Die bisherige Erfahrung mit dem Ver-
suchsmodell 1952 und mit der verspatet
zum Einsatz gekommenen Versuchs-
musterreihe 1953 zeigte ein gutes Ar-
beiten im Hanf und in langem, gut
stehenden Getreide, wahrend bei kurzem
Getreide mit starkem Unterwuchs die
Garben in ihrer Form noch schlecht
waren, d. h.,, die Stoppelenden waren
unterschiedlich lang. Es zeigte sich bei
diesen Getreidearten wahrend des seit-
lichen Transportes auf dem Fordertuch
eine gewisse Verzogerung an den Stoppel-
enden. Diese bewirkte, daBl die Halme
schriag zu liegen kamen und dadurch
die Garben nicht einwandfrei gebildet
werden konnten. Die Ursache fiir diese
Verzogerung war einmal der starke Unter-
wuchs, der sich vor die Fingerschiene setzte und zweitens ein
zu geringer Durchgang an der vorderen Abstiitzung des Bin-
ders. Die Glattung und Ausrichtung der Stoppelenden ist nicht
z_J__uf ‘eine Frage der niedrigen Stufe zwischen Schnitthdhe und
Fordertuch, sie setzt auch eine gute Fuhrung und den gleich-
méfigen Transport der Stoppelenden bis zum Bindetisch

Fo A 6341
Bild 11. Nadelquerschnitt

Bild 7

Erlauterungen zu Bild 8 bis 13:

a Schueideapparaty; b Fordertuch, ¢ AuBenabteiler, 4 Abteilerrad, ¢ Plattform,
7 Hebewalze, g Bindetisch, k Packer, ¢ Prefhebel, k¥ Nadel, ! Kniipfer, m Auswer!er,
# vorderes Fahrrad, o Stellrad, p hinteres Fahrrad, ¢ Brustplatte, » Kniipferscheibe,
s Kniipferwelle, sck Nadelwelle, st Nadelstange, 8 Drehgelenk, sp Verbindung,
¢ Rickhaltestange, th Sockel, » Faden, v Kurvenscheibe, @ Gelenkhebel, x Rolle,
y Verbindung, z Gelenk, !z Hebel, ev PreBhebel, ei Strohriickhalter.

Bild12

Bild 12 und 13. Anordnung des
PreBhebels

. Bild 13 (rechts)

voraus; denn grundsitzlich ist das Abschneiden der Halme
schon -die beste Ausrichtung der Stoppelenden. Wenn es nun
durch konstruktive Ausbildung gelingt, die Halme und damit
die Stoppelenden so zu fiithren, daf3 sie, ohne in Unordnung
zu geraten, zu einer Garbe gebunden werden, ist ein Stoppel-
endenglatter tberfliissig. Die Frage des Stauraumes, der not-
wendig ist, um beim Bindevorgang das nachfolgende Getreide
aufzuhalten, war Gegenstand vielfacher Erérterungen am Flach-
binder. Doch hat gerade dieses Problem nicht die Schwierig-
keiten gebracht, die ihm vorausgesagt worden sind.

Die wesentlichsten Verbesserungen der Flachbinder, Aus-
fithrung 1954 gegeniiber Ausfiihrung 1953, sind folgende:

1. Durch neuartige Steuerung kleinste Wenderadien,
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2. giinstigere
Hebewalze,

3. groBerer Durchgang
Stoppelenden,

4. durch Verschieben des Binde-
rahmens nach hinten bei der
Einstellung der Bindung keine
Beeintrachtigung der Boden-
freiheit mehr,

Gestaltung der

fir die

ne390min”" v 1,43 Tsek, 216

5. Herausnahme der schweren

Rutschkupplung aus der Zapf-
welleniibertragung. Sie ist jetzt

ne 298 /m'n._"

in den Flachbinder gelegt.

6. Stufenhthe zwischen Messer
-und Plattformtuch ist ver-
ringert worden,

7. leichteres Umstellen von Ar-
beits- in Transportstellung und
umgekehrt,

8. Erleichterung
betatigung.

2502

der Haspel-
4. Zusammenfassung

Durch den Wegfall des Elevators
verkiirzt sich der Getreideweg auf

dem Binder. Die Abwurfhdhe der
Garben wird niedrig gehalten und
damit die Kornerverlustquote ~ 4
- stark vermindert. Die bekannten
Elevatorstérungen werden ver-
mieden und eine besonders gute
Zuganglichkeit zu allen Funktions-
teilen erreicht. Die Wartung
wird vereinfacht und erleichtert. .
Durch die vereinfachte Konstruktion wird gegeniiber den vor-
handenen Typen eine Gewichtseinsparung von etwa 30% und da-
durch bei gleichbleibender Leistung ein besonders verbilligtes
und leichtziigiges Gerat erreicht. Der Flachbinder steht in der
Arbeitsstellung kippsicher auf drei Ridern, in der Transport-
stellung werden die Rdder herumgeschwenkt, so dall eine Er-
leichterung und Verkiirzung der Umbauzeiten gegeniiber den
bisher bekannten Méahbindern méglich ist. Er eignet sich in-
folge seines einfachen Aufbaues auch fiir bergiges Geldande.

n=540 ]
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Bild 14, Getriebeplan zum Flachbinder 1953

a Plattformwalze, b He crewalze, ¢ Packerwelle, d Auswerfer, ¢ Kettentrieb, f Messerantriebswelle, g, Keilriementrieb,

h Zapfwellenantrieb, ¢ Kniipfer, & Nadel

Die Entwicklung und der Bau des Flachbinders sind eine
notwendige Folge der Einflihrung des Zapfwellenantriebes. Sie
bringen wesentliche Vereinfachungen und Einsparungen mit
sich. Nach Berichten einer aus den Lindern der Volksdemokra- .
tien zuriickgekehrten Delegation der Deutschen Demokratischen
Republik wird sowohl in der UdSSR als auch in der Volks-
republik Ungarn an der Entwicklung eines Flachbinders ge-
arbeitet.

A 1636

Stalldung

DK 631.311:631.338

Nitht nur bei uns, sondern auch in dev polnischen Landwirtschaft steht die Frage dev Avbeitserleichterung und
Arbeitsverbesserung fir die innenwirtschaftlichen Arbeitsvorgange im Vordergrund dev landtechnischen Entwick-
lung. Das Ausbringen von Stalldung ist eine der beschwerlichsten Stallarbeiten fibeyhaupt, seine Mechanisierung

deshalb vordringlich., Wieweit die polnische Landiechnik hier vorangekommen ist,

Autor anschliefend.

Beim Ausbringen von Stalldung werden zwei Verfahren ange-
wendet. Einmal das Ausfahren der Diinger aus Tiefstdllen, in denen
der Dung unter dem Vieh verbleibt; zum anderen das Ausbringen aus
flachen Stillen, aus denen der Dung auf den Dunghaufen gebracht
wird. Das noch in vielen Wirtschaften gebriuchliche Ausfahren des
Stalldungs unmittelbar mit den Wagen auf das Feld oder mit Schub-
karren auf den Dunghaufen ~ Be- und Entladen von Hand - ist
auBerordentlich beschwerlich und verursacht groBe Verluste an
Ammoniak. Eine gro3e Hilfe bedeutet in beiden Fillen die Anwendung
einer Stallbahn.

Es werden zwei Arten dieser Vorrichtung verwendet: eine Ein-
schienenhingebahn und eine zweigleisige Schmalspurbahn. Letztere
ist weniger vorteilhaft, da die Vertiefungen fiir Schienen bzw. her-
vortretende Teile sehr oft das Vieh verwunden. Die Hangebahn ge-
stattet das Entladen von Dung unmittelbar auf Wagen (gewshnliche
oder Spezialanhinger mit Streuvorrichtungen) oder auf den Dung-
haufen. Die Transportwagen der Hingebahn sind im allgemeinen
etwa 1 m lang und 0,8 m breit. Fiir die Fortbewegung des Transport-
wagens geniigt ein Arbeiter. Statt Transportwagen werden auch

1) Mechanizacja i Elektrifikacja Rollnictwa (Mechanisierung und Elektrifi-

zierung der Landwirtscbaft) Warschau (1953) Nr. 2, S. 48 bis 50, 2 Bilder. Uber-
setzer: H. Labsch.

dariiber berichiet unser
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Greifvorrichtungen verwendet, die durch ihr Eigengewicht herab-
fallen und beim Heben eine entsprechende Dungmenge aufgreifen.
Beide Einrichtungen kénnen auch fiir das Ausfahren der Futtermittel
im Stall verwendet werden.

Dem Verladen des Stalldungs auf Wagen oder Anhinger dienen
besondere, am Schlepper montierte fahrbare Verlader bzw. Kran-
verlader oder Hublader. Der fahrbare Verlader setzt sich aus einer
besonders geformten Greifvorrichtung und aus einem am Schlepper
montierten Rahmen zusammen. Diese Einrichtung hat meistens
einen hydraulischen Antrieb; aber auch Verlader mit mechanischem
Antrieb werden verwendet. Die Greifvorrichtung befindet sich im
allgemeinen an der vorderen Seite des Schleppers (Frontlader), sie
kann aber auch hinten am Schlepper angebracht werden. Die Hub-
héhe betragt 2,5 bis 3 m.

Die Greifvorrichtung ist mit 6 bis 8 Zihnen mit einer Linge von
etwa 1 m ausgestattet. Die Ladebreite der Greifvorrichtung betrigt
0,8 bis 1 m. In der unteren Stellung wird die Greifvorrichtung durch
das Vorfahren des Schleppers in die Dungmasse hineingestoBen und
dann gehoben, wobei der Schlepper zur Entladestelle vorfihrt. Je
nach Konstruktion kann der Verlader in einem Arbeitsgang 300 bis
700 kg Stalldung aufnehmen.

Nach dem Beladen des Anhidngers wird die Grelfvorrlchtung in die





