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Einsatzmoglichkeiten von Kunststoffen (Plasten)

1m Landmaschinenbau

Yon Ing. A. KEIL, Wiederitzseh b. Leipzig

DK 631.3:621.82: 679.5

Mit nackjolgendem Artikel evd[{nen wiv eine Awfsalzreihe siber dic Verwendungsmdoglichkeiten von Plasten (Pref3-
massen bzw. Schickiprefstoffen) in dev Landmaschine. Dieses Thema wurde auf einer Avbeilstagung des Fach-
vevbandes Agravtechnik dev KdT am 17. Mdarz 1954 in Berlin grundlegend behandelt. Dey Vorbercitung einer
Jruchtbringenden Aussprache dienten mehveve Fachrefevale, die [ortlawfend an diesev Stelle verdffentlicht wevden
sollen. Wir bitten awch unscve Lesev wm cine vege Diskussion, damil dieses wichtige Problem weuter ge[ovdert wivd .

Zu Beginn erscheint cine Bemerkung zu dem Ausdruck ,, Kunst-
stoffe’ notwendig. Gewil sind die Werkstoffe, von denen hier die
Rede sein wird, Kunststoffe, denn sie werden vollsynthetisch er-
zcugt. Mit dem Namen Kunststoff verbindet sich jedoch leider bei
vielen Mcnsehen fast automatisch der Begriff |, Ersatzstoff* im Sinne
der Unzulinglichkeit, der Notmabnahme. Es wird dadurch — oft-
mals grundlos — eine Vorcingenommenheit geschaffen, die diesen Men-
schen den freundschaftlichen Kontakt mit den neuen Werkstoffen
erschwert., Man solite daher den Ausdruck ,,Kunststoff** vermeiden
und dafur den treffenderen Ausdruck ,,Plast’ verwenden.

Hierzu ein kleines Beispiel aus einem anderen Industriezweig:
Es wurde flr die von den Frauen so begehrte neue Strumpfart nicht
der Ausdruck ,,Kunststoffstrumpf** geprigt, sondern man kauft sie
unter dem Namen |, Perlonstrumpf* oder , Nylonstrumpf{‘. Mit
diesen Bezeichnungen ist fur jede Frau eine bestimmte Vorstellung
verbunden, die sie veranlaBt, diese Strumpfe — entgegen den bis-
herigen Gepflogenheiten — besonders zu behandeln, namlich werk-
stoffgerecht.

Wir Techniker soliten uns daran ein Beispiel nehmen und bei
der Benennung der fur uns in Frage kommenden vollsynthetischen
\Werkstoffc uns des hierfiir gepragten Ausdrucks ,,Plaste’’ bcdienen
{der Plast, die Plastc).

Man unterscheidet hierbei zwei Hauplgruppen:

1. Thermoplaste, die beliebig oft, innerhalb eincs bestimmten
Temperaturbereichs  elastisch und in einem dariberlicgenden
‘Temperaturbereich plastisch, formbar sind, und

2. Duroplaste, die nur einmal — ndmlich bei ihrer Formgebung -
plastisch formbar sind und danach auch unter hochsten Tem-
peraturen nicht wieder erweichen.

Fiir die Maschinenbauer kommen vorwiegend Duroplaste in Frage.

Diesc Hauptgruppe wird in zwei Untergruppen getcilt:

a) Phenoplaste, bei denen das Bindcmittel Phenol- bzw. Kresol-
Harz ist, und

b) Amino-Plaste, bei denen Meclamin- oder Carbamid-Harze Binde
mittel sind.

Zur Zeit sind im Maschinenbau die Phenoplaste am gebriuch-
lichsten. Threm Gefiugeaufbau nach, der durch die Art und Forin der
Fillstoffe bestimmt wird, unterscheidet man PreBmassen, die in
allseitig geschlossenen PreBformen verarbeitet werden missen, und
SchichtpreBstoife, die als Platten, Rohre oder Profile meist in zwei-
oder vierseitig offenen Formen gepreBt werden.

Die PreBmassen kénnen koérnige oder faserige Struktur haben.
AuBerdem unterscheidet man organische und anorganische Fillstoffe.
Charakteristische Vertreter ihrer Art sind die Plasttypen 11, 74,
77 und das PreBschichtholz (Bild 1 bis 4).

Die wichtigsten Typen sind mit ihren physikalischen Eigenschaften
in zwei Tafeln zusammengefaBt (Tafel 1 und 2).

Jeder Industriezweig stellt an seinen Maschinenpark” bestimmte,
betriebsbedingte Anforderungen, und der Maschinenbauer tut gut
daran, diesen Anforderungen Rechnung zu tragen. Das ist nicht

Die Redaktion

iimner leicht, Gerade im Landmaschinenbau entsteht oftinals der
Eindruck, daB die hier auftretenden Beanspruchungen den Maschinen
und Gerdten das Hochste abverlangen, manchmal sogar noch ctwas
mehr. Es soll hier nicht untersucht werden, waruin das so ist. Es
liegt auch nicht in der Absicht dieser Ausfiuhrungen, Vorschlige zu
machen, wie beispiclsweise zu hohe Fahrgeschwindigleiten bei
schlcppergezogenen bespannten Maschinen unter schlechten Arbeits-
verhiltnissen zu vermeiden sind. Das ist Angelegenheit jedcr einzelnen
MTS. Man muB dics alles aber erwihnen, um besondere Aufmerk-
samkeit auf die Tatsache zu lenken, daBl die Verhiltnisse in der
Landwirtschaft dureh die Motorisicrung z. Z. so liegen, daB jede
Masehine in Grund und Boden gefahren werden kann, wenn die
Kollegen, denen sie anvertraut ist, nicht das notwendige technische
Gefihl und das notwendige VerantwortungsbewuBtsein haben. Das
fahrt manchmal — vor allem bei Neuentwicklungen — zu einer ge-
wissen Unsicherheit in den Kreisen der Konstrukteure. Man kann ja
letzten Endes nicht Maschinen bauen, die so dimcnsioniert sind,
daB sie allen Beanspruchungen gcwachsen wircn. Man mull bei der
T'estlegung der Dimensionen auch eine bestimmte, zulissige Hochst-
bcanspruchung festlegen, die nicht tiberschritten werden darf. Wird
sie aber doch ubcrschritten, dann ergibt sich, daB keine Maschine
so harmonisch gebaut ist, daB alle Teile gleichzeitig versagen, sondern
es zeigt sich der sogenannte schwache Punkt. Wenn dicser beseitigt
werden kann, so geschicht dics, meist zeigt sich dann aber der nichste
schwache Punkt, und wenn der Uberbeanspruchung kein Einhalt
geboten wird, dann wird der ursprunglich stiarkste Punkt einer
Maschine zum letzten schwachen Punkt, und cs ist praktisch eine
neue Ausfuhrung entstanden. Zu einer Zeit, als die Maschinen nur von
Tieren gezogen wurden, hatte man diesbczlglich wahrscheinlich
weniger Sorgen. Eine weitere Erschwerung im Landmaschinenbau
ist die Forderung, trotz der hohen Beanspruchung méglichst leicht
zu bauven. Es bleibt dabei nicht aus, daB Verwindungen auftretcn,
die vor allem sich bewegende Maschinenteile erhoht beanspruchen.
Betrachten wir unter dem Gesichtswinkel des Plasteinsatzes zuerst
das Gebiet der JLagerung:

Vorweg sei bemerkt, dal nicht jedes Metallager durch ein Plast-
lager ersetzt werden kann. Umgekehrt kann auch nicht jedes Plast-
lager durch ein Metallager ersetzt werden. Der letztgenannte Fall
hat nur theoretisches Interesse, weil die Tendenz hierzu nicht vor-
handen ist. Die Plastwerkstoffe haben gegeniiber dcn Metallen Vor-
und Nachteile. Manche Metallfachleute behauptcn voreingencm-
menerweise, Plaste hitten mchr Nachteile als Vorteile. Scweit sie
sich dabei auf nachweisbare Fehlschlage beim Einsatz von Plasten
berufen, erweckt es zunichst den Anschein, als hidtten sie recht.
Geht man aber der Ursache der Fchlschlige im einzelncn nach, so
stellt sich meist heraus, daB ein mehr oder weniger gedankenloser
Nachbau einer Metallagerkonstruktion oder die Verwendung eines
falschen Plasttyps zu eincm nicht werkstoffgerechten Eincatz der
Plaste gefiihrt hat. Man mubB sich mit dieser Materie vorher griindlich
beschiftigen, wenn man Erfolg haben will.

Die wichtigsten und von den Metallcn stark abweichenden Ligen-
schaften der Plaste sollen deshalb noch cinmal kurz erlautert werden:
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Bild 1 bis 4. Schbliffbilder in 10facher VergréBerung

Typ 11, Gesteinsmehlfiillung Typ 74, Textil-Grobschnitzelfilung

Plastefol (Prefischichtholz, Schaitt

Typ 77, Textilbahnen
rechtwinklig zur Schichtlage)
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Bild 5. Mantellagerung einer Iurbelwelle

1. Alle Plaste sind mchr oder weniger stack hygroskopisch. Die
Wasseraufnahme, die als PrifmaBstab verwendet wird, bewegt sich
zwischen 50 und 700 mg/100 cm? in 7 Tagen. Die GréB: der Ilussig-
keitsaufnahmes ist abhingig von der Art des einwirkenden Stoffes

und der Temperatur., Hochviskose Olc oder stcife Fette werden
je Zezitcinheit .in geringeren Mengen aufgenommen als niedrig-

viskose Ole oder Wasser. Diesc Eigenschaft hat den Vorteil, daB
durch die Schmierstoffaufnahm= sich gute Notlaufeigenschaften
ergeben. Sie hat jedoch auch den Nachteil, daB hiermit eine Quellung

verbunden ist, die zu Lagerspielvercngungen fiithrt. Hicrauf sind
hauptsachlich die vorgeschriebenen groberen  Passungen  zuriick-
zufihren,

2. Alle Plaste haben eine auBzrovdentlich geringe Wdrmcleitfahig-
ksit. Diesc Eigenschaft ist Jagertechnisch inuncr dann ein Nachteil,
wenn die Lager thernrisch hoch beansprucht sind, weil der AbfluB der
Reibungswianm? daduvrch gehemmt ist. In Verbindung mit der ver-
hiltnismiBig geringen Dau rwirmebestindigksit koénnen leicht Uber-
hitzungen auftreten. Man kann sich in manchen Fillen helfen, indem
das Schmiermittel zuc Wirmezableitung herangezogen wird oder
indem man das sozenannte Manteltlager, von dem noch zu sprechen
sein wird, verwendct.

3. Plaste habzn weiterhin die Eigenschaft, in stirkeremn MaBe als
Mztallager auf Wellen dann verschleiBand einzuwirken, wenn die
Oberflachznhdrte nicht i richtigen Verhiltnis zur spezifischen Lager-
belastung steht. Tn diesem Zusammenhang sei auf die Empfchlungen
in den VDI-Richtlinien 2002 hingewiesen, die folgendes besagen:

In manchen Fiallen kann man sich hier ebenfalls durch Verwen-
dung des Mantellagers vor WellenverschleiB schitzen (Bild 5).

Zum Schlufl sei auf die geringe mechanische Beanspruchbarkeit
vor allem der kornigen und kurzfaserigen PreBmassen hingewiescn
sowie auf die Empfindlichkeit gegen Kantenpressungen, Werkstoff-
gerecht in Plasten zu konstruieren heiBt daher, ISurzlager mit einem
L : D-Verhiltnis von — nach Moglichkeit — nicht mehr als 1:1 zu
verwenden und Wellendurchbiegungen und schlechte Ausfluchtung
mchrerer Lagerstellen zu vermeiden. Die letztgenannten beiden Punkte
treten im Landmaschinenbau verhidltnismiBig hiufig auf. Man kann
ihre gefiahvlichen Auswirkungen mildern, wenn bei Neukonstruktionen
— an Stellen, wo dies moglich ist — selbsteinstcllbare Lagerungen
verwendet werden, Die Lagerbuchsenbunde sollen nach Moglichkeit
von der Buchse getrennt und in TForm von losen oder befestigten
Anlaufscheiben cingesetzt werden (Bilder 6 bis 11).

Eine Hauptforderung, die der manchmal unkontrollierbaren Be-
triebsverhiltnisse wegen gerade an den Landmaschinen-I{onstruk-
teur gestcllt werden muB, ist: verwendet an allen Stellen kleinste,
leicht auswechselbare Verschleifiteile. Verlegt den nicht zu umgchen-
den VerschleiB von den Wellen auf Wellenummantelungen, d. h.
verwendet das Mantellager.

Hicrzu ein Beispiel aus dem Pflugbau der D-Serie:

Man verwendete dort urspringlich Wellen, bei denen die Achs-
schenkel mit der Welle ein Ganzes bildeten und dic — unter Ein-
wirkung von Sand u. dgl. — bei Verwendung einer normalen Plast-
lagerung verhiltnismdBig rasch verschlissen. Das war der Fehler
N L]

Die Achsschenkzl waren gesenkgeschmiedet ohne anschlicBende
spanabhebende Nacharbeit. Diese Fertigungsmethode gibt keinerlei
Sicherheit, daB die DurchmessermaBz immer genau cingehalten
werden und die Obezrflichenbeschaffenheit in der Serienherstellung
immezr die gleich gute ist. Das war der Fehler Nr, 2!

Achsschenkel fiiv Plastlager sollen mindestens geschlichtet sein.
Der richtige Weg wadre jetzt gewesen, die bisherige, einfache Wellen-
ausfithrung beizubehalten und die Achsschenkel durch aufgesetzte,
austauschbare Plastbuchsen vor VerschleiB zu schiitzen. Man wihlte
statt dessen den umstindlicheren Weg, indem an der Achsschenkel-
abwinkelung ein Stahlklotz angeschweifit wurde, der den einge-

StC35.61 brenngehartet, fur starke Beanspruchungen, schraubten, nunmeht separaten Achsschenkel trigt. Dieser ist jetzt
St 60.11 (oder hirter) geschliffen, fiiv normale Beanspruchungen,  zwar auswechselbar und kleiner, aber er ist noch nicht zum kleinst-
St 50.11 br hrtet fu le bi . B h mdoglichen VerschleiBteil gewovden. AuBerdem ist er bestimmt teurer
g - o a anspruc e . 4
St 42.11 enngelartet, L noriigle: bis geringe Deanspruchuagen; als eine Plastbuchse. Dazu besteht die Gefahr, daB an Stelle des
St 60.11 feinweschljcl i ; B | urspriinglich mit etwa 85 lig/cm? Festigkeit gelieferten Achsschenkels
5 cering o . Sy
St 50.11 CingeseRiiehigt; tnr garmse Beanspeuchinngens spiter von1 d:n Reparaturweorkstitten solche in gewdhnlicher Bau-
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Bild 6. Prefstofflager in der Hinterachse eines Bild 7. Prebstofflazer in der Vorderachse Bild 8. Prelstofflager im Vorderachsbock des Rad-
Radschleppers des Radschleppers RS 10/45 schieppers RS 10/45
a Schwingarm, & Lagerbuchse, ¢ Dreh- a Achsschenkel, & Spurscheibe, a Lenkhebel, b Lagerschild, ¢ Anlaufscheiben,
stabfederpaket, ¢ Lagcrbock ¢ Achsschenkelbuchse, d Vorderachse « Vorderachsbolzen, ¢ Anlaufscheiben, f Achslager-
buchsen, g \orderachslager
Tafel 1. Wichtige technische Daten fiir Plasttypen mit anorganischen und organischen Fiillstoffen. Verarbeitung in allseitig geschiossenen Prebformen, z.T. auch im
StrangpreBverfahren
i —_— — B - — i -
: | Lioearer | ST |
Plast- Zug- Druck- Biege- Schlag- Kerbschlag- | Yasser- Wirme- |  \Wirme- \Virmebestindigkeit Lla;l:)ate;ts
typ festigkeit festiykiit festigheit zahigkeit | zdhigkeit ;U;ng’;: leitfahigkeit | yusdehnungs-
mg7 Tagen kor—.-l'fizi(jm dauvernd kurzzeitig kg/em®
kgfem? kg/em? ‘ kg/cm?® cmkgfem?® cmkg/em? keal/mh°C o+ 10° > C ‘ ° C*| (10=2)*%)
11 150 | 1200 500 35 | 1,0 50 0,65 15-30 | 150 200 | ~100 |
12 250 1200 500 3,5 | 2,0 60 0,68 15—30 | 150 200 120
31 | 250 ( 2000 700 6,0 1,5 250 0,27 30--50 100 130 70
51 250 1400 600 | 5,0 3,5 700 0,27 15—30 100 115 60
54 250 1000 i 800 8,0 5.5 600 0,28 10—30 100 115 60
57 800 1600 1200 15,0 10,0 600 0,25 10—30 100 115 130
71 250 1400 600 6,0 6,0 500 0,32 | 15 -30 100 125 70
74 250 1400 600 12,0 [ 12,0 500 0,32 1530 100 | 125 ’ 85
mn 500 1200 800 25,0 | 18,0 500 0,29 15--30 100 125 | 65
I
*) Bei den mit * versehenen Temperaturwerten sinkt die Biegefestigkeit und Sch]agzahngkcxt bis zu 10”’ bei gleichzeitiger Nachschwindung bis zu 0,6%.

**) Mittelwerte.
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Tarel 2. Wichtige technische Daten fiir Hartpapier, Hartgewebe und PreBschichtholz in Tafelform. Nach DIN 7735 (auBer Preflschichtholz)
Typenbezeichnung | Zug- Druck- Biege- Schlag- Kerbschlag- | Spait-
neue fir Art | Harz und Fillstoff festigkeit festigkeit festigkeit zihigkeit zahigkeit widerstand
alte mechan. elektr.
Eigoung { Eignung ‘ kg/cm? kg/cm? kg/cm® cmkg/cm? cmkgf/em? kg
Hp 11 2061 — Hartpapier | Phenolharz und Zellu- ' ~
‘ I losepapier 1200 1500 1500 25 15 200
Hp 1 — 2061,5 Hartpapier | Phenolharz und Zellu- |
| losepapier | 1000 1000 1300 25 15 200
Hp 111 — 2061,6 Hartpapier | Phenolharz und Zellu- |
| losepapier { 1000 1000 1300 15 10 200
Hp IV —_ 2062 Hartpapier | Phenolharz uond Zellu- |
losepapier 700 1000 800 ‘ 8 5 200
Hp 2161 2161,5 ' Hartpapier | Harnstoffharz und [ '
Zellulosepapier 700 1000 1500 I 10 b 200
Hgw G l 2081 | 20815 Hartgewebe | Phenolharz und Baum- |
wollgrobgewebe 500 ’ 2000 1000 25 20 300
Hgw F 2082 2082,5 Hartgewebe | Phenolharz und Baum-
wollfeingewebe 800 2000 1300 30 18 250
Hgw F 2083 2083,5 Hartgewehe | Phenolharz und Baum-
| wollfeinstgewebe 1000 2000 1500 35 15 250
Hgw GZ 2091 2091,5 Hartgewebe | Phenolharz und Zell-
| wollgrobgewebe 500 1800 1000 30 20 300
Hgw FZ 2092 2092,5 | Hartgewebe | Phenolharz und  Zell-
wollfeingewebe 500 1800 1000 30 18 250
Hgw FZ 2093 2093,5 Hartgewebe | Phenolharz und Zell- '
wollfeinstgewebe 600 1800 1300 30 15 250
PreBschichthoiz | Phenolharz und Furnier | 2200 1500 2260 35
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ild 9. PreDstofflager
des Radschleppers RS 10/45
a Hinterachsgehiuse, & Flansch, ¢ Achs-
trichter, ¢ PreBstoffbuchsen, ¢ Anlauf-
scheiben

im Hinterachsvorgelege

buchsen

stahlqualitat eingesetzt werden, dic dann einc entsprechend kirzere
Laufzeit haben. Die Wellendnderung hitte unterbleiben kénnen, wenn
sich der Konstrukteur Gber die Einsatzmoglichkeiten von Mantel-
lagern — aber die in Kirze in der Zeitschrift ,,Plaste und Kautsehul**
des VEB Verlag Technik eine Verdffentlichung erscheint — im klaren
gewesen widre. Auch jetzt ist es selbstverstindlich noch inoglich, den
Achsschenkel durch eine Mantelbuchse vor Verschlei zu schiitzen.

Auf die Vetwendbarkeit von Kegelgleitlagern fiiv radial und axial
beanspruchte Lager muB man ebenfalls aufmerksam machen. Rund
4300 Betriebsstunden hat das abgebildete Lager (Bild 12), das mit
einem zweiten zusammen zwei Schrigrolienlager in der Vorderradnabe
des Radschleppers ,,Pionicr* ersetzt, hinter sich gebracht. Der Ver-
schlei ist unbedeutend. Eine nihere Beschreibung dieses Lagers ist
im Heft 10 (1953), S.312, der Zcitschrift ,,Kraftfahrzeugtechnik
des VEB, Verlag Technik cnthalten (Bild 13).

Als weitcres Anwendungsbeispiel 148t sich nochmals der beveits
erwihnte Pflug heranziehen. Das Hinterrad lduft hierbei bekannt-
lich auf schrig nach unten gencigtem Achsschenkel, so daBl sowohi
radiale als auch axiale Krifte im Lagev auftreten. Den axialen Schub
kann man durch Einbau eines Kegelgleitlagers auffangen. Das zweite
Lager kanu eine Mantelbuchse sein. Auch hier ist der Achsschenkel
vor Verschleil geschiitzt (Bild 14).

Der erforderlichen Raumverhiltnisse wegen 148t sich eine derartige
Einbauaufgabe natiirlich am elegantesten bei einer Neulkonstruktion
gsen. Deshalb sollte man bei Neukonstruktionen von vornherein

Bild 10. Prelstofflager im Kettenglied und in der
Drehstabfederung des KettenschleppersKS 05
a Laufradkurbel, b Traverse, ¢ Drehstabfeder,
d Kettenbolzen, ¢ Kettenglied, / PreBstoff-

Bild 11. PreBstoiflager im Laufrad des Kettenschleppers
KS 12/45
a Zwischenstick, b Labyrinthring,
d Anlaufscheibe, ¢ Flansch

¢ DBuchse,

entsprechende Uberlegungen anstellen, wenn beabsichtigt ist, Plaste
als Lagerwerkstoff vorzusehen. Sowcit die konstruktive Seite,

Zur Materialseite ist folgendes zu sagen: Als Lagerwerkstoff kom-
men vornehmlich die Plasttypen
71, T4 und 77 in Trage.

Typ 71 ist zu verwenden fiir
nicht allzu  hohe spezifische
Flachendriicke an Stellen, an
denen keine oder nur geringc
StoBbeanspruchungen auftreten.
Typ 174 ist eine verbesserte
Art des Typs 71. Scine Schlag-
zahigkeit ist mit 12 emkg/cm?
doppelt so groB wic dic des
Typs 1. Typ 17 also ein
SchichtpreBstoff ist  mit
25 emkg/em? von den drei Ty-
pen der schlagunempfindlichste
und daher fir stoBweise DBe-
anspruchungen der geeignetste.
Da zwischen den drei Typen
verhidltnismiBig groBe Preis-
unterschiede bestehen, ird
von den Verbrauchern hiufig das
billigste Matcrial verwendet, Es

ligps

Bild 12. Kegelgleitlager
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Bild 13. Prefistofflager in der Vorderachse des
Radschleppers Pionier
aKegelgleitlager, b Spurscheibe, cVorder-
achse, d Radnabe, ¢ Achsschenkel, / Achs-
schenkelbolzen {

hat sich aber schon des ofteren erwiesen, daB infolge des Versagens des
Typs 71 zu besseren Qualititen (ibergegangen werden muBte. DicserWeg
ist falsch, weil er iiber einen Fehlschlag flihrt, dessen Ursache nicist
nur cden unmittelbar Beteiligten bekannt ist. Alle anderen nchmen
nur zur Kenntnis, daB cin Plastlager oder ein andercs Plast-Bauelcment
wieder einmal versagt hat. Man sollte den umgekehrten Weg gChen
und — wenn noch keine Erfahrungen im Einsatz von Plasten vorlicgen
— anfangs das Dbessere Material verwenden. Stellt sich nun hcraus,
dafl die Standzeiten so lang sind, daB mit geringerer Qualitit ge-
arbeitet werden kaun, dann wird die Qualitdt cben verandert. Es ist
jedenfalls keine Panne passicrt, und das ist fiiv alle Beteiliglen nur
von Vorteil.

Die Passungen kann man als bekannt voraussetzen (DIN 16902). Zur
Schmierung ist zu sagen, da auch bei Plastlagern eine gute, aus-
reichende und regeimiBige Schmierung die Voraussctzung fir cin
cinwandfreies Arbeiten bei umstindebedingtem, geringstem Ve -
schleif ist.

Weitere Einsatzmoglichkeiten von Plasten i Landmaschinenbau
sind bei Zahnridern gegeben. Zahnrider fir gréBere Leistungs-
ubertragungen werden zweckmaBigerweise aus Prc8schichtholz oder
Hartgewebe gefertigi. Als Ritzel kann man sic spanabhcbend aus
Platten oder Kolben herausarbeiten, Man sollte jedoch auch hier
den Vorteil der spanlosen Formung weitestgechend nutzen und form-
gepreBte Ritzel aus Typ 77 verwenden. GroBere Zahnrider sollte
man zweckmaBigerweise nicht wvollstindig aus Plasten herstellen,
sondern eiserne Stitzkorper verwenden, die mit auswceehsclbaren
Plastbandagen bestiickt werden. Diese Bandagen konncn — je nach
GroBe - auch aus formgepreBten Segmenten zusammengesetzt
werden, Auch hier gilt dic Verpflichtung, klcinste, austauschbare
VerschleiBteile zu schaffen. Will man Zahnrider oder Teile davon
formpressen, so ist — wic bei allen PreBteilen — einc geniigend groBe
Stiickzahl, die dic PreBformkosten ertraglich macht, Voraussc tzung,

Bijld 14. Kegelgleitlager in
Verbindung mit
Mantellagerbuchse
fiir Hinterrad der
Pflugserie D

Die Gegenlaufrader von Plastzahnridern miissen bearbeitete
Zahuflanken haben. Die Bercchnung der Zaharidder kann auf der
Grundlage der zulassigen Bicgebeanspruchung der Zahnquerschnitte
erfolgen,

Plaste kdénnen dariiber hinaus als Baumatcrial fir viele andere
Maschincnteile eingesetzt werden. Man kann sie fiir Riemenscheiben,
Spannrollen, Tuchwalzen, Gleitfihrungen usw. verwenden. Grund-
bedingung hierfir ist, daB man jhre Eigenarten kennt und beriick-
sichtigt. Sie sind nicht far jeden Zweck verwendbar. Nur dort sind
sie angebracht, wo sie einen friher verwendeten Baustoff vollwertig

Bild 15. Schmierlager eines Schlepperbinders nach
eincr Betriebsdauer von einer Ernte
a Bronze, b Prefstoff Typ 77

b

[Agh 1715.15]

Bild 16. Kupplungsbuchsen eines Schleppers nach
1200 Stunden Laufzeit

a Bronze mit TIrefriefen, b5 PreBstoff
‘Type 74, der keine meBbare Abnutzung zeigt

er-ctzen. Auch sollte man dic wirtschaftliche Scite nichit unbeachtot
Jassen. Nicht jede Holzleiste kann, wirtschaltlich vertretbar, dureb
cinc Plastleiste ersetzt werden, nur weil kein Bezugskontingent fiir
Holz vorhandcn ist. Auch Stahl- oder GuBteile solftcn nur dann durch
Plastteile ersctzt werden, wenn beispicddsweise die dadurch crziclte
Gewichtseinsparung  von bedcutendem  Vorteid st Leider st in
manchen Fillen der Grued fir Vawondung von Plaste vur die Maracl-
lage bLei andercn Baustoffen. Das darf aber unter gar keincn Umi-
stdnden dazu verleiten, grundsitzlich alle Stahl- urd GuBteilc durch

RgATFi5A7]

Bild 17. Méhbinder ,,Meteor'*. Haspel, Zapfwelle, Getriebe, Transportwalzen
und sémtliche Laufrider sind mit Prefstofflagern ausgeriistet

solche aus Plasten crsctzen zu wollen. Plaste sollen in erster Linic
im Buntmctallaustausch und im Austausch von legferten Stiihlen
eingesetzt werden, dariiber hinaus an allen Stellen, an denen dadurch
cin technischer oder wirtschaftlicher Vortceil entsteht. Solche Stellen
sind keine zeitbedingten unl zeitbegrenzten Linsitze, sondern Dauer-
einsitze (Bild 15 bis 17). A 1715

Technische Fachliteratur

Biicher und Zeitschriften aus unserer Produktion sind auch auf
dev Leipziger Messe 1954 zur Information und zum Verkauf aus-
aclegt.”

Der Beratungsdienst des Verlages ist im Sonderpavillon II des
Hansa-Hauses, Grimmaische StraBle, Stand Nr, 21 bzw. auf der
Technischen Messe, Halle IVb, Stand 164/168 zu finden. Die Buch-
verkaufsausstellung befindet sich auf der Technischen Messe, Halle IVa,
Buchhandlung Franz-Mehring-Haus. Unsere Leser sind zum Besuch
dieser Ausstellungen eingeladen. AZ 1751 VEB Verlag Technik

Fremdsprachige wissenschaftliche Literatur

42000 Ubersetzungen aus allen Wissensgebieten und Sprachen sind dem Uber-
setzungsnachweis der Zentralstelle fiir wissenschaftliche Literatur bisher gemeldet
worden. Der groBere Teil davon umfaBt Ubersetzungen, die bisher nicht ver-
offentlicht wurden, also iiber den Buchhandel nicht zu beziehen sind. Interessenten
gibt der Ubersetzungsnachweis der Zentralstelle fiir wissenschaftliche Literatur,
Berlin NW 7, Unter den Linden 8, Telefon 20 01 11, App. 256, Auskunft Gber die
verdffentlichten Ubersetzungen und vermittelt auch die unveroffentlichten Uber-
setzungen. AZ 1743





