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Schlepper auf der DLG-Schau 1956 in Hannover

Von A.LANGENDORF (KdT), Leipzig?)

DK 63:061.42

Im Rahmen unsever Berichierstatiung tiber die landtechnischen Awusstellungen wnd Messen des Jahves 19562)
bringen wir im machfolgenden cine Ubersicht auf die konstruktiven Neuheiten, mit denen die DLG-Schau in Han-
nover bekanntmachte. Unsere Leser finden in diesem Heft neben dem Spitzenaufsatz iiber die Ausstellung in Buda-
pest einen Beitrag tiber Mdahdrusch in der Sowjetunion, der u. a. die Allunions-Ausstellung in Moskau betrifft.
Die Reihe unsever Aufsdtze viber die neueste Entwicklung dev Landiechnik wird in dem ndchsten Heften mit Be-
vichten aus der CSR und Osterveich forigeselzt. Wiv wollen damil unseven Lesern die Landiechnik in aller Well
nahebringen und ihnen die Moglichkeit geben, Vergleiche zu ziehem und meue Anvegungen zu evhalten.

Auf einem Gelande von 57 ha hatte die DLG (Deutsche Land-
wirtschafts-Gesellschaft) die bisher grofBte Wanderausstellung

-~ aufgebaut. Weit iiber 1000 Aussteller aus der Bundesrepublik,
der Deutschen Demokratischen Republik und dem Ausland
zeigten ihre fir die Landwirtschaft gebauten Gerite und
Maschinen.

Wer Gelegenheit hatte, die letzten Ausstellungen in Hamburg,
Ko6ln und Miinchen zu besuchen, wei3, welche uniibersehbare
Fille von Gerdten und Maschinen auf den letzten Wander-
ausstellungen zu sehen waren. Nur noch Fachleuten gelang es,
den Uberblick zu behalten und aus den Ausstellungen etwas
zu lernen. Der Landwirt, fiir den aber die Ausstellungen ge-
dacht waren, ging unbefriedigter heim als er gekommen war.
Hinzu kam noch, daB sich die einzelnen Firmen im Aufwand
bei der Platzgestaltung geradezu {iberboten. Es konnte deshalb
nicht ausbleiben, daB von vielen Seiten Stimmen laut wurden,
die darauf drangten, die DILG-Schau wieder so zu gestalten,
wie sie eigentlich von ihrem Begriinder gedacht war. Sie sollte
einen klaren Uberblick iiber den neuesten Stand der Technik
der wichtigsten Maschinen und Geridte bieten.

Dariiber hinaus sollte die diesjihrige DLG-Schau nicht mehr
wie bisher auf einem Freigelinde, sondern wie alle groen inter-
nationalen Ausstellungen in Hallen gezeigt werden.

So kam es, dal 1956 die DLG-Schau in den Messehallen von
Hannover zu sehen war.

Man erhoffte dabei, dal durch die begrenzte Ausstellungsfliche,
die die einzelnen Aussteller zur dufersten Beschrinkung in der
Ausgestaltung zwingt, wieder ein wirklicher Uberblick iiber alle
die interessanten Neuigkeiten zu erhalten war. Allerdings machte
ein organartiger Sturm am 25. August diese Bemiihungen teil-
weise zunichte, denn sehr viele Aussteller muften zusitzlich in
den festen Messehallen untergebracht werden, weil die fir sie
vorgesehenen Zelthallen restlos zerstort wurden. Dadurch mach-
ten einige Messehalien einen iiberladenen Eindruck, und oftmals
war es fur die Messebesucher nicht einfach, besonders inter-
essante Neuentwicklungen zu betrachten. Sehr oft wurde man
aber auch durch den dichten Besucherstrom abgelenkt, und viele
wichtige Dinge vom Gesamteindruck gingen verloren.

Die diesjéihrige‘DLG—Schau war in einzelne Abtejlungen auf-
gegliedert, die dem Besucher das Auffinden bestimmter Ma-
schinen erleichterte.

Innerhalb dieser Abteilungen waren noch Gruppen spezieller
Maschinen zusammengestellt, wodurch vielfach gute Vergleichs-
moglichkeiten in bezug auf Leistung, zweckentsprechende Ge-
staltung usw. gegeben waren. Nach Angaben der Aussteller
haben 120 Firmen etwa 200 Neuheiten, die erstmalig der Offent-
lichkeit vorgefiihrt wurden, gezeigt.

'} Auszug aus einem Referat des Autors am 27. September 1956 vor Kol-
legen des FV Land- und Forsttechnik der KdT, im Teil 1,,Der Schlepper und
sein Gerat’“ erganzt durch Ing. K. H. SCHULTE, GroB-Glienicke.

) Siehe auch Deutsche Agrartechnik H 5 (1956) S. 211 bis 213; H. 8,

S. 241 bis S. 282; H.7, S. 333 bis 336; H.8, S.383 und 384; H. 9, S.405
bis 413; H. 10, S. 480; H. 11 S. 502 bis 506.

Die Redaktion

Ein Teil dieser Neuheiten soll anschlieBend niher erldutert
werden.

1. Der Schlepper und sein Gerit

Allein auf dem Gebiet des Schlepperbaues stellten etwa 40
zumeist westdeutsche Betriebe ihre verschiedenen Schlepper-
fabrikate aller Leistungsklassen aus, die in ihrer Typenzahl die
Hundertfiinfzig bereits iiberstiegen haben. Es soll deshalb hier
der Versuch unternommen werden, den Wirrwarr im west-
deutschen Schlepperbau fiir die Leser zu ,,entwirren’’ und ihnen
einen moglichst allgemeinverstandlichen Einblick in die um-
fangreiche Schlepperproduktion init ihren neuesten Verbesse-
rungen zu geben.

Im Schlepperprogramm der einzelnen Hersteller zeichnen sich
immer deutlicher drei Entwicklungslinien ab:

a) Der Standardschlepper, der vorzugsweise als Zugmaschine
mit angehangten oder auch hinten angebauten Gerdten zum
Einsatz kommt;

b) der Tragschlepper, der besonders geeignet erscheint, die
stufenweise Mechanisierung in allen kleinen bis mittleren
landwirtschaftlichen Betrieben durchzufiihren und

c) der Geratetriger, der die hochste Stufe der Mechanisierung
zulaBt.

Allgemein war auf der Ausstellung festzustellen, daBl die west-
deutschen Firmen in ihren Bemiihungen um die Sicherung des
Absatzes und in ihrem Bestreben, sich den oft sehr unterschied-
lichen Kauferwiinschen anzupassen, einerseits mit Standard-
oder Tragschleppern niedriger Leistungsklassen (11 bis 13 PS)
fiir die noch wenig mechanisierten bauerlichen Kleinbetriebe
unter 5 ha aufwarteten, andererseits aber die bisher noch vor-
handenen Liucken in ihren Typenprogrammen durch neue
Schlepper entsprechend aufgefiillt haben. Die gleiche Tendenz
war auch bei der Geriteindustrie zu erkennen, die sich mit der
Vervollstindigung der Geritereihen zu den verschiedenen
Schlepperklassen befat hat. Neben den altbekannten hinter-
achsgetriebenen Standardschleppern haben sich nunmehr und
durchaus vollwertig die Bauformen des Tragschleppers, des
Geratetragers und des Allradschleppers in den Mechanisierungs-
prozeB3 der Landwirtschaft eingereiht. Wenn in letzter Zeit von
verschiedenen Seiten festgestellt wurde, daB sich bei den
Schleppermotoren die Wasserkithlung mit der Luftkiihlung die -
Waage halt, so durfte sich an Hand der neu hinzugekommenen
Schleppertypen das bisherige Gleichgewicht zugunsten der Luft-
kithlung &dndern. Die Ursache dafur liegt wohl in dem ver-
starkten Export der Schlepper in tropische Gebiete, in denen
die Luftkiihlung wegen der hoéheren Temperaturen betriebs-
sicherer ist. Der nachfolgende Uberblick erhebt keinen An-
spruch auf Vollstindigkeit, da der hier zur Verfiijgung stehende
Raum dazu nicht ausreicht. Nur die wichtigsten Neuerungen
seien hier kurz beschrieben. Der besseren Einordnung wegen
sind die einzelnen Neuheiten in alphabetischer Reihenfolge der
Herstellerbetriebe aufgezahlt. :



544

A. LANGENDORF: Schlepper auf der DLG-Schau 1956 in Hannover

’

Agrartechnik 6. Jg.
Heft 12 Dezember 1956

Bild la. 24-PS-BAUTZ-Dicselschlepper

BAUTZ stellte neben den bereits bekannten 12- und 14-PS-
Schleppern zwei neue Schleppertypen mit 18 und 24 PS Motor-
leistung (Bild 1a)%) vor. Die Schlepper kénnen wahlweise mit luft-
oder wassergekiihlten MWM-Zweizylinder-Viertakt-Motoren
ausgeriistet werden. Sie besitzen der vereinfachten Fertigung
und Ersatzteilhaltung wegen das gleiche Getriebe und prasen-
tieren sich dem Beschauer auflerlich durch eine schwungvoll
gehaltene Motorverkleidung.

Der BAUTZ-Vielzweckschlepper AW 151 (Bild 3) ist mit einem
wassergekiithlten Zweizylinder-Viertakt-Dieselmotor ausgeristet,
“der eine Leistung von 14 PS hat. Der Vielzweckschlepper be-
sitzt hohe Bodenfreiheit zum Anbau von Zwischenachsgeriten.
Die Aushebemdglichkeit sowohl fiir die zwischen den Achsen als
auch hinten angebauten Gerite ist sehr weitgehend. Der Fahrer
ist in der Lage, mit einem hydraulischen Arbeitszylinder die
Zwischenach%geréite, Dreipunktgerate und das Mihwerk zu
heben. Der Schleppersitz ist schwenkbar und erméglicht dem
Fahrer ein gutes Blickfeld auf die angebauten Gerate. Der Rad-
stand betrdgt 1955 mm, bei ungefederter Vorderachse ergibt
sich ein Bodenabstand vbn ‘640 mm. Durch die sehr stark ein-
schlagende neue BAUTZ-V-Lenkung ist ein kleinerer Wende-
kreis als iiblich mdglich, und zwar betrigt der duBere Wende-
kreisdurchmesser ohne Lenkbremse 6,7 m, mit Lenkbremsc
6,2 m.

Die BAYERISCHEN TRAKTO-
RENWERKE zeigten ihren All-
radschlepper, den sie mit Diesel-
motoren von 17, 24 und 33 PS
ausristen, Die ginstige Gewichts-
verteilung macht diese Schlepper-
und Antriebsform mit vier gleich-
groBlen Ridern den bisher iiblichen
Standardschleppern in jedemn Ge-
lande Gberlegen. Durch die zusitz-
liche Bestiickung aller Rader mit
Gitterrddern sind die Allradschlep-
per auch fir druckempfindliche
Boden besonders gut geeignet.
Die Bereifung, einheitlich auf 24"
Felge ausgelegt, variiert in der
Wulstbreite innerhalb der Bau-
reihe zollweise zwischen 7 und
10”. Alle Schlepper sind mit 6-
Gang-Getrieben und Dreipunkt-
aufhdngung ausgeristet. Die Bau-

3) Der besseren Ubersichtlichkeit wegen
tragen die Bildnummern der in den Text
eingestreuten Bilder dep Zusatz a, wih-
rend die Bilder mit glatter Nummer auf
vier Bildseiten zusammengefaBt sind.

reihe der Firma BISCHOFF umfa3t die Standardschlepper
mit 15, 20, 28, 40 und 45 PS Motorleistung, die simtlich
mit 5-Gang-Getriebe und Dreipunktaufhdangung ausgeristet
sind. Der VEB BRANDENBURGER TRAKTORENWERKE
stellte seinen neuen verbesserten Kettenschlepper ,, Urtrak''%)
mit einer Motorleistung von 63 PS und einem Eigengewicht
von 5200 kg aus. Der Schlepper besitzt einen Vierzvlinder-
Viertakt-Diesclinotor und ist neuerdings mit offenein Pendel-
rollenlaufwerk ausgestattet. Die Gleisketten sind selbstreini-
gend. Die maximale Zugkraft wird im 1. Gang mit 4200 kg
angegeben.

Eine besonders interessante Konstruktion stellt der Gerate-
trager 2D von DAVID BROWN, England, dar. Die Kon-
struktion ist eigenwillig, aber in jeder Hinsicht richtig durch-
dacht ausgefiihrt. Motor und Differential mit Getriebe in Ein-
blockbauweise sind an der Hinterachse angebracht. Die Vorder-
achse in Vierkantrohrkonstruktion ist an einem Zentralrohr-
trager pendeind aufgebdngt. Der Zentralrohrtriger ist in ge-
kropfter Ausfihrung gefertigt und dient gleichzeitig als Luft-
speicher fur den hier verwendeten pneumatischen Kraftheber.
Diese Bauart gibt alle vom echten Geratetrager verlangten
Vorziige wieder, und zwar die drei Arbeitsriume vorn, in der
Mitte und hinten, und gestattet beste Sicht auf die in den
Arbeitspaumen befestigten Gerdte und Geratekombinationen.
Der Kraftheber in seiner einfachen und funktionssicheren Aus-
fithrung erlaubt eine bequeme Bedienung. Der 15- und 16-PS-.
Dieselmotor ist luftgekihlt und mittels Leerlaufzylinder aus-
geglichen. Der Ventilmechanismus sitzt auf einem abnehm-
baren Zylinderkopf. Der Motor hat Direkteinspritzung mit Vier-
loch-Einspritzdise. Die Verdichtung ist 16:1. Der Gerate-
trager besitzt vier Vorwartsgange und einen Rickwartsgang
mit einer Abstufung von 2,66 bis 12,36 km/h (Bild 6).

BRAUN in Minster hat eigens fiir diesen Gerétetrager eine
Hackfruchtkombination ,,Wespe* mit Kartoffelbearbeitungs-
geriten, Ribenhackrahmen, Riibenrodescharen und Kultiva-
tor herausgebracht (Bild 7).

DAVID-BROWN zeigte neben diesem neuen Gerdtetrdger die
Standard-Radschlepperreihe mit Dieselmotoren von 32 (Bild 2 a),
38 und 50 PS Lejstung. Den 38-PS-Typ stellt David Brown
auch als Kettenschlepper mit geschlossenem Laufrollenkasten
her. Alle Schlepper sind mit 6-Gang-Getriebe versehen und
haben mit Ausnahme des Kettenschleppers, dessen maximale

4) Siehe Titelbild H. 11 (1956).

Bild 2a., Lingsschnitt durch den 32-PS-Standardschlepper voo DAVID BROWN
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Bild 1. D 66 FAHR, 11 PS Bild 8. Geratetriger 2 D DAVID BROWN
Bild 2. R 18 HANOMAG, 18 PS Bild 7. ,,Wespe‘‘-Arbeitsrahmen mit Universalklemmen; Hackaggregate fiir
Bild 3. Vielzweckschlepper BAUTZ AW 151, 14 PS Kartoffeln am 2 D
Bild 4. CLAAS-Huckepack, 12 PS - Bild 8. Forstfriswerk als Seitenfrise (BUNGARTZ)

Bild 5. Huckepack als Mahdrescher Bild 8. HAKORETTE, 2,5 PS
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Arbeitsgeschwindigkeit bei 11 km/h liegt, Arbeitsgeschwindig-
keiten im Bereich von 1,5 bis 24 km/h. Der 32-PS- und der
38-PS-Schlepper sind serienmafig mit der Zuglastkontroll-
einrichtung T.C.U. (Anti-Rutsch) versehen.

BUNGARTZ, Miinchen, zeigte als Neuentwicklung das Forst-
fraswerk, als Seitenfrise am Schlepper T 5 angebaut. Mit die-
sem Seitenfraswerk ist ein Heranarbeiten bis unmittelbar an
die Stamme moglich.” Die Hohe des Fraswerkes betrigt nur
70 cm, so daB auch in Obstplantagen bei Spalier- und Busch-
biumen die Seitenfrise eingesetzt werden kann. Das Forstfris-
werk kann quer zur Fahrtrichtung um 30° geneigt werden, es
ist mit hydraulischer Aushebung vorgesehen (Bild 8).

CLAAS aus Harsewinkel brachte als Neukonstruktion den
,,Patent-Selbstfahrer-CLAAS-Huckepack'' (Bild 4).

Voo allen bisher auf dem Weltmarkt befindlichen Selbstfahrer-
Mahdreschern unterscheidet sich dieser neue CLAAS grund-
siatzlich dadurch, daB Mahdreschergehause und Fahrgestell auf
besondere Art leicht voneinander getrennt werden kénnen. Das
Fahrgestell kann auBerhalb der Erntezeit, also das ganze Jahr
hindurch, als Schlepper und Geratetriager verwendet werden
und ermoglicht damit eine bei Mdhdreschern bisher unbekannte
wirtschaftliche Ausnutzung des investierten Maschinenkapitals.
Der CLAAS-Huckepack ist mit einem hydraulisch verstellbaren
SechsfuB-Frontschneidewerk ausgeriistet, das alle bewihrten
Bauelemente des SF-Schneidwerks, wie z. B. hydraulisch ver-
stellbare Pick-up-Haspel, Zwangseinzug durch gesteuerte Ein-
legewalze und Kettenschragférderer aufweist. Die Drehzahl der
Dreschtrommel ist stufenlos einstellbar von 890 bis 1380 U/min.
Der Dreschkorb kann durch eine Momentverstellung den jewei-
ligen Dreschverhaltnissen angepaBt werden. Auf die hohe Lei-
stung der Maschine ist der lange dreiteilige Hordenschiittler
und die groBflichige Reinigung abgestimmt. Das Korn wird
marktfertig in drei Qualititen sortiert abgesackt. Der Mah-
drescher ist mit einer CLAAS-Schwingkolben-Strohpresse ver-
sehen. Unabhingig.vom Fahrwerk erhidlt das Dreschwerk seinen
Antrieb durch einen Volkswagen-Industrie-Motor mit 18 PS.
Als Fahrmotor ist im Tragrahmen ein luftgekiihlter Hatz-
Dieselmotor mit 12 PS eingebaut. Das gut abgestufte 5-Gang-
Getriebe gestattet es, die Fahrgeschwindigkeit des Mah-
dreschers den wechselnden Einsatzbedingungen anzupassen.

Bei Benutzung von zwei mitgelieferten Montagebdcken kénnen
Dresch- und Fahrwerk in etwa einer Stunde voneinander ge-
trennt werden. Ein zweiholmiger Geratetrdager bildet das Fahr-
werk des CLAAS-Huckepack. Als Gerdtetrager fahrt die Ma-
schine mit den Lenkrddern voraus, wédhrend sich beim Méh-
drescher die Lenkachse hinten befindet (Bild 5).

Durch ein eingebautes Wendegetriebe - mit einem Handgriff
umzuschalten - kénnen die finf Vorwirtsgange und der Riick-
wirtsgang-in beiden Richtungen gefahren werden. Fahrersitz
und Lenkung sind leicht auf die verinderte Fahrtrichtung ein-
zustellen.

Der Geratetriger weist alle Merkmale eines modernen Schlep-
pers bzw. Gerdtetrdgers, wie beispielsweise wegeabhangige
Zapfwelle, Differentialsperre, Einzelradbremse usw., auf. Am
Tragrahmen’ zwischen den Achsen lassen sich alle an Gerite-
tragern gebrduchliche Anbaugerdte montieren und hydraulisch
betitigen. Die dariiber binaus hinter der Triebachse vorhandene
Dreipunkthydraulik verdient ganz besondere Beachtung, da sie
die Benutzung aller genormten Dreipunktgerite fiir Schlepper
gleicher Groflenklasse gestattet. Auch ein Antrieb wegeabhin-
giger Maschinen zwischen den Achsen ist bei dieser inter-
essanten Konstruktion vorgesehen.

Zu den Neuheiten der Firma EICHER zihlen neben dem Muli-
Geriatetrager mit 13 PS auch Geridtetrager stirkerer Leistung
(19 und 22 PS). Der 19-PS-Kombigeritetriger besitzt u. a.
ein Getriebe mit fiinf Vorwartsgingen und einem Riickwarts-
gang, einen Olhydraulischen Kraftheber fiir den vorderen und
hinteren Geriatebau und ist mit Reifen der Dimensionen 5,50-16
und 8-32 bereift. Das Gewicht betrigt etwa 1230 kg ohne

Anbaugerate und Kraftheber. Die Baureihe wird aufBlerdem
durch zwei neue Schlepper in Standardbauweise mit 13 und
26 PS erganzt. Wihrend der 13-PS-Schlepper mit Reifen der
Dimensionen 8-24, 9-24 oder 8-32 versehen ist, wird der 26-PS-
Schlepper mit den Reifen 10-28 oder 9-36 ausgeriistet. Er hat
weiter eine grofe Bodenfreiheit und Einzelradlenkung mit Lenk-
bremse. Der ebenfalls neue 60-PS-Schlepper (bei 1650 U/min)
ist fir auBergewdhnliche hohe Zugleistungen gedacht und an
den Triebradern mit den breiten AS-Reifen 15-30 ausgeriistet
(Bild 3a). In Halbrahmenbauweise ist der Schlepper weiter mit
einem 5-Gang-Getriebe versehen. Die grof3te Kraft am Zughaken
wird ohne Belastungsgewichte mit 3500 kg bei einem Eigen-
gewicht von 3230 kg angegeben. Bei einer einstellbaren Motor-
drehzahl von 1500 U/min gibt der Motor auch eine verringerte
Leistung von nur 50 PS ab. Im Zuge der Weiterentwicklung
der Schleppermotoren und -getriebe entwickelte FAHR zwei
neue Kleinschleppertypen D 66 11 PS (Bild 1) und D 88 13 PS,
die von den bisherigen Konstruktionen wesentlich abweichen.

Die Motoren sind so gestaltet, da eine einfache Anbringung
der Vorderachse moglich ist. Die Anordnung der Lenkung bringt
die bisher uiblichen Lenkstangen in Fortfall. Dadurch ist nicht
nur eine freiere Sicht, sondern auch ein giinstigerer Freiraum
zum Anbau von Zwischenachsgeraten vorhanden. Beide Schlep-
per sind mit denselben Getrieben mit sechs Vorwiarts- und zwei
Riickwartsgangen ausgeriistet. Der 1. Gang ist als Kriechgang

Bild 8a. 50/60-PS-EICHER-Dieselschlepper

ausgebildet. AuBer der normalen Zapfwelle ist eine wege-
abhidngige Zapfwelle vorhanden. Die Verbindung zwischen
Motor und Getriebe ermdéglicht, dal Kulturgerdte zwischen den
Achsen angebracht und hydraulisch betitigt werden koénnen.
Die Gewichte der neuen Schlepper sind so niedrig, daB sie
Kulturarbeiten ohne Hinterlassung von schidlichen Spuren
erméglichen. Trotzdem ist der Aufbau des Schleppers und die
Gewichtsverteilung so giinstig gewihlt, dal bemerkenswert hohe
Zugkrifte zu erzielen sind.

FAMO zeigte neben dem 36/40-PS-Kettenschlepper seinen Rau-
penschleppertyp ,,Boxer'', der einen Viertakt-Dieselmotor mit
52 PS Leistung hat. Das Gewicht des Schleppers wird mit
4300 kg und der Bodendruck in weichem Acker mit 0,35 kg/cm?
angegeben. Die maximale Zugkraft betrigt im 1. Gang 4000 kg.
Alle drei Bauformen sind auch unter den Schleppern von
FENDT anzutreffen, der einen neuen 12-PS-Gerdtetriger und
einen neuen 10/12-PS-Tragschlepper aufweist (Bild 4a). Ge-
riatetrager, Tragschlepper und auch der neue 20-PS-Standard-
schlepper sind mit luftgekiihltem Dieselmotor ausgertistet. Der
Geréatetrager ist eine Weiterentwicklung des 12-PS-Dieselrog-
schleppers und besitzt einen Zentraltrager fiir den Geriteanbau.
Die Einstellung der Gerdte erfolgt iiber einen hydraulischen
Kraftheber.

Die Firma GULDNER erweiterte ihr Dieselschlepperprogramm
um zwei Typen. AX 11 PS und AK 13 PS sind ebenfalls
Tragschlepper (Bild 5a), die mit ihrer Wespentaille zum Zwi-
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schenachsanbau der Geriate besonders gut geeignet sind. Der
erstere besitzt einen luftgekiihliten Einzylinder-Viertakt-Diesel-
motor, der AK 13 PS, einen Zweizylindermotor. Als Trieb-
radbereifung wird die Gréfle 8~24 bzw. 7-30 verwendet. Das
6-Gang-Getriebe in Portalbauweise mit zwei Rﬁckwﬁ.rtsgéﬁgen
gestattet Geschwindigkeiten von 1,5 km/h bis 19,4 km/h. Das
Gewicht der Schlepper soll etwa 800 kg bzw. 850 kg betragen.
Besonders hervorstechend ist’ bei beiden Tragschleppern die
moderne, elegante Verkleidung des Motors.

Bei HANOMAG, deren Radschlepper und Kettenschlepper vor-
wiegend in der Rahmenbauweise gestaltet sind, besitzen die
12-, 18- und 24-PS-Schlepper sdamtlich luftgekiihlte Diesel-
Zweitaktmotoren. Bei ihnen ist - wie beim Tragschlepper mit
Wespentaille — ein Anbau der Gerdte zwischen den Achsen mog-
lich. Neu im Bauprogramm, und der Offentlichkeit auf der Aus-
stellung erstmalig vorgestellt, sind der R 18-Tragschlepper
(Bild 2) und der K 60-Kettenschlepper (Bild 6a).

Der Schlepper und Geritetrager R 18 ist mit dem HANOMAG-
Motor D 621, dem geblasegespiilten Zweizylinder-Zweitakt-
Dieselmotor (Hubvolumen: 1021,4 cm®) ausgeriistet, der 18 PS
bei 1750 U/min Jeistet. Der R 18 mit der ganzen Vielseitigkeit
fiir den Anbau von Arbeitsgerdten vorn, zwischen den Achsen
und hinten an der Dreipunktaufhingung, wird jetzt in dem

Bild 4a. 10/12-PS-Tragschlepper von FENDT

bisher zu-weiten Raum zwischen dem R 12 und dem R 24
stehen. Der ausgestellte Schleppergerdtetriger R 18 war mit
Zentralhydraulik in Verbindung mit Frontlader, Mahantrieb,
zweireihiger Kartoffelhackeinrichtung und Seilwinde ausge-
riistet. Der 60-PS-Kettenschlepper ist mit einem Zweizylinder-
Zweitakt-Dieselmotor und 6-Gang-Getriebe mit drei Riickwarts-
gingen ausgeristet und hat ein Eigengewicht von 6063 kg. Die
Kettenbreite betragt 320 mm.

Die Firma HUMMEL, bekannt als Hersteller von Motorgeraten
und Einachsern, hat nach der Ausstattung des 10- und 12-PS-
Einachsers mit Schlepperachse nunmehr mit den Typen DT 54
(10 PS) und H 12 M (12 PS) auf den Vierradschlepperbau ge-
ringer Leistung ubergegriffen. Beide Schlepper haben sechs
Vorwirts- und zwei Riickwirtsginge, einen Einzylinder-Diesel-
motor mit Zwei- bzw. Viertaktverfahren. Das Gewicht des
lO-PS—Schleppers betragt ohne Anbaugerdt 886 kg.

Die IH bringt als Neuheit neben dem Super BWD-6 mit einer
Motorleistung von 50 PS drei weitere Standardschlepper mit
12, 17 und 24 PS heraus. Der 50-PS-Schlepper besitzt einen
Vierzylinder-Viertakt-Djeselmotor und finf Vorwartsgange mit
Geschwindigkeiten zwischen 3,3 und 24,0 km/h. Besonders
interessant ist das Vorhandensein einer hydraulischen Drei-
punktaufthdngung bei einem Schlepper dieser hohen Motor-
leistung. Neu ist weiter die IH-AGRIOMATIC (Bild 7a), eine
Einrichtung im Getriebe (zusatzliche Mehrscheiben-Lamellen-
kupplung, kombiniert mit Vorlege und Hohlwelle), die eine
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Anhalten des Schlep-

e

2

-

Bild ba. GULDNER-Diesel-Tragschlepper mit 11 bzw. 13 PS

pers bzw. sein Ingangsetzen bei voller Zapfwellendrehzahl obne
zu kuppeln (Hauptkupplung) oder zu schalten gestattet. Auch
die Umschaltung von den Ackergidngen zu den StraBengingen
(Wechsel der Geschwindigkeitsgruppe) wird mit dieser Einrich-
tung durchgefiihrt. Insbesondere bei der Arbeit mit den vielen
zapfwellengetriebenen Gerdten gestattet die ,,AGRIOMATIC"
eine giinstige Anpassung an stindig wechselnde Arbeitsbedin-

. gungen. Ahnliche Zusatzkupplungen werden auch von anderen

Herstellern eingebaut.

Interessant ist, daB auch KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ
in Zusamn.enarbeit mit BOSCH in den 18-PS-Schlepper
(Bild 8a) eine Kraftheberanlage einbaut, die 4hnlich dem TCU-
System von DAVID BROWN und dem ,,Antischlupf von
HANOMAG arbeitet. Als weitere Neuheit wurde am gleichen
Schlepper die Momentverstellung der Hinterradspur demon-
striert. Die Spurverstellung erfolgt dabei zwischen Radfelgen
und Radschliissel iiber mehrere, von der Innen- und Aufen-
kante der Felge gehende Kurvenschienen. Erstmalig wird eben-
falls bei Deutzschleppern die Heizung des Fahrerhauses durch
die Motorkiihlluft gezeigt. Eine interessante Neuerung fur den
Gartenbau stellte die Firma Hans KOCH & SOHN in Form
einer Hackfrise vor. Die Neuentwicklung - die HAKORETTE -
besitzt eine in sehr weitem Bereich von 70 bis 250 U/min regu-
lierbare Fraswelle. Hierdurch kann, je nach Bedarf, eine grobe
oder feine Kriimelung des Bodens erreicht werden (Bild 9). Die
HAKORETTE ermoglicht acht Arbeitsbreiten von 12 bis 50 cm,
so daB eine Anpassung an jede gewiinschte Reihenweite in den
Kulturen moéglich ist. Sie hat eine Motorleistung von 2,5 PS

Bild 6a. HANOMAG 60-PS-Kettenschlepper K-60
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Bild 7a. Getriebeskizze der
1H-Agriomatic mit Mehr-
scheiben-Lamellenkupp-
lung :

lapfwellen -
an;ch/u \
of |

mit zwei Geschwindigkeitsstufen und wahlweisen langen und
kurzen Holmen als Grundgerat far die Drehhacke.

LANZ-Mannheim zeigte als Neuheiten sciner Schlepperscric
einen 11-PS- (Bild 9a) und einen 13-PS-Bulldog-Dicselschlepper,
beide mit tbersichtlicher Anordnung der cinzelnen Bauteile und
formschoner Motorverkleidung. Bei ciner Triebradbereifung von
8-24 hat der 13-PS-Schlepper sechs Vorwiarts- und zwei Riick-
wirtsgeschwindigkeiten im Bereich von 1,4 und 18,4 km/h. Das
Gewicht betragt 870 kg. Interessant ist weiter, dal Lanz ncben
dem bekannten Allradgeritetrager wit 13-PS-Motor neuer-
dings den gleichen Typ mit verstarkter Hinterachse und mit
cinem Zweizylinder-Viertakt-Dieselmotor von 18 PS Leistung
herstellt. Dadurch erhdlt der Gerdtetrager eine grofere I(raft-
reserve, womit auch seinc Leistungsfahigkeit verbessert wird.
MAN zeigte seine crweiterte Baureihe hinterachsgetriebener
bzw. mit zusédtzlichem Vorderachsantrieb ausgeriisteter Schlep-
per, die die Leistungsklassen von 18, 25, 32, 40, 45 und 50 PS
enthalt. Neben dem MAN-Verfahren beim Motor ist der zusitz-
liche Antrieb der Schleppervorderachsc (Bild 10a) als besonderes
Merkmal oder Spezialitat dieser Firma anzusehen.

Die MASSEY-HARRIS-FERGUSON stellte neben verschic
denen Schlepperanbaugeriten ihren Schleppertyp TFerguson
einmal mit 27-PS-Vierzylinder-Viertaktmotor, wasscrgekiihlt
fiir Dieseltreibstoff und zum anderen mit 25-PS-Motor fiir spe-
ziellen Schleppertreibstoff vor. Der Schlepper hat ein 5-Gang-
Getriebe und Dreipunkthydraulik mit automatischer Tiefen-
kontrolle. Mit einem Gewicht von 1220 kg besitzt der Schlepper
ein besonders niedriges Leistungsgewicht von nur 45 kg/PS.
Der Schlepper wurde u.a. auch als Schmalspurschlepper fiir
den Einsatz in Weinbergen und Obstplantagen gezeigt. Die
Vorderrdder lassen sich hier sechsfach von 813 bis 1473 mm
gegeniiber der Nornmalform mit ciner achtfachen Abstufung
der Spurweite zwischen 1220 bis 2030 inm verstellen.

NORDTRAK wartete ebenfalls mit allradgetriebenen Schlep-
pern auf, die jedoch alle auf gleich grofle Rider vorn und hinten
ausgelegt sind. Die einzelnen Typen besitzen Motorleistungen

N

Bild 8a. Momentspurver-
stellung am Tricbrad des
18-PS-Schieppers von
KLOCKNER-HUM-
BOLDT-DEUTZ

von 24, 36 und 48 PS und sind mit 5- bzw. 6-Gang-Getrieben
versehen (Bild 11a).

MERCEDES-BENZ stellte erstmalig den Typ 411 UNIMOG
30 PS aus. Dieser neue Typ ist in seinem Aufbau, in den Ersatz-
teilen und den Gerdteanbauméglichkeiten weitgehend dem
UNIMOG 25PS gleichgeblieben. Das neue Modell hat imn
wesentlichen folgende besondere Merkmale:

Erhohte Leistung; Steigerung der Bodenanpressung durch Ver-
groBerung der Reifen von 6,50-20 auf 7,50-18 und als Sonder-

Bild 9a. 11-PS-LANZ-Schlepper ,,Bulli

ausristung dic UbergréBe 10-18, die den Einsatzbereich des
UNIMOG auf wenig tragfihigen Béden, moorigen Wiesen usw.,
erweitert und die Motorleistung im 1. Gang auch unter un-
giinstigen Verhaltnissen nahezu voll an den Bodcn bringt. Er-
héhte Kraftheberleistung, fiir die der SchleppergroBe entspre-
chenden Anbaugerdte,

Verbesserte Arbeitsbedingungen fiir Fahrer und Beifahrer durch
noch bequemere Sitze. =

Bild 10a. Zusidtzlicher An-
trieb der Vorderachse bei
MAN-Schleppern

Dic auf der Ausstellung zum erstenmal vorgefithrten Nieder-
druckreifen der GréBe 10-18 mit TG-Profil ermoglichen mit
Vierradantrieb und Diffcrentialsperren dem UNIMOG Zug-
leistungen auf dem Acker, die fir einen 30-PS-Schlepper un-
gewohnlich sind. Dic Erhéhung der Motorleistung des UNIMOG
auf 30 PS bat sich auf das Schleppergewicht nicht ausgewirkt,
so daf3 die bekannten Vorziige des UNIMOG als Pflegeschlepper
auch fiir diesen Typ erhalten blieben. Der UNIMOG hat nach
den neuesten Erfahrungen mit den speziell dazu ausgeriisteten
Gerdten den Zuckerriibenbau von der Saat bis zur Ernte voll
niechanisiert. Weitere Arbeitsverfahren sind inzwischen fiir die
Silage- und Rauhfutter-, Heu- und Getreideernte entwickelt
worden. Zur Vollinechanisierung dieser Verfahren fehite es an
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den. Das Eigengewicht des AP 18 ist durch Zusatzgewichte ver-
anderlich, so daB beim Befahren empfindlicher Béden Druck-
schiden vermieden werden. Der ticfe Schwerpunkt des AP 18
ermoglicht ein kippsicheres Arbeiten am Hang. )

RITSCHER zeigte neben dem Gemeinschaftsfabrikat mit
GULDNER, dem 17-PS-Multitrac-Gerédtetriger mit verstell-
barem Rahmen, die neuen Standardschleppertypen Junior
(32/34 PS) und Super (36/40 PS), beide mit luft- oder wasser-
gekublten, gerduscharmen Dreizylinder-Dieselmotoren, 10-Gang-
Getriebe, Anbauhydraulik und kupplungsupabhangiger Zapf-
welle ausgeriistet.

SCHLUTER stellte die volle Baureihe von Standardschleppern
in den Leistungsabstufungen von 13, 15/16, 18, 22, 30 und
55 PS (Bild 12a) aus.

Die Firma WESSELER ergidnzte ihre Standardschlepper-Bau-
reihe durch zwei neue Geratetrager. Der 18/20-PS-Geritetrager
hat einen luftgekiihlten Zweizylinder-Viertaktmotor und Drei-
punktaufhangung. Die Ladepritsche ist nach vorn hydraulisch

Bild 12a. Auspuff-Schalldampfer am SCHLU-
TER-Schlepper

einem geeigneten Universalgerdt, das die Aufgabe, die bisher
von den ublichen Spezialmaschinen erfiillt wurde, mit einer
Maschine in einem Arbeitsgang zusammenfafit. Dieses Problem
wird jetzt durch den fiir den UNIMOG entwickelten Beiwagen-
feldhacksler geldost. Er stellt eines der wichtigsten Schliissel-
gerate fiur die Landwirtschaft in der nahen Zukunft dar.

Der neue AP 18 (PORSCHE) ist schmal und ubersichtlich und
deshalb iiberall gut zuganglich. Er wird serienmafig mit einer
hohenverstellbaren Anhangerkupplung ausgeristet. Somit kann
seine Motorkraft bei jedem Anhdngegerdt voll ausgenutzt wer-

Bild 13a. Fahrerverdeck mit vorgeschobenem
Dach

Bild 14a. Moderne Schlepperkabine in Vorder-
ansicht

kippbar. Der zweite Geratetrdger hat einen luftgekiihlten Ein-
zylinder-Viertaktmotor mit 12 PS Nennleistung.

Zum Abschluf3 des Berichtes iiber die Schlepper auf der DLG-
Ausstellung sei erwahnt, dafl auch das Schlepperzubehdr, wie
z. B. das Fahrerhaus oder die Schlepperkabine (Bild 13a und
14a), der Fahrersitz, Greiferrider und Gitterrider u. a. m.,
bei verschiedenen Ausstellerfirmen in vielen Varianten anzu-
treffen war, auf die jedoch hier nicht ndher eingegangen werden
kann. A 2597
(Bericht wird im néchstea Heft fortgesetzt)

uberwinterten.

wetters schiitzen.

Der Aufruf, der inzwischen im vollen Wortlaut in der Tagespresse verdffentlicht wurde, bringt in verschiedenen
Vorschligen Hinweise und Anregungen fiir die Winterfestmachung, Konservierung und Abstellung der Maschinen
und enthalt auBerdem wichtige Punkte fiir die Kontrolle dieser Mafinahmen. Fiir die besten MTS und VEG (je vier)
werden Pramien ausgesetzt, die noch vor dem 23. Dezember 1956 zur Auszahlung kommen sollen.

Auch wir rufen unsere IKollegen in den MTS und VEG auf, wertvolles Volkseigentum vor Schiden zu bewahren,
indem sic Schlepper, Landmaschinen und sonstiges Gerdt sorgfaltig und sachgemaB vor den Einfliissen des Winter-

Keine Maschine in MTS und VEG darf ungeschiitzt iiberwintern!

Unter dieser Losung hat das Ministerium fir Land- und Forstwirtschaft einen Aufruf an die MTS und VEG erlassen,
in dem auf die groBen Verluste hingewiesen wird, die unserer Volkswirtschaft alljahrlich durch unsachgemaifle
Pflege und Abstellung von Maschinen entstehen. Der Winter richtet hierbei besonders empfindliche Schiden an
den Landmaschinen an, die mangels ausreichender Unterstellméglichkeiten in den MTS und VEG bisher im Freien

AK 2632






