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Meusch und WMaschine

Aus unseren Aufgaben fiir das Jahr 1957

Von dem stindig wachsenden Umfang der Mechanisierung in
der Landwirtschaft werden zwei Fakten beeinflult, die fir
den endlichen Erfolg von ausschlaggebender Bedeutung sind:

1. Der Schwierigkeitsgrad der Konstruktionen und

2. das Ausbildungsniveau unserer Menschen, die mit den
neuen Maschinen arbeiten.

Je mehr sich diese beiden Punkte angleichen, um so besser
wird das Ergebnis der geleisteten Arbeit sein.

Dabei darf man die Mechanisierung in der Landwirtschaft
nicht unter den gleichen Gesichtspunkten betrachten wie etwa
die technische Umwilzung in der Industrie. Werkzeug-
maschinen, Automaten, TaktstraBen usw. sind bei der in-
dustriellen Produktion in Fabrikhallen massiert und arbeiten
im Stand unter wesentlich giinstigeren Bedingungen als etwa
Feldmaschinen, die weit verstreut im Gelande bei oft schwie-
rigen Klima- und Gelindeverhdltnissen eingesetzt werden. In
der Fabrik ist eine Technikerbrigade zur Beseitigung von
Stérungen sofort zur Hand, der den Automat bedienende
Mensch braucht also seine Arbeitsmaschine nur so weit zu
kennen, als es zu ihrem Betrieb notwendig ist. Die oft viele
Kilometer von der Werkstatt arbeitenden Feldmaschinen
dagegen erfordern, daB der sie benutzende Mensch nicht nur
rationell und richtig mit ihr arbeiten kann, sondern auch
technisch so bewandert ist, daBl er kleinere Schaden an Ort
und Stelle selbst zu- beheben vermag. AuBerdem wird von
ithm auch meistens noch die Antriebsmaschine zu fahren sein,
deren Arbeitsweise er gleichfalls kennen muf.

Daraus ergibt sich die Forderung, die Konstruktionen unserer
neuen Landmaschinen moéglichst zu entfeinern, da kompli-
zierte Maschinen immer viel stérungsanfilliger sein werden
als einfache Konstruktionen und sie auflerdem auch schwerer
zu bedienen sind, )

Diese Aufgabe konnte auch im abgelaufenen Jahr nicht voll
gelost werden. Vor allem auf dem Gebiet der Hackfrucht-
ernte fehlen noch immer einwandfrei arbeitende Vollernte-
maschinen mit Folgegeriten, um den hohen Handarbeits-
aufwand zu mindern.
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Der unserem Heft 12/1956 beigelegte Aufruf des Ministeriums -
fir Land- und Forstwirtschaft zum Wettbewerb {ber die
weitere Mechanisierung soll unsere Neuerer und Erfinder an-
spornen, die auf den verschiedenen landwirtschaftlichen Ge-
bieten noch vorhandenen Liicken in der Mechanisierung
schnell zu schlieBen. Das beste Ergebnis wire es, wenn dabei
Konstruktionen entwickelt wiirden, die einfach, aber robust
im Aufbau sind und trotzdem die Anforderungen voll erfillen.

Unsere Zeitschrift wird im Dienste dieser Aufgabe ihre Arbeit
darauf konzentrieren, alle landtechnisch Interessierten iiber
den Stand der Landtechnik im In- und Ausland zu unter-
richten, damit Wissenschaft und Forschung die neuesten
Entwicklungstendenzen rechtzeitig erfahren, die Konstruk-
teure mit den modernen Konstruktionen technisch {ithrender
Lander bekannt werden und die Praktiker die Arbeitsweise
neuer Maschinen und Gerite kennenlernen. ¢

Neben der Information lber die neue Technik ist die Arbeit
der Zeitschrift auf dem Gebiet der Qualifizierung von erst-
rangiger Bedeutung. Ganz gleich, ob der Konstrukteur tber
Leichtbauweisen, der Fertigungsingenieur {iber moderne
Schweillverfahren oder die Praktiker in den MTS, LPG usw.
uber den sinnvollen und wirtschaftlichen Einsatz von Land-
maschinen unterrichtet werden, immer kann eine solche Ver-
bindung von Mensch und Technik, von Mensch und Maschine
nur dann fruchtbar und erfolgreich sein, wenn der Mensch
lernt, die Maschine zu beherrschen, die Technik zu meistern.

Je umfangreicher die Mechanisierung wird, um so schwieriger
wird es fiir den Menschen sein, sich ihrer richtig zu bedienen.
Desto groBer miissen deshalb auch seine Anstrengungen
werden, sich technisch fortzubilden. Wir wollen ihn dabei
mit dem sorgféltig ‘ausgewahlten Inhalt unserér Hefte unter-
stiitzen, indem wir stindig einen Querschnitt durch alle
landtechnischen Disziplinen und landwirtschaftlichen Ar-
beitsgebiete bringen. Dariiber hinaus sollen die Beitrage auch
auf die unterschiedlichen Anforderungen abgestimmt sein,
die von den verschiedenen Leserschichten (Wissenschaftler,
Konstrukteure und Ingenieure sowie landtechnische Prak-
tiker) erhoben werden.

Das soll unser wichtigstes Anliegen im neuen Jahre sein.

A 2638 C. KNEUSE (KdT)



Bild 4. Flexibler Staubstoffbehilter] fir, Diingekalk, System Kessel &
Ballon GmbH, Kéln

also wie folgt ablaufen: Der Kalk wird wie bisher lose ver-
laden in normalen Waggons angeliefert, an der Empfangs-
station unter Einsatz eines Steilférderers entweder direkt in
die Dbisherigen TLagerschuppen oder in mit flexiblen
Staubstoffbehdltern ausgeristete Transportfahrzeuge umge-
schlagen. Die Transportfahrzeuge werden in dem Vorrats-
lager der BHG mechanisch entleert. In der Diingeperiode
wird, wiederum unter Einsatz der Steilférderer, der Kalk auf

Bild 5. Spirator-Forderschoecke zur Entladung von chemischen Diinge-
mitteln, System SEGLER, Quakenbrick

mit Staubstoffbehdltern ausgeristete Fahrzenge verladen. Aut
dem Acker ist der Kalk dann unter Einsatz einer Kalkschleu-
der oder eines Kalkstreuers direkt auszustreuen.

In der vorldufig noch anzuwendenden teilweisen Transport-
mechanisierung liegen also gegeniiber der bisherigen Arbeits-
weise ganz bedeutende Vorteile, die sich zu einer schnellen
Amortisation der aufzuwendenden Anschaffungskosten aus-
wirken werden. A 2614

Geriite fiir die Stall- und Weidewirtschaft') (Patentschau)

45 h/6 ,Viehtrinke mit durch das Weidevieh zu betiitigender
Pumpe**

DBP Nr. 922555, 20. Januar 1955
UTINA-Elektrowerk GmbH, Eutin/Holstein

DK 636.084.75

Die Erfindung bezieht sich auf eine Viehtrinke mit einer durch das
Vieh selbst zu betdtigenden Kolbenpumpe, deren Zylinder einen
oberen Uberlauf besitzt und in einem iiber den Uberlauf hochge-
zogenem Gehduse mit Spiel gelagert ist, dessen Innenraum mit dem
Trinkebecken in Verbindung steht. Bei derartigen Viehtridnken ar-
beitet beispielsweise der durch den Kopf des Tieres iiber einen Pum-
penschwengel bewegte Kolben in einem oben offenen Zylinder, aus
dem das geférderte Wasser iiberlduft und in ein den Zylinder um-
gebendes ebenfalls zylindrisches Gehiuse flieBt, aus dem es iiber
einen Kanal in das Trinkebecken geleitet wird.

Die Erfindung wird in Bild 7 und 8 niher erliutert. ln einem zylin-

drischen Gehiuse a ist ein Pumpenzylinder & freistehend gelagert, in

") SchluB aus H. 12 (1956, S. 576

Bild 7. Viehtrinke
Bild 8. Seitlicher Wasserauslauf der Viehtranke
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dem der nicht dargestellte Pumpenkolben arbeitet. Der Pumpen-
kolben ist mit einer Kolbenstange ¢ verbunden, die innerhalb des
Pumpenzylinders b als Verdringerkolben ausgebildet sein kann und
die gelenkig mit dem Arm d eines Pumpenschwengels ¢ verbunden
ist, der um das Lager / schwenkbar angeordnet wird. Der Pumpen-
schwengel ¢ triagt am Unterende eine StoBplatte g, die oberhalb eines
linglichen Trinkebeckens  angeordnet ist. Driickt nun das Vieh
mit dem Kopf gegen die StoBplatte und betatigt damit die Pumpe,
so daB das geforderte Wasser tiber die Oberkante des Pumpen-
zylinders & lauft, so flieBt das Wasser aus dem von dem Gehiuse a
umschlossenen Raum in das Triankebecken k.

Um einen weitgehenden Schutz der Pumpe gegen Verschmutzungen.
Verunreinigungen oder mechanische Beschddigungen zu erreichen.
ist das Gehduse @ am Oberende mit einer nach einer Seite ausladen-
den Kappe 7 versehen. Diese Kappe bildet mit dem Gehiuse a vor-
teilhaft ein GuBstiick. Die Kappe umschlieBt das Oberende der
Kolbenstange ¢, den mit der Kolbenstange gelenkig verbundenen
Arm d und das Lager / allseitig, so daB das Gehiuse a und der
Pumpenzylinder b nicht mehr frei zuginglich und allseitig geschiitzt
sind.

GemiB der Erfindung und dem Ausfithrungsbeispiel ist der Verbin-
dungskanal k zwischen Gehiuseraum und Trankebecken durch
einen Stopfen ! absperrbar, der mit einer Kette m verbunden ist
und an der Oberseite der Gehiausekappe durch eine Durchbrechung
nach auBen gefiihrt wird. Das freie, nach auBen durchragende Ende
ist mit einem Ring verbunden, damit die Kette nicht in das Ge-
hduse a hineinfallen kann.

Das Gehiduse a ist an beliebiger Stelle seiner Hohe mit einer Durch-
brechung # versehen, an die sich an der GehauseauBenseite eine An-
laufrinne o anschlieBt (Bild 8).

Wird nun die Kette an dem Ring erfaf8t und hochgezogen, so setzt
sich der Stopfen / gegen den Unterrand des Verbindungskanals %,
so daB dieser abgesperrt ist. Bei Betitigung des Pumpenschwengels
e, z. B. durch den Melker, steigt das von der Pumpe geforderte
Wasser in den Gehduseraum bis es iiber die Ablaufdurchbrechung »
und die Ablaufrinne o abflieBt und hier in einem untergestellten
Behilter aufgefangen werden kann.

Es ist vorteilhaft, die Ablaufdurchbrechung # so hoch anzuordnen.
dal ein normaler Melkeimer untergeschoben werden kann.

A 2596 A. LANGENDORF (KdT), Leipzig
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I Qus der Praxis der MIES

Dr. K. RAUHE, Mincheberg *)

Durch Wettbewerb zu hoheren Leistungen und besserer

Qualitit

(Zum Leistungsvergleich der MTS im Bezirk Frankfurt/O.)

Die Initiative mehvever Institute dev Deutschen Akademie dev Landwirtschaftswissenschaften (Jena, Gun-
dor[Y) und Miinchebzrg) hat zu Pflugwettbewerben in den verschiedensten Bezirken umserer Republik ge-
Jithvt. Auch das Landmaschinen-Institut der Universitdt Rostock hat im November 1956 eimen solchen
Leistungsvergleich im nordlichen Mecklenburg vevanstaltet. Alle diese Weltbewerbe dienen dem Ziel, Er-
Jahrungswerte zu sammzln, wn davaus die Grvundlagen fiiv die im kommenden Friihjahr und Herbst beab-
sichtigten regionalen, nationalen wund dberstaatlichen Pflugwettbewerbe zu entwickeln und zusammenzu-
stellen. Das stavke Interesse unsever Traktovisten an diesen Veranstaltungen zeigt, wie sehr mit solchen
Wettplliigen einem Bediivfnis unsever landtechnischen Praktikey nach fachlicher Bewdihvung im sport-
lichen Sinne entsprochen wivd. Je stivker diese sportliche Note evhalten bleibt, wum so mehr wird sich der
Evfolg auch auf die tdgliche Arbzit tibevtragen und zw einer mefBbaren Steigerung dev Arbeitsproduktivitit

Jtihren.

Am 3. und 4. November 1956 veranstalteten das Institut fir
Acker- und Pflanzenbau Miincheberg und der Rat des Be-
zirkes Frankfurt/Oder einen Leistungsvergleich bei der Ber-
gung der Zuckerriibzn und beim Ziehen der Winterfurche im
Bereich der MTS Altzeschdorf im Kreise Szelow. Sechs ver-
schiedene MTS dzs Odzrbruchs standen sich hier im Wett-
kkampf gegeniiber. D:r Sinn dieser Veranstaltung lag einmal
darin, den Stand der Leistungen unter den einzelnen Sta-
tionen zu vergleichen, zum andzren durch gegenseitigen Er-
fahrungsaustausch eine bessere Qualitatsarbeit zu erreichen.
. Dies gilt bzsondzrs fiir das Ziehen der Winterfurche im Oder-
bruch, wzil die Traktoristen geradz hier nnter den schwierig-
sten Badingungen arbziten missen.

I{m Hinblick auf die Flichenleistung wurden schon recht gute
Ergebnissz erzielt, die Qaalitdt der Arbeit lie jedoch noch
sehr zu winschzn abrig. Eine ordnungsgemaB2 Winterfurche
bildet aber mit die Voraussetzung fir die Steigerung der Er-
trage und eine nachhaltige Unkrautbekampfung. Gerade die
ackerbaulichen Versuche des Instituts fir Acker- und Pflan-
zenbau Mincheberg im Oderbruch erbrachten erneut den
Beweis, daB durch eine gute Harbstfurche (mit Vorschéaler) in
einer angemszssenen Tiefe von 28 bis 30 cm betrichtliche
Mehrertrage erzielt werden konnen. Diese Erfahrungen, die
selbstverstindlich auch fiir andzre Gzbiete der DDR zutreffen,
unseren Traktoristen zugdnglich zu machen, war mit Zweck
der Veranstaltung. Es stellte sich heraus, daf3 verschiedene
Traktoristen zum ersten Mal mit einem Vorschiler pfligten
und teilweise noch nie eine Spaltfurche beim Anpfligen ge-
zogen hatten.

Vorbedingung fiur die Winterfurche ist das zeitige Riaumen
der Felder, besonders der Hackfruchtschlige. Aus diesem
Grunde wurde mit diesem Leistungsvergleich im Pfliigen ein

Wettbewerb zur Bergung dev Ritben im Fliefsystem

verbunden. Dzr Leistungsvergleich bei der Ribenernte im
FlieBsystem zeigte, daBl d=r augenblickliche Stand der Mecha-
nisierung bei weitem nicht ausreicht, um eine qualitativ gute
Arbeit unter méglichst geringem Aufwand an Arbeitskraften

*) Institut fiir Acker- und Pflanzenbau der DAL, Miincheberg; Dir. Dr. E.
RUBENSAM.

'} Siehe Heft 11 (1956), S. 509 bis 514.
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zu erzielen. Die beteiligten Stationen waren wohl mit guten
Vorstellungen an das Problem herangegangen, jedoch konnte
kein Verfahren in seinen Leistungen nur anniahernd befrie-
digen. Zwei Stationen erschienen mit sechsreihigen Kopi-
schlitten, mit einem Mé&hlader mit Pick-up-Vorrichtung zur
Aufnahme des Blattes und mit einem dreireihigen ,,Roderich'".
Da die Riiben im Bestand sehr ungleich waren und verschieden
tief im Boden steckten, verlief schon cas Koépfen unbefriedi-
gend. Sehr viele aus dem Boden herausragende Riiben - eine
Folge schlechter Bodenbearbeitung! — wurden von den Tast-
radern umgeworfen, so daf3 die nachfolgenden Messer das
Blatt nicht mehr képfen konnten. Der nachfolgende Mih-
lader hatte dadurch grofle Schwierigkeiten bei der Aufnahme
der umgelegten ganzen Riiben. In den meisten Fillen blieben
diese mit anderem Blatt liegen, so daB ein sehr unsauberes
Feld hinterlassen wurde. Es kommt noch hinzu, dafl das fir
den Maihlader verarbeitete Material diesen Anforderungen
nicht standhielt. Bei etwas unebenem Geldnde und ungleichen
Bestinden erscheint es fraglich, ob ein sechsreihiger Kopf-
schlitten jemals einwandfreie Arbeit zu leisten vermag. Hin-
sichtlich der Qualitat dirfte ein dreireihiges Gerit eine bessere
Leistung zeigen. Ferner erscheint es ratsam, diese Koépf-
schlitten nicht von cinem Schlepper ziehen zu lassen, wie es
bei der Veranstaltung gezeigt wurde, sondern als Anbau-
kdpfer wie beim RS08/15 vor dem Schlepper zu schieben. Die
Aufnahme des Blattes mit dein Mahlader miBte dann von
der entgegengesetzten Seite erfolgen, weil das Blatt beim

" Kopfen nach vorn gelegt wird und so ein sauberes Aufnehmen

gewdhrleistet ist. Wird gleich hinter dem Ko&pfschlitten auf-
genommen, dann muB die Trommel sehr tief gestellt werden,
was meistens eine starke Verschmutzung des Blattes zur
Folge hat.

Die Station Sachsendorf erschien mit einem in mihevoller
Arbeit hLergestellten kombinierten Gerit; leider versagte es
gleich beim ersten Versuch. Ein sechsreihiger Riibenk&pf-
schlitten war mit einem Transportband verbunden, iiber das
eine unmittelbare Aufnahme des Blattes erfolgen sollte. Eine
Kombination, die bei richtiger Konstruktion zweifellos zu
begriilen wire, denn dadurch kime das Blatt gar nicht erst
mit dem Boden in Berihrung.

Wenn auch bei diesem Vergleich Jiéine Auswertung méglich
war, so hat er doch gezeigt, da3 hier von seiten der Land-
maschinenindustrie sehr bald einiges getan werden muf.

Agrartechnik - 7. Jg.



Der Pflugwettbewerb

Zur Bewertung der Pflugarbeit hatte das Institut Miinche-
berg gemeinsam mit den Instituten Bornim, Gundorf und
Jena einen Bewertungsschliissel erarbeitet, wobei einmal an
die bereits frither gesammelten Erfahrungen der beiden letzt-
genannten Institute angekniipft, zum anderen ein einfaches
Punktsystem gewé&hlt wurde, das bei spiteren Veranstal-
tungen auch von unseren Agronomen angewendet werden
kann. Der Forderung der Praxis entsprechend wurde der
technischen Bewertung eine gréBere Bedeutung bejgemessen.
Das 100-Punkt-System ist im Prinzip geblieben, lediglich die
einzelnen Zwischenwerte werden jetzt - der besseren Uber-
sicht und Einfachheit halber - mit jeweils fiinf Punkten be-
wertet. Es hat sich bei der Veranstaltung gezeigt, dafl mit
diesem System jeder Agronom oder Brigadier vertraut ge-
macht werden kann. Weiterhin stellten wir fest, daB die acker-
baulichen Gesichtspunkte beim Pfliigen nicht von den tech-
nischen zu trennen sind, da sich aus ihnen erstens die Ver-
besserung der Qualitdt und zweitens die Senkung der Selbst-
kosten ergeben.

Gepflugt wurde in zwei Gruppen, namlich sechs IFA-,, Pionier"'-
Radschlepper mit je einem Zweischarpflug und sechs Ketten-
schlepper vom Typ KS 62 mit je einem Dreischarpflug. Jede
der sechs Stationen Altzeschdorf, Golzow, Kienitz, Podelzig,
Sachsendorf und Seelow hatte je einen Teilnehmer mit
eigenem kompletten Gerdt gestellt. Der Leistungsvergleich
fand auf einem Kleegrasschlag statt; jedem Traktoristen
wurde durch das Los ein etwa 0,5 ha groBes Stiick von
28X 180 m zugewiesen. Vorher hatte jeder Gelegenheit, seinen
Pflug auf einem gcsonderten Schlag auszuprobieren und ein-
zustellen. Von den Mitarbeitern der Institute wurden dabei
gleichzeitig an Hand von Melwerten und den Verhiltnissen
entsprechend die Pflugtiefe auf 26 cm und die Norm bei Rad-
schleppern mit 130 Minuten und bei Raupenschleppern mit
80 Minuten festgelegt. Der ermittelte spezifische Bodenwider-
stand betrug 45 kg/dm?, die Arbeitsgeschwindigkeit 90 bzw.
100 m/min, gefahren wurde im 3. Gang.

Bei der Beurteilung der Schlepper, die einer Bewertungs-
kommission unter Mitwirkung des technischen Direktors der
Spezialwerkstatt Wriezen, Koll. RICHTER oblag, kam es in
erster Linie auf die Betriebs- und Verkehrssicherheit der
Schlepper an. Ol- und Wasserstand, Abschmierung und Reini-

' gung, Lichtanlagen, Bremsvorrichtung, der Reifendruck und

das Laufwerk wurden neben andercn Faktoren genau unter-
sucht und mit Punkten bewertet.

An fast allen Fahrzeugen waren irgendwelche Mangel fest-
zustellen; nur zwei Radschlepper aus den Stationen Altzesch-
dorf und Golzow, konnten alle erreichbaren Punkte auf sich
vereinigen. Dic gréBten Mingel traten bei den Lichtanlagen
auf, dhnlich stand es um die Abschmierung. Es erscheint des-
halb notwendig, in Zukunft mit den Traktoristen nach einem
festen Plan beim Abschmieren vorzugehen und dies ofter zu
tiben. Es darf nicht sein, wie es leider vorkam, daf3 verschie-
dene Traktoristen nicht einmal den Sitz aller Schmiernippel
wufiten. Bei der kritischen Beurteilung wurden den anwesen-
den Traktoristen gleichzeitig sehr wertvolle Ratschlige und
Hinweise fir ihre weitere Arbeit mit auf den Weg gegeben.
Sehr aufschluBreich war dann auch die technische Kontrolle
wahrend des Pfligens. Gemessen wurden die Befriebstempe-
ratur und der Treibstoffverbrauch. Bei der Uberpriifung der
Kiihlwassertemperaturen zeigte sich, dal der grofte Teil der
Schlepper nicht nur zu Beginn, sondern auch wahrend des
Pfliigens mit voller Kraft unterkihlt fahrt. Die Lufttempe-
ratur betrug am Vormittag des 4. November + 2°C. Die
parallel dazu durchgefuhrte Ermittlung des Kraftstoffver-
brauchs ergab dann auch einen wesentlich hoheren Kraft-
stoffverbrauch aller unterkiihlt gefahrenen Schlepper. Unter
den KS 62 wurde bei einer Maschine fast der doppelte Ver-
brauch gemessen! Im einzelnen ecrmittelten wir folgende
Werte (Tabell 1).

Interessant ist die Feststellung, daB die beiden Fahrzeuge
aus Altzeschdorf mit dem geringsten Treibstoffverbrauch
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Tabelle 1. Gegeniiberstellung von Brennstoffverbrauch in Litern auf 0,5 ha
und Betriebstemperatur

. Betriebstemperatur (4 °C) Verbrauch-
MTS ter Brenn-
vor dem |wihrend des|am Ende des stoff
Pflugen Pfliigens Pfliigens 1
Raupenschlepper
KS 62:
Altzeschdorf . . 60 80 80 13,0
Podelzig . . . . 60 58 60 24,5
Sachsendorf . . . 30 85 44 21,5
Seelow . . . . . 60 68 70 19,5
Golzow . . . . . 40 60 72 19,0
Kienitz . . . . . 36 80 60 15,5
Radschlepper:
Kienitz . . . . . 50 72 62 16,5
Podelzig . . . . 50 64 70 19,5
Altzesehdorf . . 68 74 70 | 13,0
Sachsendorf . . . 56 52 82 18,5
Golzow . . . . 44 60 70 L 16,5
Seelow . . . . . | 66 62 64 15,0

auch die h6chste Betriebstemperatur aufzuweisen haben, wih-
rend die Schlepper mit einem hohen Verbrauch unterkihlt
fuhren. GewiB3 wird der Treibstoffverbrauch nicht allein, je-
doch zu einem sehr beachtlichen Teil von der Temperatur
abhangig sein.

Die Messungen haben eindeutig bewiesen wie notwendig es
ist, um diese Jahreszeit 6fter die Betriebstemperatur unserer
Schlepper zu iiberpriifen. Es durfte fiir die einzelnen MTS
keine grofle Mehrbelastung bedeuten, jeden Schlepper
mit einem Thermometer auszuriisten. Denken wir immer
daran, daB sich diese Ausgabe durch die Einsparung von
Material und Treibstoff in wenigen Tagen rentiert. Gleich-
falls sollten die Schlepper mit wiarmeren Kiihlerschutzliauben
ausgeriistet werden.

Neben der technischen Bewertung der Schlepper wurde gleich-
zeitig die Begutachtung der Pflige durch ein Richterkollektiv
unter Mitwirkung von Koll. KRONBUGEL vom VEB BBG
Leipzig vorgenommen. Die Schirfe der Werkzeuge, Seiten-
und Untergriffe der Schare, ‘der Zustand der Anlagen und
Sohlen sowie Vorschiler und Seche standen hier bei der Be-
wertung im Mittelpunkt. Die volle Punktzahl konnte keiner
der Teilnehmer erringen.

Die Station Seelow trat mit den besten Pfliigen an, beide
Gerite hatten sogar einen neuen Anstrich bekommen; waren

Tabelle 2. Bewertungsschliissel fiir Pflugwettbewerbe einschl. techn. Be-
wertung

‘; Hachst-

Bewertungsgruppe ‘punktzahl

Arbeitsginge

l Wasser-, Olstand; elektr. Anlage, |

Reinigung und Schmierung; Ver-
kehrssicherheit; Batterie, Lichtan-!
lagen; Reifendruck; laufende War-
tung 5
Schirfe der Werkzeuge; Reinigung
und Schmierung, Gesamteindruck
des Gerils

Seiten und Untergriff der Schare,
Zustand der Anlagen und Sohlen

Pflege und Wartung
des Schleppers,
Verkehrssicherheit

Pflege und Wartung
des Gerites

[

w
—
o

Pfliigen des Zu- Spalten (Durchpfliigen, Ticfe und

sammenschlages Wurf der Furchcn)
gerade Furchen beim Spaltcn
Zusammenschlagen (Damm- und
Talbildung usw.) 15
Pflugeinstellung Sitz und Lauf des Pfluges

Tiefen- und Breitenhaltung

Vorschiler- und Secharbeit 15

Pfligen des Ausein-
anderschlages

Breite des Restbeetes
Form des Restbeetes
Schlufifurche

Das Pflugbild gerade Furchen

gleiche Furchcn

glatter FurchenanschluB

Sohlenbild |
LCinsctzen des Pfluges

Ausheben des Pfluges

Wendung und Broekelung des
Furchenstreifens

Einhalten des Vorgewendes |
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Bild 1. Eine ziigig gezogene flache Spaltfurche gehort zu einer ordnungs-
gemiBen Pflugfurche

Bild 2. Beim Zusammenschlag nicht zu tief begipven. Hier die Parzelle
des Traktoristen GRIESERT, ohne Dammbildung

Bild 3. Die Einstellung des Pflugkorpers hat so zu erfolgen, daB ein gleich-
miBiges Pflugbild entsteht

die Gelenke an den Einstellkurbeln gedlt gewesen, wire die
volle Punktzahl erreicht worden. Der Hauptmangel aller
Pfliige bestand in einem ungeniigenden Seitengriff der Schare.
VorschriftsmafBiger Seitengriff konnte nur bei den fabrik-
neuen Scharen beobachtet werden, dagegen war der Unter-
griff in jedem Falle gut. Die Begutachtung von Vorschiler
und Sech ergab, dafl mit diesen Zusatzgeriten kaum ge-
arbeitet wird, alle angeschraubten Scheibenseche und fast
alle Vorschdler waren neu, der grofite Teil war falsch an-
montiert. . '

Die einzelnen Parzellen waren von den Traktoristen ohne
fremde Hilfe zu pfliigen. Von der 28 m breiten Parzelle muQte
eine Hilfte zusammengcschlagen und die andere Halfte aus-
einandergepfliigt werden. Die jeweils bendtigte Zeit wurde
von einem neutralen Zeitnehmer gestoppt. Die Beurteilung
der Pflugarbeit oblag zwei Richterkollektivs, bestehend aus
wissenschaftlichen Mitarbeitern, MTS-Agronomen und Bauern.
Fir die als Zuschauer anwesenden Agronomen, Traktoristen
und Bauern gab Dipl.-Landw. GATKE vom Institut fir
Landtechnik Bornim iber den von dort zur Verfigung ge-
stellten Ubertragungswagen Erliuterungen und wertvolle
Hinweise wahrend der Veranstaltung.

Die Spaltfurche und der Zusammenschlag bildeten die erste
Bewertungsgruppe des ackerbaulichen Teils beim Leistungs-
vergleich (Tabelle 3 und Bild 1 bis 6). Hier konnte man be-
sonders bei einigen alteren Traktoristen mit langjdhrigen
Erfahrungen wirklich ausgezeichnete Arbeit beobachten. Die
meisten Punkte konnte der 47jihrige OTTO GRIESERT aus
Sachsendor{ erringen. Er verstand es, die erste Furche beim
Spalten ziigig und flach zu ziehen und beim Zusammenschlag
so zu fahren, daf3 keine Dammbildung festzustellen war. Die
nachfolgende Beurteilung der Einstellung der Pfliige, sowie
der Vorschiler und Seche erbrachte die gréBten Liicken. Uber
die Hilfte der Pfluge war fehlerhaft eingestellt, die meisten
Pflugrahmen ,,hingen''. Das hatte haufig ein Schleifen der
Sohlen und unterschiedliche Arbeitstiefen der einzelnen
Pflugkorper zur Folge. In der Praxis sollte man auch hier den
Traktoristen eine bessere Anleitung geben. Es dirfte nicht
schwer sein, den Pflug so einzustellen, da der Pflugrahmen
im eingestellten Zustand parallel zur Ackeroberfliche ver-
lauft. Auch die Zugschere wird nicht immer richtig ein-
gestellt, das bedingt eine breitere Furche als der Pflug nor-
malerweise aufnehmen und wenden kann. Wir konnten beim
Probepfligen Abweichungen bis zu 409 messen. Man kann
sich wohl vorstellen, dal dadurch zwar eine gute Flachen-
leistung erzielt wird, dies aber auf Kosten der Qualitat des
Piliigens geht.

Eine Untersuchung des Sohlenbildes bestitigtc diese An-
nahme weitgehend. Auch hier muf3 erliutert werden, wie

Bild 4. Das Geradeausfahren will gelernt sein Bild 5, So muB das Restbild aussehen. Eine Bild 6. Die SchluBfurche mu8 flach ausgezogen
ausgezeichnete Arbeit des Traktoristen BIEL werden
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Tabelle 3. Messungen der Arbeitsbreite und -tiefe wihrend des Leistungs-

Tabelle 4. Endauswertung des Leistungspfliigens

man mit einem Zollstock die tatsachlich gepfligte Breite
feststellen kann.

Ganz besonders lag uns als Ackerbauern an der Arbeit von
Vorschiler und Sech; sie konnte nur bei wenigen Teilnehmern

geniigen. Unter den Pfliigen der Radschlepper zeigten z. B. -

nur zwei eine befriedigende Vorschalarbeit. Gerade beim
Umbruch von Kleegras, das zum Teil noch sehr verqueckt
war, wirkte sich dieser Umstand sehr nachteilig auf die Quali-
tat des Pfliigens aus. Bei der Winterfurche miissen wir dazu
kommen, daB durch gute Vorschilerarbeit die obere, reich
mit Unkriautern durchsetzte Schicht auf die Pflugsohle ge-
stiirzt wird. Die sehr kleinen Vorschiler, die m. E. keine
Existenzberechtigung besitzen, bewirken zum Teil sogar ein
Verstopfen, so daf3 sehr oft groBere Mengen an Wurzel-
unkriutern und Wurzelrickstanden an die Oberfliche ge-
langen und dort im nédchsten Jahr erneut weiterwachsen.
Auch die Secharbeit war nicht befriedigend, die Teller waren
zum Teil zu klein und ihre Anbringung mangelhaft. An die
Industrie ergeht deshalb von seiten des Ackerbaues der
dringende Appell: Produziert bessere Vorschdler und Schei-
benseche, die auch ein verunkrautetes Feld einwandfrei zu
bearbeiten vermogen!

Die Beurteilung des Pflugbildes hing in sehr starkem Mafe
von der Pflugeinstellung ab. Gleiche Furchen, ein guter
Furchenanschlag, gute Wendung und Brockelung und ein
einwandfreies Sohlenbild konnten nur dort erzielt werden,
wo der Pflug richtig eingestellt war. Auch das Einsetzen und
Aussetzen des Pfluges sowie die Einhaltung des Vorgewendes
wurden mit in die Bewertung einbezogen. Da die Vorgewende
markiert waren, zeigten sich hicr keine grofien Unterschiede.

Die Beurteilung des Restbeetes und der SchluBfurche be-
endete den ackerbaulichen Vergleich. Die Raupenschlepper
zeigten hier ein groBeres Konnen als die Radschlepper; das
mag darauf zuriickzufithren sein, daB8 sich einmal mit einer
Raupe besser fahren 148t und zum anderen mit einem Drei-
scharpflug eine bessere Einteilung des Restbeetes ‘moglich
ist. Die besten Leistungen zeigte der Traktorist BIEL, MTS
Kienitz, der von 15 crreichbaren Punkten 13 erringen konnte.

Neben der Bewertung der Qualitit wurde selbstverstandlich
auch die Normerfiillung bei der Festlegung der Endpunktzahl
beriicksichtigt. Da jedoch der Qualitdtsarbeit eine gréBere
Bedeutung beigemessen wurde, erfolgte eine um 509, hohere
Bewertung der Giitepunkte. Bei den Teilnehmern zeigte sich
- das wurde auch schon bei anderen Veranstaltungen fest-
gestellt -, daf die guten Qualititspfliiger auch gleichzeitig
die geringste Zeit benotigten und mit einer Ausnahme auch
den geringsten Treibstoffverbrauch hatten. Die hdochste
Punktzahl bei der Bewertung der Qualitdt erreichte der
Traktorist GRIESERT von der MTS Sachsendorf mit ins-
gesamt 82,2 Punkten, ein Teilnehmer mit zwanzigjdhriger
Erfahrung. Bei den Raupenschleppern setzte sich der 18jahrige
Traktorist MIENOW von der MTS Altzeschdor{ mit 80,9
Punkten und der besten Normerfiilllung an die Spitze.
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pfligens
Furchen- Norm-
Arbeits- Arbeits- querschnitt MTS  Name des | Qualitats- | orjyng | Endpunkt-
MTS breite tiefe je Pflug- Traktoristen| pnnktzahl o zahl
kdrper 7o
fem] fem] (dm?] Radschicpper:
o = Sachsendorf ... .. Griesert 82,2 97,4 88,2
Rad/-]‘""ff’?” mit Zweischar- Altzeschdorf .... | Steppen 75,4 102,1 86,0
pllug: Seelow ......... Schneider 73,0 97,2 82,7
Kienitz ......... S 5 g s s 60 30 9,0 Kienitz ......... Ferper 76,6 89,0 81,5
Podelzig ................... 68 26 8,8 Golzow ......... Moénke 78,3 81,3 79,5
Altzesehdorf .. .. 70 26 9,1 Podelzig ........ Einhardt 60,8 74,8 66,4
Sachsendorf . ; 74 27 10,0 .
Golzow .............. 7 55 27 7,5 Raupenschlepper:
Scelow ... 75 27 10,1 Altzeschdorf Mienow 80,9 116,2 95,0
X . Kienitz ......... Biel
Rm;lpen.sclzlappur mit Dreischar- Golzow .. ... ..., Gl;sing gg:g 3«15?; gg:g
pliug: Podelzig ........ Kitzbaeh 79,4 77,1 78,5
Altzeschdorf ............... 92 28 8,7 Seelow ......... Leike 80,1 64,6 73,9
Podelzig oot 83 28 7.8 Sachsendorf .. ... Moritz 64,2 82,5 71,5
Sachsendorf ................ 93 24 7,4 ! —
Seelow .....iiiiiiiiieiann 91 27 8,1
Golzow ... ... 95 25 7,9
KIenitz vu o sesin v sivia 5 spewa n o 96 27 8,6 s o :
e Die Qualititspunktzahlen sind besonders bei den Raupen-

schleppern sehr ausgeglichen, nur ein Teilnehmer in jeder
Gruppe fallt etwas starker ab. Dagegen sind die hierzu be-
nétigten Zeiten doch sehr unterschiedlich. Zieht man den
Treibstoffverbrauch mit in den Kreis der Betrachtung, so
ergibt sich eine eindeutige Uberlegenheit der Station Altzesch-
dorf, die mit beiden Teilnehmern eine hohe Punlktzahl er-
ringen konnte und dazu den niedrigsten Treibstoffverbrauch
zu verzeichnen hatte.

Es widre wiinschenswert, wenn &hnliche Veranstaltungen
verstarkt in der Praxis durchgefiihrt wiirden, zunichst in
jedem MTS-Bereich, dann im Ireis- und Bezirksmafstab.
Hier bietet sich die Moglichkeit, die besten unter unseren
Traktoristen zu ermitteln, die nicht nur eine hohe Flichen-
leistung, sondern auch eine qualitativ gute Arbeit nachweisen
konnen und ihre Schiepper tadellos in Ordnung halten. Wir
konnten auf diese Weise die besten Traktoristen weiterhin
fordern und die anderen Iollegen durch gegenseitigen Er-
fahrungsaustausch zu besserer Arbeit anspornen, Einer Uber-
holung bedarf auch das bisher iibliche Primiensystem, wenn
man in Betracht zieht, wieviele Werte der Volkswirtschaft
durch hohere Qualitat, gréBere Leistungen, dazu rationelleren
IKraftstoffverbrauch und geringe Reparaturkosten eingespart
werden kérnen. Man solite in solchen Fillen nicht mit Aus-
zeichnungen sparen! - Diese Veranstaltung im Bezirk Frank-
furt/O. soll Ausgangspunkt fiir weitere Leistungsvergleiche
bei anderen Feldarbeiten wie z.B. Friihjahrsbestellung,
Pflegearbeiten oder in der Ernte sein. - A 2623

Technisch-wissenschaftliche Literatur
auf der Leipziger Friihjahrsmesse 1957

Auch zur diesjahrigen Frithjahrsmesse, vom 3. bis 14. Mirz, stellt
der VEB Verlag Technik seine Gesamtliteratur im

Hansahaus, Sonderbau 11, Stand 21,
Grimmalsche Straie (Telefon 23198)

aus. Reichhaltiges Katalog- und Prospektmaterial steht allen Inter-
essenten kostenlos zur Verfiigung.

Die Buchhandlung ,,Franz-Mehring-Haus", Leipzig C 1, Goethe-
straBe 3/5, fiihrt wie bisher die Fachbuchverkaufsausstellung in
Halle 6 (IVa) durch. Alle ausgestellten Biicher konnen dort kiuf-
lich erworben werden. Dariiber hinaus sind Informationsstinde fiir
Fachliteratur durch das Fachbuch-Versandhaus, Leipzig C 1,
Taubchenweg 83, in Verbindung mit den Fachverlagen der DDR
in den Hallen 1, 2, 10, 11, 15, 16, 18, 19, 20 und 22 eingerichtet
worden. Auf diesen Stinden sind Mitarbeiter aus den einschligigen
Verlagen anwesend. Bestellungen werden von den Beauftragten der
Z7W notiert; die Auslieferung erfolgt durch das Fachbuch-Versand-
haus. AZ 2608
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dem steht aber eine weit groBere Lebensdauer gegeniber. So
kann man damit rechnen, daB ein gut verlegtes Kabelnetz
die etwa drei- bis funffache Lebensdauer eines Freileitungs-
netzes hat. Hinzu kommt, da3 ein Kabelnetz bei einer einwand-
freien Ausfilhrung der Muffen und Endverschlisse keinerlei
Wartungskosten verursacht. Voraussctzung fiir die Verlegung
ist jedoch eine genaue Vermessung der Kabelgriben und die
Anfertigung entsprechender Kabelpline. Nur so ist es zu
erreichen, da8 bei spateren baulichen Verinderungen auf dem
Wirtschaftsgelande der LPG Beschiadigungen der im Erdreich
liegenden Kabel sicher vermieden werden. Gegeniiber cinem
Freileitungsnetz gestattet cin Kabelnetz eine groflere I'rei-
zugigkeit in der Verlegung. Die Einfiihrung in Gebédude wird
vor allen Dingen id der Landwirtschaft wesentlich vereinfacht,
ohne dabei irgendwelche Unfallquellen zu schaffen. Ein wei-
terer, nicht zu unterschitzender Vorteil besteht darin, daB
sich dieses Netz éhne grofle Umstinde an jeder beliebigen
Stelle trennen und durch Einschalten leicht zugdnglicher
Sicherungselemente belicbig absichern 1al3t. Bei Freileitungen

dagegen ist die Installation von Zwischensicherungen mit
Schwierigkeiten verbunden. (Teil I1 folgt in Heft 2)

Anmerkung dev Redaktion :

Kollege LIEBAU hat bei der Ermittlung des Leistungsbedarfs
in Abhéangigkeit von der Gréfle der LPG weniger auf die Flache
als vielmehr auf eine bestimmte Anzahl Rinder, Schweine,
Schafe, Gefligel usw. Bedacht genommen. Die dabei errcech-
nete kW-Bedarfszahl kann sich entsprechend der Anderung
der Viehbestandzahlen ebenfalls &ndern, ohne dabei von der
Hektarflache beeinfluBBt zu werden.

Diesc Errechnung soll deshalb mehr als Diskussionsgrundlage
angesechen werden. Das gilt auch fiir den zugrunde gelegten
Maschinenbesatz, der je nach den ortlichen Verhaltnissen
unterschiedlich sein wird.

Unserc Genossenschaftsbauern, Innenmechanisatoren und
Elektrohandwerker laden wir ein, eigene Vorschlige und Er-
fahrungen an uns zu iitbermitteln. Wir werden diese Einsen-
dungen dann als Diskussionsbeitrage verdffentlichten. A 2556

I Verbesserungsvorschlige, Gebrauchsmuster und Patente

Geriitetriiger und Schlepper

In den letzten Jahren ist in der Schlepperentwicklung schr deut-
lich das Bestreben erkennbar, den Schlepper von einer reinen Zug-
maschine in ein landwirtschaftliches Arbeitsgeriat zu verwandein,
das bereits in seinem Grundaufbau den vielseitigen Verwendungs-
zwecken Rechnung trigt. So werden in den Patentschriften die
vielfaltigsten Erfindungsgedanken offenbart, die einen universellen
Geratetrager zum Ziel haben. Diese Tendenz kommt auch bereits
in zahlreichen Neuentwicklungen zum Ausdruck.

450 39 ,,Als Gerdtetriiger aufgebaute Zugmaschine, insheson-
dere fiir den Anbau landwirtschaftlicher Arbeitsmaschinen®
DBP-Anmeldung K 12566, 21. Dezember 1951

ausgelegt: 16. Juli 1953 DK 631.372:629.11.011.445
Anmelder: KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG., Kdln

Die Erfindung bezieht sich auf einen als Geritetrager ausgebildeten
Schlepper, dessen Motor, Getriebe, Bedienungseinrichtung usw.
aus der normalen Anordnung in der Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges auf eine Langsseite herausgeriickt sind. Durch diesen un-
symmetrischen Aufbau entsteht zwischen der Motorgetriebeseite
~und den gegeniiberliegenden Ridern ein fiir den Anbau von Ar-
beitsgeriten vollkommen freier Raum. Vorzugsweise wird eine
Getriebeanordnung verwendet, die fiir den Ackerbetrieb mehrere
Vor- und Riickwirtsginge mit nahezu gleicher Gangabstufung
besitzt.

Bild 1 (oben). Schlepper mit verlingertcn Achsen
Bild 2 (unten). Draufsicht des Schieppers

46

Erfindungsgema wird eine verstellbare oder doppelte Sitzanord-
nung bei gleichzeitig entsprechender Ausbildung der Bedienungs-
hebel dergestalt verwendet. daB der Fahrer immer in Fahrtrichtung
sitzen kann.

Der Hauptvorteil der erfindungsgemaBen Anordnung ist darin zu
sehen, daB sie ein Aneinanderreihen mehrerer Arbeitsmaschinen,
insbesondere Erntemaschinen, in einer Flucht ermoglicht, wobei
es wesentlich ist, dafl einmal der Arbeitsflul ungestért geradlinig
in einer Richtung ohne Umlenkung durchgefiihrt und alle Arbeits-
maschinen gleichzeitig gut beobachtet werden konnen, gleichgiiltig,
ob die Fortbewegung vorwirts oder riickwirts erfolgt.

Die Herstellung dieser Zugmaschine erfordert bei Verwendung
normaler Baueinheiten eines symmetrisch aufgebauten Schleppers
lediglich die Anfertigung einer besonderen Vorder- und Hinterachse.

In Bild 1 und 2 ist der Erfindungsgegenstand dargestellt. Der
Geritetriager besteht im wesentlichen aus dem Motor a, dem Ge-
triebeblock &, die durch das Tragrohr ¢ verbunden sind. Auf dem
Getriebeblock ist ein Steuerrad d, mit einem verstellbaren Sitz e
angeordnet. Die Vorderachse f und die Hinterachse g sind gegeniiber
den normalen Ausfithrungen stark verlingert. Die Riemenscheiben
h und die Zapfwellenanschliisse ¢ dienen zur Kraftabnahme.

45a 22 , Fahrgestellrahmen mit cinem oder mehreren die
vordere und riickwirtige Radachsenlagerung verbindenden,
vorzugsweise gekropiten Lingstriigern, insbesondere fiir land-
wirtsehnftliche Geritetriger®

DBP 923.223, 7. Mirz 1953
ausgelegt: 3. Juni 1954 DK 631.372:629.11.011.44

Inhaber: HEINRICH REINING GmbH., Landmaschinenbau,
Diisseldorf-Oberkassel

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen insbesondere fiir
Geratetrager geeigneten Fahrgestellrahmen zu schaffen, der es er-
maoglicht, Anbaugerite mit den verschiedensten Anlenkhohen oder
Auflageflichen zu verwenden. Das wird dadurch erzielt, dal die der
vordere und riickwirtige Radachsenlagerung verbindenden Lings-
trager des Fahrgestellrahmens in ihren Lagerungen drehverstellbar
und vorzugsweise kurbelwellenartig gekrépft sind. Auf diese Weise
wird erreicht, daB der Geriitetriger sowohl in ein Fahrzeug ver-
wandelt werden kann, das bei hochgestellten Kropfungen unter-
halb der Léangstrager ausreichende Bodenfreiheit fiir die Anlenkung
der Bodenbearbeitungsgerate aufweist, als auch in ein solches, bei
dem bei flachgestellten Krépfungen eine hinreichend tiefgelcgene.
groBe Auflagefliche fur die Beférderung der verschiedensten fiir
die Feldbestellung benétigten Mittel vorhanden ist. Vielfach wird
es dabei vorteilhaft sein, wenn die Lingstriger so eingestellt werden,
daB ihre Kropfungen entweder nach innen oder nach unten weisen.

So ergibt sich insbesondere im letzten Fall eine besonders giinstige
Schwerpunktlage.
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Vorteilhaft sind die Lingstrager liber ihre Drehzapfen so mit-
einander gekuppelt, dafl sie jeweils gemeinsam, und zwar spiegel-
bildlich zueinander, in ihren Lagerungg’: verdreht werden.

Bei dem in Bild 3 dargestellten Gerétetriger sind die Kropfungen
der Liangstrager a hochgestellt, die seitliche Stellung und die nach
unten weisende Stellung der Krépfungen sind durch strichpunk-
tierte Linien angedeutet. Die Lingstriger a sind in horizontale
Lagerungen b und ¢ gelagert. Die jeweils iiber die Querstreben 4
miteinander verbundenen Lager bilden Teile der vorderen und
riickwiértigen Radachslagerungen ¢ und /. An einem Erde der
beiden Liangstriger a sind Feststellvorrichtungen angebracht. Sie
bestehen beispielsweise aus je einem auf den Drehzapfen fest-
sitzendem Verriegelungskorper g, der mit sich kreuzenden Boh-
rungen versehen ist. Eine durch beide Verriegelungskorper hindurch-
gesteckte Stange k sichert die Langstrager gegen Verdrehen. Um
ein gleichmiBiges Verschwenken der beiden Liangstriger zu ge-
wihrleisten, konnen ihre Drehzapfen iiber Kupplungselemente
(Ketten oder Zahnradgetriebe) untereinander verbunden sein.

Bild 3. Geratetriger mit gekropften Lingstrigern

63¢ 3/01 ,,Arbeitsmaschine fiir Land-, Forst- und Bauwirt-
schaft‘

DWP 7943, 15. September 1953
ausgegeben: 22. November 1954
Inhaber: EGON SCHEUCH, Erfurt

DK 631.372:629,11.011.47

Bei den bekannten Maschinen dieser Art stellt der Geratetriger
eine starre, unveranderliche Verbindung zwischen Vorder- und
Hinterachse dar. Nach der Erfindung besteht der Geratetriger aus
einem oder mehreren, geraden oder gekrépften Lingsholmen, die
in Fihrungsteilen der Hinter- und Vorderachse in Liangsrichtung
verschieb- und verstellbar gelagert sind. Bei einem Geratetriger
mit nur einem Ldngsholm ist dieser vorteilhaft in der Langs-
mittelachse der Maschine angeordnet.

Der in Bild 4 dargestellte Geratetriger besitzt eine Hinterachse a,
mit dem im Gehiuse b untergebrachten Getriebe, dem Antriebs-
motor ¢, dem Fahrersitz 4 mit dem Steuer e. Am Getriebegehiuse b
befindet sich zu beiden Seiten ein als Klemmhiilse ausgebildetes

Bild 4. Gerdtetriger mit verschiebbaren Lingsholmen

\

Fihrungsteil /. Die Vorderachse g mit den lenkbaren Radern und
die Hiilse / sind miteinander verbunden. Die Hiilse lagert pendelnd
auf einem Drehzapfen, der in der Mittelnabe ¢ des Verbindungs-
stiickes k& befestigt ist. Das Verbindungsstiick & besitzt beiderseitig
Klemmhiilsen zur Aufnahme der Lingsholme [.

In der Patentschrift ist ein weiteres Ausfithrungsbeispiel mit nur
einem, in der Geratemitte gelagerten Langsholm beschrieben.

'
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Durch die Erfindung 148t sich der Geratetriger in einfacher Weise
auf verschiedene Radachsenabstinde einstellen. Man kann auch
die Liangsholme gegeniiber der Vorder- oder Hinterachse heraus-
ragen lassen, um auBer zwischen den Achsen noch Arbeitsgerite
vor oder hinter der Maschine anzuordnen.

63¢ 3/01 ,,Landwirtschaftliche Zug- und Arbeitsmaschine mit
veriinderlichem Triebwerk

Osterreichisches Patent 184451, 5. Mai 1954
ausgelegt: 15. Mai 1955 DK 631.372:629.11.011.445

Inhaber: HOFHERR-SCHRANTZ, Landwirtschaftliche Maschinen-
fabrik AG., Wien

Mit der Erfindung wird eine landwirtschaftliche Zug- und Arbeits-
maschine vorgeschlagen, bei der die angetriebenen Rader mittels
leicht auswechselbar am Differentialgehiause befestigter Portal-
achsen von verschiedener Linge gelagert sind. Statt Rader kdnnen
wahlweise Raupenfahrwerke wverwendet werden. Die gelenkten
Laufrider koénnen an verschiedenen Stellen ihrer Tragachse be-
festigt werden. Hierdurch ist die Maschine sowohl als Schlepper
verwendbar als auch zur seitlichen Aufnahme eines Erntegerites,
etwa eines Mahdreschers, leicht umstellbar.

Bei der in Bild 5 gezeigten Zugmaschine ist das linke Hinterrad
weggelassen und die Portalachse a abgezogen dargestellt. Das
Gehiuse der Portalachse a ist mit einem Flansch b versehen, der
mit einer zylindrischen Hiilse ¢ verbunden ist. Diese paBt auf den
Zentrierfortsatz d des Differentialgehauses ¢, der konzentrisch zur
Achse der Differentialhalbwelle / und zum Flansch g verlduft. Am
Ende der Welle / ist ein Ritzel 2 vorgesehen, das mit dem innerhalb
des Gehduses der Portalachse a auf der Radachse i angeordnetem
Zahnrad kdammt.

In Bild 6 sind Portalachsen mit groBer Ausladung, mit Radern
bzw. Anbauraupen, dargestellt. Durch Verwendung eines Hinter-

.Bild 5. Zugmaschine mit auswechselbaren Portalachsen
Bild 6. Portalachsen zum Anbauen

rades mit geringem Durchmesser ist es moglich, landwirtschaftliche
Geriate in geringer Hohe iiber dem Boden anzubringen. Der Aus-
gleich der verschiedenen Durchmesser der beiderseitigen Hinter-
rider erfolgt durch gegensiatzliches Verdrehen der Portalachsen und
verschieden groBe Zahnrider in der Portalachse.

Die gelenkten Rider konnen an den Enden der Tragachse an-
gebracht sein. Werden besonders umfangreiche Gerite, beispielsweise
Mahdrescher, auf den verlingerten Portalachsen angebracht, kann
das rechte der gelenkten Rader in der Mitte der Tragachse be-
festigt werden.

45a 39 ,,Einachsig angefriebenes Fahrgestell liir landwirt-
schaftliche Arbeitsgeriite*
DBP-Anmeldeung R 7682, 16. November 1951
ausgelegt: 12. November 1953

Anmelder: RUDOLF RIKER, Rohrbronn

DK 631.312.37

Die Erfindung hat fiir ein einachsig angetriebenes Fahrgestell einen
Tragrahmen zum Inhalt, der gabelf6rmig ausgebildet ist und aus
zwei Langsholmen besteht, die durch einen Querrahmen verbunden
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sind. In dem Querrahmen ist das Antriebsaggregat mit der Trieb-
achse pendelnd gelagert. An den langen, freien Enden der beiden
Lépgsholme sind Stiitzrader angebracht, die von der Steuersiule
des Antriebsaggregates aus gelenkt werden. Der Fahrersitz ist
schwenkbar, so daB das Gerit gleichermaBen gut vorwirts und riick-
warts fahrend eingesetzt werden kann. Aus der Darstellung auf
Bild 7 sind weitere Einzelheiten ersichtlich.

Der Querrahmen a wurde auf den Lingsholmen & verschiebbar
angeordnet. Hierzu ist im Querrahmen eine Verstellspindel ¢ an-
gebracht, deren Ritzel in die Zahnstange d am Lingsholm b ein-
greift. Das gesamte Antriebsaggregat hingt um die Pendelachse ¢
pendelnd im Querrahmen a. Der Schwerpunkt liegt moglichst tief
und etwas vor der Triebachse f, damit die Belastung der Stiitz-
rider ¢ — unabhingig von der Fahrtrichtung ~ geniigend grof3
bleibt.

ZweckmaBig sind die Lingsholme hinter dem Querrahmen ver-
lingert und durch eine Traverse % verbunden.

Das Aufnehmen und Absetzen der verschiedenen Arbeitsgerite ge-
schieht durch Aufhingevorrichtungen 4, deren freies Ende das
Arbeitsgerdt aufnimmt und deren anderes Ende in U-férmigen

Bild 7. Einachstriiger mit Statzradern

Tragmuffen & schwenkbar gelagert ist. Die Tragmuffen werden auf
den Lingsholmen aufgesteckt; man kann sie beliebig verschieben
und so auch den Abstand von der Triebachse verschieden cinstellen,

63¢ 3/01 ,,Schlepper®

DBP 849515, 9. Februar 1951

ausgelegt: 4. Oktober 1951 DK 631.372:629.117.33
" Inhaber: Dipl.-Ing. A. KREY, Berlin-Charlottenburg

Gegenstand der Erfindung ist ein Schlepper, der mit Hiife eines
Schwenkarmes von einem Schlepper mit hebbarem vorderen in
einen solchen mit lenkbarem hinteren Stiitzrad verwandelt werden
kann.

Bei den bekannten Dreiradschleppern sind die lenkbaren Stiitz-
rider entweder vor oder hinter den Triebriadern angebaut. Schlepper
mit vorderen Lenkridern eignen sich gut zum Ziehen von fWagen
und solchen Geriten, bei denen es auf genaue Spurhaltung nicht
ankommt. Fiir Maschinen, wie Hack- und Hiufelgerite, bei denen
es auf genaue Spurhaltung ankommt, sind Schlepper mit hinterem
Stiitzrad vorteilhafter, weil der Fahrer die Gerite beobachten und
dahin wirken kann, daB sie den Pflanzenrgihen genau folgen.

Um nun fiir beide Verwendungsgebiete einen gleich gut brauch-
baren Schlepper zu schaffen, wird nach der Erfindung das lenkbare
Stiitzrad an einem Schwenkarm um ein annihernd senkrechtes
Gelenk an der Triebradachse von vorn nach hinten oder umgekehrt,
also um etwa 180°, geschwenkt.

An diesem Schwenkarm werden auBerdem angebaut: Der Fahrer-
sitz, die Lenkung, die Bedienungshcbel u. 4.; damit alle diese Teile
ohne weiteres mit herumgeschwenkt werden konnen. Um das Ldsen
der Gestinge bzw. Seile der Kopplungs- und Bremshebel beim
Herumschwenken zu vermeiden, sind diese Gestidnge durch den
hohlen Zapfen des Gelenkes gefiihrt. ’

Da es immer vorteilhaft ist, die vorderen Rider zu lenken, sind
zwei Handriader vorgesehen, wobei die Welle des einen in der hohlen
Welle des anderen lagert. So konnen die jeweils vorderen Rader, das
Stiitzrad oder die Triebachse, gelenkt werden. In besonderen IFdllen
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Bild 8. Schlepper mit nach hinten geschwenktem Schwenkarm
Bild 9. Schwenkarm in ausgehobener Stellung wihrend des Schwenkens

sind durch diese Anordnung das Stiitzrad und die Triebachse ge-
meinsam, unabhingig voneinander lenkbar.

Der Fahrersitz ist um die gemeinsame Steuersiule schwenkbar,
so daB der Sitz mit einem Griff in die Fahrtrichtung geschwenkt
werden kann. Damit der Motor das Herumschwenken des Armes
nicht behindert, ist er seitlich aus der Langsmittelebene hcraus-
geriickt.

In den Bildern 8 und 9 ist ein Schlepper nach der Erfindung dar;
gestellt. Auf der Triebachse a ist der Motor b seitlich versetzt an-
geordnet. Der Schwenkarm ¢ schwenkt um das auf der Langsmittel-
ebene befindliche Gelenk d. Das Stiitzrad ¢ befindet sich am freien
Ende des Schwenkarmes.

A 20622 W. HARTMANN (KdT), Leipzig

I Buchbesprechung

Richtzahlen und Tabellen fiir die Landwirtschaft. Von einem Au-
torenkollektiv des Instituts fiir Agrarékonomik der DAL Berlin.
Dcutscher Bauernverlag Berlin 1956, DIN A 5, 483 Seiten. Ganzl.
10,80 DM.

Ein wertvolles Buch voll interessanten und wichtigen Materials,
das in sciner Vielfalt und Vielseitigkeit ein in den letzten Jahren
immer dringender gewordenes Bediirfnis unserer Landwirtschaft
befriedigt.- Diese Richtzahlen und Tabellen sind fiir alle landwirt-
schaftlichen Arbeitsgebiete von groBer Bedeutung und dienen den
Anforderungen von Wissenschaft und Administrative gleicher-
mafBen, wie sie die Arbeit unserer Praktiker und die Ausbildung des
landwirtschaftlichen Nachwuchses unterstiitzen. Die inhaltliche
Gliederung des Tabellenbuches entspricht "den 6konomischen Er-
fordernissen der sozialistischen GroBflichenwirtschaft und tieri-
schen GroBproduktion; ein umfangreiches Sachwortverzeichnis er-
[cichtert das Auffinden der gesuchten Kennzahlen und Richtwerte.
Im ersten Teil des Buches werden BewertungsmaBstibe und Be-
griffsbestimmungen-vermittelt. Uber die Abschnitte Klima, Boden,
Meliorationen, Fruchtfolge und Diingung' fiihrt uns das Tabellen-
werk zu den Hauptkapiteln pflanzliche und tierische Produktion.
Gartenbau, Forstwirtschaft und Pflanzenschutz wurden dabei
ebensowenig iibersehen wie Gefliigel und Fische sowie die Fiitte-
rung. Die landtechnischen Tabellen sind eine Ifundgrube von
Zahlen und Werten, obwohl infolge der stiirmischen Entwicklung
der Landtechnik die letzten Konstruktionen noch nicht ausge-
wertet werden konnten. Den BeschluB bildet der Abschnitt ,,Raum-
bedarf und Lagerung*.

Jede MTS und LPG; VEG, Institute, Universititen und Fach-
schulen; Industriebetriebe und Verwaltungen, alle soliten dieses
Tabellenbuch in ihrer Biicherei fiihren, es wird tédglich gebraucht
und bald unentbehrlich werden. AB 2639 C. KNEUSE

Agrartechnik - 7. Jg.



