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Untersuchungen iliber eine zweckmiBige Dimensionierung
von Ackerschlepper-Triebradreifen

Wert wid Bedeutung des Gummireifens [ty die Landwirtschaft (durch seine Verwendung bei Schlepper-
und Anhdingerfahvzeugen) konnen neben den betvdchtlichen Fortschritten in threy Entwicklung wohl nicht
besser unlcrstrichen werden als durch die Tatsache, dafp man nun auch bei andeven landwirtschaftlichen
Fahyzeugen und Maschinen in immer groferem Mafe vost dev Etsen- zur Luftbereifung tibevgeht.

Scit dem Jahve 1945 vollzieht sich in dev ganzen Welt dev Mechanisierungsprozefs dev Landwirtschaft, an
dem die Schlepper besonderen Anteil haben. Im Verlauf threr zum Teil stiirmischen Entwicklung sind sie
nicht nur zahlen-, sondern auch typenmdfig stark angcwachsen. Dabei ging das Typen-Wachstum nicht
ohne entsprechende Einwivhung auf den Gummareifen vor sich. Speziell die Tricbradveifen fiir Acker-
schiepper wurden durch neue Dimensionen zahlenmdf3ig sehr stark evweitert. Wenn auch bei der Schaffung
newer Reifendimensionen eine gewisse Systematik in dev Abstufung eingehalten wurde (zollweise Abstufung
in dev Reifenbreite und gevadzahklig-zollweise Abstufung im Felgendurchmesser), so evscheint es jetzt — nach
einer gewissen Beendigung der | stiirmischen' Entwicklungszeit — angebracht, die Systcmatik der Reifen-
dimensionen zu iibevarbeiten, zuw verbessern und zu verfeinern. Die vorliegende wissenschaftliche Untey-
suchung 1tiber eine zweckmdfige Dimensionierung dev Ackevschlepper-Tyiebradreifen soll auf der Basis
gletcher Durchmessey bzw. gleicher wirksamer Halbmesser zur Losung dev vorgenannten Aufgabe beitragen,
indem sie den Fachgremien aus landwirtschaft, Industvie und Wissenschaft als Diskussionsgrundlage und

Emgpfehlung sur Rationalisterung wund Normung dient.
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1. Uber Zahl und Arten internationaler Reifendimensionen

Untersucht man die verschiedenen auf unserem Erdball her-
gestellten Schleppertypen und vergleicht dazu die Reifen-
tabellen der einzelnen Linder, so ist unschwer festzustellen,
dafB infolge der Typenvielzahl auch die Zahl der verschiede-
nen Triebrad-Reifenabmessungen besonders gro3 geworden
ist. So zahlt z. B. die amerikanische Reifentabelle iiber 34,
die der Deutschen Bundesrepublik 19 und die norwegische
Reifentabelle etwa 26 verschiedene Reifengréfen auf. Dabei
ist zu beachten, daBl nur teilweise Doppelnennungen auf-
treten, so daB die Gesamtzahl der verschiedenen Dimensionen
der Ackerschlepper-Triebradreifen nahe 50 liegt.

Der Gummireifen hat seit der ersten Anwendung bei Acker-
schleppern manche Anderung sowohl im Aufbau und in der
" Profilierung als auch in der Bezeichnungsweise erfahren. Zur
Erschwernis fiir den Verbraucher bestehen bei Ackerschlepper-
Triebradreifen leider noch verschiedene Bezeichnungen neben-
einander, was zum groBen Teil auf die noch immer anhaltende
Verwendung bereits seit langem veralteter Reifentypen und
Felgenformen zuriuckzufithren ist. Fir die folgenden Aus-
fiihrungen soll jedoch die international am meisten gebrauch-

*) Ausder Arbeit des Instituts fiir Landtechnik, Potsdam-Bornim; Direktor:
Prof. Dr. S. ROSEGGER.
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lichste und in den letzten Normblittern ausschlieBlich ver-
wendete Bezeichnung von Ackerluftreifen: Breite - Felgen-
durchmesser (beide Angaben in Zoll, z. B. 7-36; 8-32; 9-42;
usw.) - benutzt werden.

In diesem Zusammenhang ist zu erwidhnen, daBl gegeniiber
der aus Amerika kommenden Breitfelge (DIN 7807) die Trieb-
radreifen auf Tiefbett- (DIN 7806) und Flachbett- bzw.
Schréagschulterfelge heute als veraltet und tberholt anzu-
sehen sind. Das gleiche trifft auch fur Reifendimensionen
mit nicht ganzzahligen Dimensionsbezeichnungen zu (z. B.
12,75-28; 11,25-24 usw.) Der Grund, weshalb die Breitfelge
fir den modernen Schlepperbau eine groe Bedeutung er-
langt hat, liegt darin, daB sie die Auflagefliche des Reifens
gegeniiber der Tiefbettfelge noch mehr verbreitert und gleich-
zeitig vergréBert und damit durch den niedrigen spezifischen
Druck des Schleppers auf den Boden eine Schonung der
Bodenstruktur unterstiitzt. Daneben zeigt der Reifen auf
Breitfelge eine gute Seitenstabilitit, was sich u. a. besonders
gunstig bei Arbeiten am Hang auswirkt.

In Ergdnzung der Reifenbezeichnung sei an dieser Stelle auch
die normgerechte Bezeichnungsweise fiir eine Felge ange-
geben: Felgenmaulweite mal Felgendurchmesser, beide An-
gaben wieder wie beim Reifen in Zoll (z. B. fiir obige Reifen
W6 X 36, WT x 32, W8 X 42). Das W vor den MaQ-
angaben ist dabei ein besonderes Kennzeichen fur die Breit-
felge (Wide Base).

2. Aulstellung des Schaubildes: Tragkraft und wirksamer Halb-
messer von Ackerschiepper-Triebradreifen

Zur Untersuchung der verschiedenen Reifendimensionen ist
es notwendig, die fiir die Aufgabe wesentlichen Tabellenwerte
der bekannten Reifendimensionen graphisch darzustellen, um
damit die Moglichkeit zu haben, auch die Werte bisher noch
nicht gebriuchlicher Reifendimensionen leicht aus einem der-
artigen Diagramm zu entnehmen.

Neben dem Felgendurchmesser und der Reifenbreite als
Dimensionsangabe interessieren fir den einzelnen Reifen
seine Tragfdhigkeit und sein Durchmesser. Bei der Trag-
fahigkeit ist zu beachten, dafB diese durch die Abhangigkeit
vom Luftvolumen des Reifens auch vom Reifeninnendruck
abhangig ist. Zur Vereinfachung des Diagramms soll es daher
fir einen konstanten Luftdruck aufgestellt werden. Der
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Reifendurchmesser dagegen

Tabelle 1. Vergleich der Tabellen- und Rechenwerte von Reifendurchmesser und wirksamen Radien
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Ackerarbeit nicht unwichtigen Wert des Abstandes der Achsen
von der Bodenoberfliche geht dieser wirksame Halbmesser in
die Leistungsberechnung des Schleppers beziiglich der auf
den Boden iibertragenen Arbeit (Anttiebsdrehmoment) ein. Der
wirksame Halbmesser des Reifens hat also sowohl fiir den
Bauern als auch fiir den Techniker eine groBere Bedeutung
als der Durchmesser des unbelasteten Reifens.
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Bild 1. Tragkraft und Radius von Schlepper-Triebradreifen (bei 0,84 atd
Luftdruck), aufgestellt nach Tabellenwerten

Fur eine Reihe von Reifendimensionen zeigt die Tabelle 1
dief;‘Durchmesser und wirksamen Halbmesser der westdeut-
schen Reifentabelle (nach DIN 7807). Aus der Spalte 4R
kann man die mit gréferen Reifendimensionen immer grofler
werdende Abweichung des wirksamen Halbmessers vom ge-
wohnlichen Halbmesser ersehen. Alles Werte, die schwerlich
auswendig zu behalten sind. Um nun bei Fehlen einer Reifen-
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tabelle den wirksamen Halbmesser bei den verschiedenen
Reifendimensionen leichter bestimmen zu kénnen, wurde in
Tabelle 1 auBerdem ein Vergleich mit der Berechnung aus
der Dimensionsangabe vorgenommen. Der einfache Rechen-
gang sei an einem Beispiel kurz erklart:

364+2-7
——=
25 Zoll. Rechnet man diesen Wert mit 1”” gleich 25 mm um
(statt genaue Umrechnung mit 25,4 mm), so erhdlt man den
Halbmesser zu 625 mm. Durch Abzug von 30 mm (konstant
fiir alle Dimensionen) bekommt man dann den wirksamen
Halbmesser zu 595 mm. Die letzte Spalte der Tabelle 1 zeigt,
wie unbedeutend die mit dieser Rechnung entstehenden Feh-
ler sind. Mit Ausnahme der Dimension 6-24 und 10-24 treten
im allgemeinen nur Fehler auf, die noch innerhalb der dem
Reifenhersteller gewdhrten Halbmessertoleranz von 4 5 mm
liegen, so dafl man diese einfache Rechnungsweise als hin-
reichend genau ansehen kann. Die gleiche Fehlerrechnung auf
die Ermittlung des Durchmessers bezogen, fithrt in mehreren
Fillen zu groBerer Ungenauigkeit als die Durchmesser-
toleranz von 4- 10 mm, ein weiterer Grund, weshalb fir die
graphische Darstellung und fiir die weiteren Untersuchungen
der wirksame Halbmesser an die Stelle des Durchmessers
gesetzt wird.

Der Reifen 7-36 hat einen Halbmesser von

Tragt man die einzelnen Reifen an Hand der Tabellenangaben
und der aus der vorstehenden Rechnungsweise gewonnenen
Richtwerte fiir die wirksamen Radien in das Schaubild cin
(Tragkraft Gber wirksamen JHalbmesser) und verbindet die
erhaltenen Punkte derart, daB3 jeweils Reifen gleicher Breite
und Reifen gleichen Felgendurchmessers durch Linienzige
miteinander verbunden sind, so entsteht ein mnetzartiges,
leicht verzerrtes Gewebe. Bild 1 zeigt dieses Gewebe, dessen
Fehlstellen (noch nicht gebrauchliche Reifendimensionen)
durch Interpolation oder Extrapolation ebenfalls ausgefiillt
sind. Wihrend die Reifendimensionen im Felgendurchmesser
nach unten durch 24 Zoll und nach oben durch 42 Zoll be-
grenzt werden, liegen die Grenzen in der Breite bei 6 und
15 Zoll bzw. im Extremfall (USA) bei 18 Zoll. Jeder Knoten-
punkt des Netzes deutet in diesem Bereich auf eine fur Acker-
schlepper mogliche Reifendimension hin. Fiir den wirksamen
Halbmesser liegen die Grenzen fiir Ackerschlepper iiber 10 PS
Motorleistung derzeit zwischen 420 und 770 mm. Das unter-
halb 420 mm liegende Gebiet der Vorderraderdimensionen
und der Einachsschlepperbereifungen soll vorlaufig aus den
naheren Betrachtungen ausscheiden. Die in dem DBereich von
420 bis 770 mm zur Verfiigung stehenden Halbmesser (Richt-
werte) sind in Tabelle 2 zur besseren Ubersicht noch einmal

in Zoll- und Millimeterwerten gegeniibergestellt.

3. Gesichtspunkte fiir die Verwendung von Tricbradreifen bei
Ackerschleppern

Fur die Untersuchung der Tricbradreifen ist es notwendig,
die technischen und agrotechnischen Forderungen bzw. Be-
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Tabelle 2.
Richtwerte fir dyna-
mische Halbmesser
von  Ackerschlepper-

Triebradreifen bei

0,8 atii

dingungen zu besprechen, sofern sie
die Dimensionen des Reifens beein-
flussen. Da die Profilierung keine Be-
ziehungen zur Dimension der Reifen
besitzt, kann sie aus der weiteren Be-

| Reifenhalbmesser 1 trachtung fortfallen.

| we | dynamisch Auf Grund verschiedener Schlepper-

i| (Zoll] | (mm] bagformen .haben wir folgende vUn»ter-

: schiede bei der Wahl der Triebrad-

18 420 bereifung zu berticksichtigen:
ég 333 a) Hochradschlepper in Standardbau-
g ;gg weise mit groBen Radern auf der
23 545 Antriebsachse.
g‘; ggg b) Niederradschlepper in Standardbau-
2 620 weise mit kleinen Radern auf der
% g:‘lg ~ Antriebsachse.
29 | 695 © ¢) Allradschlepper mit vier gleich
g(l) | ,’;ig © groBen RédernY).

k-sz { 770 Bei allen drei Schlepperarten treten teils

sich  ergidnzende, teils
Forderungen auf:

gegenlaufige

Beim Hochradschlepper will man sich mit dem groen
Reifen zunidchst eine groBe Bodenfreiheit erkaufen. Eine
weitere Bedingung fiir die Verwendung eines groBen Reifens
kann aus der Arbeit des Schleppers in Reihenkulturen, wie
Kartoffeln und Riiben, abgeleitet werden. Durch den Reihen-
zwang ist die Breite der Reifen bei den heute in Deutschland
noch iblichen Reihenabstanden von 417 mm fiir Riiben und
625 mm fur Kartoffeln auf 8 bis maximal 9 Zoll begrenzt.
Das bedeutet aber, daB bei Einhaltung einer bestimmten
Reifentragkraft das in der Breite (Querschnitt) fehlende
Luftvolumen durch einen gréBeren Durchmesser oder Radius
wieder auszugleichen ist.

Es kann als bekannt vorausgesetzt werden, daB mit groBer
werdendem Durchmesser der KraftschluBbeiwert des Reifens
verbessert wird und daher in bezug auf die Zugkraft und den
Radschlupf der groBec Reifen beim Hochradschlepper als
vorteilhaft anzusehen ist.

Nachteilig fur den Hochradschlepper ist die mit dem groBen
Reifendurchmesser und der groen Bodenfreiheit verbundene
hohe Schwerpunktslage des Schleppers. Hierdurch ver-
schlechtert sich bei der verhdltnismaBig engen Radspur von
1250 mm die Langs- und Querstabilitit des Schleppers.

In hingigem Gelinde setzt man daher gern den Niedcrrad-
schlepper mit kleineren Reifen ein. Auf Kosten der Boden-
freiheit erkauft man sich bei dieser Schleppergruppe durch
den kleineren Reifen eine bessere Langs- und Querstabilitat.
Der Verlust im KraftschluBbeiwert wird durch das Herab-
setzen des Durchmessers mehr oder weniger infolge der Auf-
rechterhaltungsbedingungen fiir die Tragfahigkeit durch eine
Verbreiterung des kleinen Reifens wieder wettgemacht. Sollen
aber mit dem Niederradschlepper Arbeiten in Reihenkul-
turen am Hang ausgefiihrt werden, dann ist gegebenenfalls,
wegen der begrenzten Reifenbreite ein Schlepper mit ge-
ringerem Gewicht und geringerer Leistung zu verwenden.

Beim Allradschlepper liegen die Bautendenzen z. Z. so, daB
man im Vergleich zum Hochradschlepper in Standard-
bauweise kleinere Reifen wahlt, da das Schleppergewicht hier
auf vier gleich groBe Réader verteilt wird, die Radlasten also
kleiner sind.

Andererseits ist man aber auch bestrebt, wegen der Gering-
haltung der Lenkkrafte einen moéglichst kleinen Reifen zu
nehmen. Den Verlust im KraftschluBbeiwert an der Hinter-
achse macht man beim Allradschlepper durch die im Ver-
gleich zum Standardschlepper vergroerten Vorderrdder
wieder wett.

') Die Nlederrad-Schlepperform ist nur bis zu Leistungen von etwa 50 bis
60 PS gebriauehlich. Das gleiche gilt auch fiir Allradschlepper. Uber diesen
Leistungsbereich von 60 PS hinaus gibt es nur Standardschlepper mit
groBen R#dern auf der Antriebsachse, die begrifflich beim Hochrad-
schlepper einzuordnen sind.
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In bezug auf die heute am Schlepper verwendeten Reifen-
groflen sind sich der Niederradschlepper und der Allrad-
schlepper annahernd gleich, so daf3 dieser Umstand dazu aus-
genutzt werden kénnte, diese beiden Tvpen auf einen Nenner
zu bringen.

Bei allen Schlepperbauformen wird die Auswahl der Reifen-
dimensionen fir bestimmte Schlepper weiter iiber die Rad-
last in Verbindung mit der Tragfahigkeit des Reifens vor-
genominen. Dabei errechnet sich entsprechend der Gewichts-
verteilung auf den Achsen bei Standardschleppern die Rad
last eines Tricbrades iiberwiegend mit einem Drittel des
Schleppergewichtes. (Erst bei schr groen Schleppergewichten
- Schlepper iiber 60 PS - liegen die Triebradlasten infolge
des geringen Anteils der Vorderachse am Gesamtgewicht
iiber dem angenommenen Wert.) Beim Allradschlepper hat
die Radlast infolge der vier gleich groBen Triebrader nur die
GroBle eines Viertels vom Schleppergewicht.

Bisher war es iiblich, bei festgesetztem Arbeitsreifenluft-
druck an Hand dieser Werte den Reifen so auszuwihlen, daf
er hundertprozentig ausgelastet wird. An dieser Tatsache
wurde von der Industrie so lange nichts geandert, als die Preis-
frage der Reifen von der Landwirtschaftin den Vordergrund ge-
schoben wurde. Teilweise wurden sogar Versuche unter-
nommen, von der Reifenindustrie die Zusagen fiir noch groBere
Reifenbelastungen ohne Garantieeinschrankungen auf die
Haltbarkeit zu erlangen.

Inzwischen hat sich die Landwirtschaft auf Grund neuerer
wissenschaftlicher Erkenntnisse zu dem Wunsch nach einer
noch schonenderen Behandlung der landwirtschaftlichen Nutz-
flaichen durchgerungen und stellte an die Industrie u. a. die
Forderung, den Schlepper so zu gestalten, daB er unter Bei-
behaltung seines Zugkraftvermégens moglichst leicht wird
und sowohl einen geringeren Gesamtdruck als auch einen
moglichst geringen spezifischen Druck auf den Boden ausiibt.
Diese Forderung konnte von der Industrie einerseits dadurch
erfiillt werden, dafl in Verbindung mit der Anderung in der
Kopplung von Schlepper und Gerat iiber Anbaugerate, Kraft-
heberhydraulik und Dreipunktgestinge das Schlepper- bzw.
das Schlepperleistungsgewicht gesenkt wurde. Andererseits
sind der Landyirtschaft fiir eine Schonung der Bodenstruktur
aullerdem die Moglichkeiten einer weiteren Erniedrigung des
Reifeninnendruckes bei Triebradreifen von 0,8 atii auf 0,6
oder 0,5 atii und die Verwendung von ReifeniibergroBen
an Stelle der hundertprozentig ausgelasteten Normalreifen
gegeben. Bei einer Verwendung von UbergréBereifen ist die
mit der VergroBerung des Luftvolumens ebenfalls steigende
Tragfahigkeit als nicht ganz unerwiinschte Lastreserve zu be-
griiBen. Durch die gegeniiber dem Normalreifen gréBere Breite
ist aber vor allem die Auflagefliche des Reifens groBer ge-
worden, so dall der Schlepper einen geringeren spezifischen
Druck auf den Boden ausiibt und damit zur gewinschten
Schonung der Bodenstruktur beitragt.

Sowohl der Begriff der Ubergrée als auch die Herabsetzung
des Reifeninnendruckes sind in den weiteren Untersuchungen
der Triebradreifen-Dimensionierung zu beriicksichtigen.

4. ZweckmiiBige Abstufung der Schleppergewichte

Bevor die verschiedenen Reifen nach bestimmten Durch-
messern oder wirksamen Halbmessern naher untersucht wer-
den kénnen, soll die im vorhergehenden Abschnitt dargelegte
Beziehung zwischen Reifendimension und Schleppergewicht
weiter ausgebaut werden. In der Tabelle 3 sind einer Reihe
von Reifendimensionen mit gleichem, aber zunichst willkir-
lichem Halbmesser mehrere Gewichtsreihen zugeordnet, die
sich vornehmlich in ihren Abstufungen voneinander unter-
scheiden. Als hochstes Schleppergewicht wurde 5400 kg, als
niedrigstes Schleppergewicht wurden 800 bzw. 900 kg ange-
nommen. Aus verschiedenen Griinden war es angebracht,
die Gewichtsreihen in drei Bereiche (Klein, Mittel und Gro8) zu
unterteilen. Die im kleinen und mittleren Bereich auftretende
Doppelnennung von Gewichten ergab sich zweckmifliger-
weise infolge eines Durchmesserwechsels aus der Forderung
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Tabelle 3. Abstufung der Schleppergewichte und Radlasten

In der Tabelle 4 ist die aus der Tabelle 3
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= 800 | = 750
8 940 680 1800 e | 1800
600 600
9 -1 10-28 700 1 2000 2250
670 750
10 9--30 580 1700 1800
570 600
11 a 832 470 o | 1400 S 1350
[ b=y wn
B S 470 | 2 450
12 = 734 400 1100 8 | 1125
370 | 9 375
13 636 320 800 090
270 | 300
E /

') Fehlstelle 4500/1500
| ¥) Fehlstelle (leer)

nach ReilentibergréBen. Da zwischen dem mittleren und
groBen Bereich eine Durchmesserdnderung weder notwendig
noch zweckma@ig erschien, eriibrigt sich hier eine gesonderte
Beriicksichtigung der UbergroQe.

Bei der Betrachtung der Gewichtsreihen I bis III stellt sich
nun heraus, daff im Vergleich zur Reifendimensionsreihe
(uber die Tragkraft und Radlast mit 1/, G bei der Reihe 1
und Il1) gewisse Unstimmigkeiten (Fehlstellen) vorhanden
sind. Die Gewichtsreihe Il pafBt sich dagegen mit ihren Ab-
stufungen 4G von 225 kg (500 1bs?)) im kleinen Bereich, von
450 kg (1000 Ibs) im mittleren und 675 kg (1500 Ibs) im
groBen Bereich den Tragfahigkeitszahlen der Reifenreihe
einigermaflen gut an und soll daher als Grundlage fir diese
weiteren Untersuchungen dienen. Die einzelnen Werte wurden
auBerdem so gewahlt, daB sic sowohl fiir das kg-System als
auch fir lbs-System anndhernd glatte Zahlenwerte liefern.
Mit 900 kg und 5400 kg Schleppergewicht ist das fir die
Landwirtschaft bedeutsamste Gebiet der Schlepper cinge-
grenzt. Im Bedarfsfalle ist es aber durchaus maoglich, die
Gewichtsreihe auf noch gréBere Schleppergewichte auszu-

dehnen und auch das Einachsschleppergebiet (unter 900 kg)
aufzuteilen.

5. Uber die Moglichkeiten der Zuordnung von Schlepper-
leistungen zur Gewichtisreihe

Bekanntlich steht die Leistung des Schleppermotors wegen
der Kraftiibertragung auf den Boden nach den physikalischen
Gesetzen in gewisser Relation zum Gewicht des Schleppers
und das letztere wiederum iiber die einzelnen Radlasten in
enger Beziehung zur Reifendimension.

Nimmt man eine statistische Auswertung einiger international
gefertigter Schlepper nach Gewicht und Motorleistung vor,
so ergibt sich das Bild 2, das sich auch durch noch weitere
Eintragungen nicht oder nur unwesentlich andern wiirde.
Die eingezeichneten Parameterzahlen weisen auf bestimmte
Leistungsgewichte hin und sollen den Uberblick iiber den
,,.Sternhimmel‘ erleichtern. Wahrend man fiir Schlepper von
10 bis 30 PS einen engercn Streubereich zwischen 60 und
80 kg/PS annehmen kann, liegen die Leistungsgewichte fur
Schlepper héherer Leistungen durchschnittlich zwischen 50
und 70 kg/PS, sofern man von einzelnen Extremwerten ab-
sieht. )

¥) lbs = englisches Pfund = 453,29 g.
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5. .~ —| iibernommene Gewichtsreihe von 900 bis
ni | 65| = 5400 kg zunichst einer Leistungsreihe von
4G %g)n :‘; 10 bis 90 PS mit Abstufungen von § bzw.

AR 10 PS gegeniibergestellt. Die errechneten
[ki [ig] el Leistungsgewichte stimmen dabei gut mit
1| 5400 den oben erwdhnten engen Streubereichen

‘ 4950 10 iiberein. Bei dieser Zuordnung der Schlep-
2 1650 perleistungen wurde bewuft auf tiefer lie-
L 5o | gende Leistungsgewichte verzichtet, da sich
\ 3600 die aus der Praxis bekannten Leistungs-
L__ﬂ gewichte infolge des Geriteanbaues stets
T 3150 erhéhen. Es bleibt jedoch freigestellt, die

2700 1050 PS-Reihen in Richtung niedriger Leistungs-
2 | g5 900 gewichte beispielsweise um eine Zeile zu
A 750 verschieben, da auch einige Reifenfirmen

1800 das Uberschreiten der Tragfihigkeitszahlen

£o0 bei angebauten Geriten gestatten (ohne
A 2250 dabei den Reifeninnendruck zu erhéhen),
1800 750 wenn Geschwindigkeiten unter 10 engl

600 Meilen/h (16 km/h) gefahren werden.

& | 1350

< 3 450 Im Gegensatz dazu sind gleichfalls in Ta-
belle 4 zwei weitere Reihen von Schlep-
| 800 300 perleistungen eingetragen, die gegeniiber
der Gewichtsreihe um eine Zeile nach oben
zu groBeren Leistungsgewichten oder nach

unten zu kleineren Leistungsgewichten ver-
schoben werden. Auch diese Leistungsge-
wichte sind noch in der Praxis zu finden, wie das Bild 2 be-
weist. Als obere Grengzlinie kann man fir alle Schlepper-
klassen das Leistungsgewicht von 90 kg/PS ansehen.

Zusammenfassend zeigt die Tabelle 5 die fiir dic einzelnen
Zeilen der Gewichtsreihe in Frage kommenden Grenzwerte
der Schlepperleistungen.

Die Auflésung der Gewichtsreihe in Bereiche gestattet danach
fiir Leistung und Gewicht folgende Einteilung:

Kleiner Bereich: Schlepperleistungen iiber 10 bzw. 15 PS,
Gewicht iber 900 kg

Mittlerer Bereich: Schlepperleistungen uber 20 bzw. 30 P'S,
Gewicht uber 1800 kg

Grofler Bereich: Schlepperleistungen iiber 40 bzw. 60 PS,

Gewicht iber 2600 kg.

6. Untersuchung der verschiedenen Reifendimensionsreihen

In den Tabellen 6 und 7 sind die verschiedenen Hochrad- bzw.
Niederradtriebreifen fiir Schlepper, geordnet nach gleichem
Reifenhalbmesser (Reifendurchmesser), in die Dimensions-
reihen von A bis D gegeniiber der Gewichtsreihe eingesetzt.
Entsprechend der bei hinterachsgetriebenen Schleppern ib-
lichen Gewichtsverteilung mit !/; - G auf ein Triebrad ist die
Gewichtsreihe in Radlasten umgerechnet. Neben der Radlast
sind in einer weiteren Spalte die Tragkrifte der verschiedenen

Lesstungsgowich! & (ke/PS]
7

& 10 %

-9 @. a

3000

2000 —

Schleppergemt &

1000 |-

) B 15 25 30 45
Motorenlerstung Ne

Bild 2. Zusammenstellung internationaler Schleppertypen nach Leistung
und Gewicht (Stand Ende 1955)



Reifen bei 0,8 atit Reifenluft-

Tabelle 4. Zuordnung vonm Schlepperleistungen zur Schieppergewichtsreihe (Richtwerte)

druck _gesetZt' S? daB em l.elchlter o | B Schlepper- Schlepper- | Leistungs- | Schiepper- | Leistungs- | Schlepper- Leistungs-
Vergleich der Werte méglich ist. Z | gewichtsreihe leistung gewicht leistung gewicht leistung gewicht
Der Luftdruck von 0,8 atii wurde Nla tkgl | [lbs] [PS] [kg/PS] [PS] [kg/PS] [PS] [ke/PS]
als Bezugswert gewahlt, weijl 1 5400 12000 90 60 80 67.5 65 83
dieser in den meisten Fillen bei :2; ? 432(5) 10500 80 59 70 67,5 55 86
der Ackerarbeit mit Schleppern 2 © §9§0 gggg Zg 23 28 9,;‘5 443 gg
fur die Luftbereifung Verwen- ST T 3m | w1 = - —
. = 40 79 50 63
dung findet. 612 | 2700 6000 40 67,5 30 90 40 67,5
Tir Hochradreifen stehen im ; = %%(5)8 iggg gg ;2 38 gg gg gé
groflen und mittleren Bercich - | i = I S| W, S| SO e T, S TR ==
: " s : . 9 2250 5000 30 75 25 90 35 64
die Dimensionsreihen mit den 0] s 1800 2000 25 kb 30 i 54 55
Halbmessern von 30, 29, 28 und 111{3 1350 3000 20 67,5 15 90 25 54
: . P 12 | = 1125 2500 15 75 . 10 112,5 20 56
27. Zoll und im kleinen Bereich 13 900 2000 i a0 49 £ o 7
mit 25, 24, 23 und 22 Zoll zur e
Verfiigung.

Tabelle 5. Zuordnung von Schlepperleistungen zur
reihe {Grenzbereiche)

Schleppergewichts-

Scl}lcpper- Leistungs-
Bereich | Zeile leistung gewicht ]
[PS] [kg/PS]
’ 1| 65..90 83...60
2 | 55.,.80 86...59
Gro8 3 45...70 90...58
4 ‘ 40...60 90...60
5 | 35...50 90...63
Mittel | 6 | 30...40 90...67
7 25135 90...64
8 ‘ 20...30 90...60
19 | 25..3 | 90...64
10 | 20...30 90...60
Klein 11 15...25 90...54
12 10...20 112...56
13 10.. 15 90...60

Fir Niederradreifen sind bei gleicher Trennung und Reihen-
folge der Bereiche einmal die Dimensionsreihen mit 27, 26, 25
und 24 Zoll und zum anderen die Dimensionsreihen mit 21,
20, 19 und 18 zolligen Halbmessern eingesetzt. Auf die Mit-
aufstellung der Halbmesser 31 und 32 Zoll wurde vorlaufig
verzichtet, da sie als obere Extremnwerte u. U. nur fur Schlep-
per iiber 60 PS Bedcutung haben.

In der Tabelle fir Hochradreifen (Tabelle 6) ist bis auf
Zeile 9 und 10 im kleinen Bereich eine verhdltnismafig gute
und positive Angleichung der Tragkraftwerte an die Rad-
lasten festzustellen. Die Unterschreitung in den Zeilen 9 und
10 ist als unbedeutend anzuschen, da sie fir die Schlepper
kleiner L:istung eigentlich nur den Umstand der Reifen-
tibergrofie wahrnehmen soll.

In der Tabelle fiir Niederradreifen (Tabelle 7) sind die Ver-
hiltnisse in der Ubereinstimmung von Radlast und Traglast
schlechter und gehen relativ zur Tragkraft ins Negative @iber
(Unterwerte). Dicsem Mangel in. der Angleichung kann jedoch
durch allgemcines Versetzen der Dimensionsreihen um cine
Zeile abgeholfen werden. Dic jetzige Darstellung zeigt, dal
im Vergleich zu den Hochradr ifen bei den Niederradreifen
fir jede Zeile die gleiche Rcifenbreite genannt wurde. Der
Sprung im Durchmesser ist aber so grofl, dal3 der Verlust in
der Tragkraft durch einc Verbreiterung des Reifens um jeweils
einen Zoll aufgehoben werden muf.

Nach dieser Vorprifung uber Radlasten und Tragfahigkeiten
ware zu Uberlegen, welche der einzelnen Dimensionsreihen bei-
- spielsweise fir eine alleinige Verwendung an Schleppern am
geeignetsten crscheint. An Hand der in Abschnitt 3 aufge-
fuhrten Gesichtspunkte fir dic Verwendung von Triebrad-
reifen bei Ackerschleppern, die hier nicht wiederholt werden
sollen, miBte man bei Hochradschleppern fir den mittleren
und grofen Bereich den Reifenreihen 29 und 30 Zoll den Vor-
zug geben. Da sowohl beim Hochradreifen (kleiner Bereich)
als auch beim Niederradreifen (grofler und mittlerer Bereich)
die Reifcnreihen mit 24 und 25 Zoll auftreten, sollen diese
beiden zweckmaBigerweise in die Auswahl genommen werden.
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Tabelle 8. Hochraddimensionsreihen der Ackerschlepper-Triebradreifen

Trag-

Radlast kraft

Schlep- Reifendimensionsreihen

perge-
wicht

bei 0,8
ati

Zeile

UG A4 B c D

Bereich

[kegl [kg] [kg] |3077/25% (29777247 |287/23" |277/227

1900 | 16—28
1850 16—26
1800 16—24

1 5400 1800

1750 | 15—30
1700 15—28
1650
1600

2| 4735 | 1575 -

15—24

Grof}

1550
1500 14—30
1450 14—28
1400 14—26

14—-32

3 | 4050 1350

1300 | 13—34

1250 1332
1200 13—30
1170 ‘ 13—28

4 | 3600 1200

1140 | 1236
1100 12—34

1050 | o9 12—32

1020 12—30

5 | 3150

1000 | 1138
950 11—36
930 11—34
910 11-32

6.1 2700 900

Mittel
|

830 | 10—40

7| 2250 | 750 | 330 10=38) o3

8 1800

9 | 2250 —_—

680 10—24

10 1800

8—34
1| 1350 | as0 | 400

Klein

Schlieflich wéren aus dem kleinen Bereich des Niederrad-
reifens als Mittelwerte die Dimensionsreihen mit 19 und
20z0lligen Halbmessern herauszunehmen.

Die so ausgewahlten Reifendimensionen sind in den Tabellen 8
und 9 noch einmal zur besseren Ubersicht nebeneinander dar-

Agrartechnik 7. Je.



Tabelle 7. Niederraddimensionsreihen der Ackerschlepper-Triebradreifen

Trag-
Ge- Radlast kraft

wichtse | —m — | nnu -
reihe |, o | bei 08 \ . ‘ c ‘ %
.

Reifendimensionsreihen

Bereich °
Zeile

ati

[kel kgl

[kel |247/18” |25“/19"1 2677207
|

NN

27777217

1| 5400 | 1800 | -

| 1600
2| 4125 | 1575

Y Ty e e = b
1400 14-26
3| 4050 | 1350 | 146D ’ (| =k

GroB

1170 13—28

‘ 1150 13—26
4| 3600 | 1200 | 49 1324

! 1020 |

1000
5| 8150 | 1050 | 1090 —_
930 | 12—24

12—30
12—28

910 | 11—32

900
2700 | 900 | o8 1158

‘ 830 | 11--26

Mittel

760 10—34

|
s 750
7 2250 750 730

700 | 1028

640 ] 9—36
630 934
6001 400 9—32
‘. | 580 | 930

640 (10—22)
9 | 2250 | 750 | 520 o2

10| 1800 | 00 | 3540 (9—22)

Klein
-
-
=
o
<

gestellt. In beiden Tabellen wurde mit den Halbmesser-
gruppen 29-24-19 und 30-25-20 eine konstante Anderung
im Radius von jeweils 5 Zoll bzw. 125 mm eingehalten. Von
beiden Reifengruppen ist die Gruppe mit den gro8eren Jialb-
messern (30-25-20) im Vorteil, da ihr durch dic Felgen-
begrenzung mit 24 Zoll nach oben jeweils eine Reifendimen-
sion mehr zur Verfligung steht. In beiden Tabellen (8 und 9)

Tabelle 8. Dimensionsgruppen der Halbmesser 29—24—197 als Auswahl
fir die Verwendung bei Hochrad- und Niederrad-Standardschleppern

Gewichts- | Radlast Hochrad- | Niederrad- i
§ © reihe Ys-G reihe reihe
3 [ =
— o *= m— o T = e
U ~N RI Ll zgu R' = 24/)
@ o o
’ , [kel (kg] | bzw. 24" bzw. 19
[ 1 5400 1800 | 16—26 -
2 2 4725 1575 15—28 -
i 4050 1350 | 14—30 =
4 | 3600 1200 13—32 .
_ |5 3150 1050 | 1234 ==
T |6 2700 900 [ 1136 12—24
|2 2250 750 | 1038 1126
8 1800 600 9--40 1028
9| 2250 T 7‘ 1028 =
o | 10 ‘ 1800 600 9--30 o
3 |11 1350 450 8—32 9—20
T |12 ' 1125 375 ] 7—34 8—22
13 900 300 6- 36 7—24

Heft 2 . Februar 1957

lassen sich fiir die UbergréBespalten 9 und 10 des kleinen
Bereiches in der Niederradreihe keine Reifendimensionen an-
geben.

7. Reilendimensionsreihen unter dem Gesichtspunkt des All-
radantriebes

Soll ein Niederradreifen bei Allradschleppern Verwendung:
finden, so ist seine Radlast gegeniiber dem Standardschlep-
per kleiner geworden. Fiir den Allradschlepper gentgt bei
gleichem Gesamtgewicht also ein Reifen mit geringerer Trag-
kraft. Die Niederrad-Dimensionsreihen mit 25 bzw. 20 und 24
bzw. 19 Zollhalbmessern nach Tabelle 8 und 9 verschieben sich
aus diesem Grunde um je eine Zeile in Richtung groB8erer
Schleppergewichte. )

Die Verhiltnisse zwischen Allrad- und Hochradreifen sind
in den Tabellen 10 und 11 unter Hinzunahme der jeweiligen
Radlasten dargestellt. In bezug auf die Einordnung in dje
einzelnen Zeilen haben die Allrad-Reifen wieder die Zeilen-
stellung nach Tabelle 7 eingenommen. Die Dimensions-
gruppe 25 und 20 Zoll ist auch unter dem Gesichtspunkt des
Allradantriebes gegeniiber der Gruppe 24/19 wieder im Vorteil.
Allrad- und Niederradreifen unterscheiden sich also nur um
eine Zeile. Hierzu koénnte man mit anderen Worten auch
sagen, daB der Niederradreifen die Ubergrt’)[}e zum Allrad-
reifen darstellt.

8. Der EinfluB des Reifenluftdruckes auf die Dimensionierung
der Reifen

Die bisherigen Untersuchungen an den verschiedenen Reifen-
dimensionsreihen wurden bekanntlich bei Zugrundelegung
des z. Z. ublichen Reifenluftdruckes von 0,8 atii vorgenom-
men. Es wurde aber bereits erwahnt, daB es durchaus mog-
lich ist, den Reifeninnendruck noch weiter bis auf 0,6 ati
oder 0,5 ati herabzusenken, ohne daBl Beschiadigungen des
Reifens zu beflurchten sind.

Natirlich darf dann der Reifen wegen des verminderten Luft-
volumens nicht mehr so stark wie bei 0,8 atii belastet werden.
Die entsprechenden Tragfihigkeitszahlen bzw.ihre Anderung
konnen far verschiedene Reifendriicke aus den Tabellen der
Reifenfirmen entnommen werden.

Der Ubergang auf die minimalen Reifeadriicke von 0,6 ati
oder 0,5 atii wiirde’fir die in Tabelle 8 bis 11 dargestellten
Dimensionsreihen bedeuten, da@ sich diese um jeweils eine
Zeile in Richtung kleinerer Schleppergewichte und damit zu
geringeren Radlasten verschieben. Im Ergebnis 148t sich diese
Maflinahme auch wie folgt definieren:

Werden am Schlepper UbergréfBgreifen verwendet, so kénnen
sie mit Luftdriicken unter 0,8 atu bis minimal 0,6 bzw. 0,5 atu
gefahren werden, wodurch ein weiteres Absenken des spezi-
fischen Bodendruckes moglich wird.

9. Auswertung der Untersuchungsergehnisse fir eine Schiep-
perklassenreihe mit 15-, 30-, 45- und 60-PS-Schleppern

War in den bisherigen Untersuchungen eine Abstufung der
Schlepperleistungen um jeweils 5 bzw. 10 PS als Basis an-

Tabelle 9. Dimensionsgruppe der Halbmesser 30—25—20"" als Auswahl
fiir die Verwendung bei Hochrad- und Niederrad-Standardschleppern

= 0 Gewichts- Radlast Hochrad- - Nieder-
| & @ reihe Vel reihe radreihe
e = —_— — B B —— —_——
é N ex (k] R’ — 30" o 257
tkel | e | bzw. 25" bzw. 20"
== — A =
1 5400 1800 16—28 ‘
2| 2 4725 1575 15-30 | =
5| 3 4050 1350 14—32 =
| 4 | 3600 | 1200 13—34 3
s | 3150 1050 T12-36 | 13—24
216 2700 900 11-38 12—26
= |7 ' 2250 750 | 10-40 | 11—28
| = | 8| 1800 600 ’ 942 10--30
‘V e | 2250 750 _. 10-30 | =
=2 {10 1800 600 932 —
| & |11 1350 450 834 9—22
% |12 1125 375 736 824
| 13 900 300 | 6-3 | . 7-26
79
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Tabelle 10. Vergleich der Reifendimensionsgruppen 29—24—19” fur
Hinterachs- und Allradantriebsschlepper
| |(HR?:d1:s:]s- Hinterachs- {Allmd- bzw. m?}l:(slt ‘
B HILS PR bzw. Hoch- | Nicderrad- -
o 2 antrieb) radreihe reilie aptrieb)
E 3 Y G I £ Zeile!) Y G 1
L3
& row | F o |
| R = 29" R’ = 24
’ [ke] } bzw. 21 bzw. 19" } (kg]
1| 1800 16— 26 = | = 1350
S| 2 1575 1528 - | - 1180
G| 3| 1350 14 -30 = — 1010
4, 1200 1332 = ) = 900
—]— | . I T —
— 5| 1050 12—34 1224 (6) 790
2 6 900 11--36 11—26 (M 675
g 7 750 10—38 10—28 (8) 560
8 600 9—40 9--30 (8a) 450
9 750 10--28 . (10) 560
a |10 600 | 9—30 9—20 (10 450
3 (11 450 ’ 832 8—22 (12) | 340
% 12 375 734 7224 (13) 280
13 300 636 6—26 | (13) 225
') Nach Tabelle 8.

genommen, um moéglichst allgemein gultige (internationale)
Regelungen zuzulassen, so soll dieser Abschnitt dazu benutzt
werden, die Untersuchungsergebnisse zum Beweis einer all-
gemeinen Verwendbarkeit fur eine hicrvon abweichende Ab-
stufung der Schlepperleistungen auszuwerten.

Die mit der Abstufung um jeweils 15 PS aufgebaute, aller-
dings noch unvollstandige Schlepperklassenreihe der DDR
mit 15, 30, 45 und 60 PS-Schleppern soll dafiir als Beispiel
herangezogen werden, Die 15-PS-Stelle wird jetzt vom Gerite-
trager RS 08 bzw. RS 09 ,,Maulwurf”, die 30-PS-Stelle vom
RS 04 bzw. RS 14 | Favorit” und die 45-PS-Stelle vomn
RS 01 , Pionier'* eingenommen. In der 60-PS-Stelle ist.als
Radschlepper noch kein Typ vorhanden. Dieser Platz wird
noch von einem Kettenschlepper (KS 07 bzw. KS 30) ein-
genommen. Allradgetriebene Schlepper werden noch nicht
produziert, ihr Einsatz durfte aber auch im Gebiet der DDR
nicht langer aufzuschieben sein, wenn man mit der technischen
Entwicklung des Auslandes mitkommen will. Ein weiterer
Mangel bei den DDR-Schleppern ist darin zu sehen, daB sie
bis heute noch nicht auf eine Ausrustung mit Niederrad-
reifen und UbergréBereifen eingestellt sind, wodurch ihr
Einsatz in der lLandwirtschaft beschrankt wird.

In Tabelle 12 und 13 sind sowohl die Reifen der Halbmesser-
gruppe 29, 24, 19 Zoll, als auch die Reifen der Halbmesser-

Tabelle 11. Vergleich der Reifendimensionsgruppen 30—25—207/ far
Himerach: und Allradantriebsschlepper

Radlast ' Radlast ‘
Hinterachs- | Allrad- bzw.
~ - nHln(emghs- hawi Hochs | Niedosrads ;A:l(ag-
i .2 |2 } anfrie ) radreihe reihe - Ntrieh)
s = byl Zeilet) ‘ Ve G
cg ~ e — -
‘ 'R — 30 .| R - 25~
\ ‘ | (kel : bzw. 25’ ‘ bzw. 207’ 1 [ke]
F | S T - ]
[ o | L 1800 16—28 - = 1350
> | 2 1575 15—30 — — 1180
5] 3] 135 1432 = & 1010
| 4 1200 13 —34 13--24 5) | 900
o 5 1050 12-36 | 1226 6) 790
S| 6 900 11--38 11-28 (7 675
= |7 750 10—40 1030 18) 560 |
o5 8 600 942 9—-32 184) 450 ’
| 9 750 ‘ 10--30 — | o 560
a |10 600 9—32 | (9—22) (11} 450 |
= 11 450 | 834 824 (12) 340
%12 375 736 7—26 (13) 280
13 300 | 6-38 6—28 | {13a) | 225
') Nach Tabelle 9. 1

gruppe 30, 25 und 20 Zoll dargestellt. Zwischen Niederrad
und Allrad tritt infolge der Unterscheidung zwischen Normal-
ausriistung und UbergréBe eine Reihe nicht unerwiinschter
Doppelnennungen auf, die die Zahl der wirklich notwen-
digen Reifendimensionen weiter herabsetzt. Zur besseren
Veranschaulichung ist im Bild 3 die Normalausriistung der
Klassenreihe 15, 30, 45 und 60PS komplett fiir Hochrad,
Niederrad und Allrad fir die Radien 30, 25 und 20 Zoll
graphisch dargestellt. Es sind fir die ganze Klassenreihe ins-
gesamt 11 Reifendimensionen als Normalausriistung erforder-
lich. Soll die ganze Klassenreihe mit Reifen der Ubergrofie 1
ausgestattet werden, so waren nur noch finf weitere Reifen-
dimensionen als Erganzung zur Normalausristung notwendig.
Sollen daneben auch Reifen der Ubergrée 11 zur Verfiigung
stehen, so fehlen nur noch zwei Dimensionen. Aus den Unter-
suchungen und der letzten Aufstellung nach Tabelle 13 ergibt
sich fiir die DDR-Schleppertypen Pionier, Favorit und Maul-
wurf folgendes Bild beziiglich Hochrad- und Niederradreifen
(Tabelle 14).

10. Zusammenfassung

Es wurde das Gebiet der Ackerschlepper-Triebradreifen auf
der Basis gleicher Durchmesser bzw. wirksamer Halbmesser
untersucht (Bild 4). Dabei wurde nach den Gesichtspunkten

Tabelle 12. Auswertung der Reifendimensionsgruppen 29—-24—19 fur eine Schlepperklassenrexhe mit 15, 30, 45 und 60 P3-Leistung

Maxlmnles! Hochradreifen Niederradreifen | Allradreifen!) (\'wderradren‘en)
o |Schlepper- = - — 5=
£ gewicht [ ‘ ‘ l | ‘
o der » | Normal. & Uber- Uher- o | Normal- | o Uber- Cber- % Normal- & Uber- Uber-
D Normal- 3 aus- -’5 graoBe groge = aus- | F grofe groBe = aus- 3 grofe groGe
= aus- N riistung N 1 11 N ristung N 1 [ 11 N ristung N 1 11
riistung ‘
Ps) ! kgl | R’ = 29" bzw. 24" | ~ 24" bzw. 19" } R’ — 24" bzw. 197 ‘
60 | 3600 4 | 13-32 | 3| 14-30 | 1528 | — | — ‘ - | = — — N
45 2700 6 11-36 | 5 12—34 13—32 6 1224 — . — | — (7} 11—-26 (6) 12—24 - i
30 1800 8 9 40 7 1038 11 -36 8 1028 | 7 11-26 12—24 (9) 9--30 18) 10—28 11--26
15| 1m25 | 12| 7-3¢ | 11| 8-32 | 9-30 | 12| 822 | 11 | 920 a3 | 7124 gz 822 | 9-20
“) Nach TabeHL 10.

Tab:llz 13, Auswertung der Rufcndlmensmnwmppcn 30 —25-—20 fiir eine Schlepperklassenreihe mit 15, 30, 45 und 60 PS Leistung
Maximales Hochradrelfcn Nicderradreifen Allradreifen') (Niederradreifen)
’ w [Schlepper-|— — — _ S ~| = e S
5 | gewicht | | | | | [ | I
2 der ) Ncrmal- " Uber- Uber- & | Normal- | o Ober- | UE)er- | & | Normal- & Uber- Uber-
2 Normal- | 7 aus = grofe groBe = aus- | g groBe groBe 3 aus- = groge groBe
= aus- o ristung N 1 11 N ristung N 1 11 ~N ristung N 1 11
riistung ‘ | | ' |
LPS]| [k'g] | R’ — 30" bzw. 257 | R’ — 95" bzw. 207 [ R — 25 baw. 207
60 3600 24 | 13—-34 3| 14-32 [ 15-30 | — , —_ - | = ) | 1324 ‘ = = —
45 2700 | 6 11—-38 | 5 12—36 1334 8 1226 5 13—-24 (7) | 11—28 (6) | 12—26 13-—24
30 1800 | 8 | (9—42) | 7 10—40 1138 8 10--30 7 11—-28 ‘ 12— 26 {9) 932 | (8) | 10--30 -28
15 | 1125 | 12 ‘ 7-36 | 834 | 9— 32 | 12 ' 8—24 | 11 | 9-22 | 1020 (13)1 726 | 12) 824 | 9—22
1) Nach Tabelle 11.
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der Verwendung beim Schlepper unter Beriicksichtigung der
Schlepperbauform, der Normalausriistung und UbergroBe
und der weiteren Herabsetzung des Reifeninnendruckes vor-
gegangen, so dall eine allen Einsatzbedingungen gerecht
werdende Ausstattung der Schlepper mit Triebradreifen mog-
lich ist. Hierzu wurde das Gebiet der Schlepper in die Bereiche

Klein Leistung iiber 10 bzw. 15 PS — Gewicht iber 900 kg. (2000 1bs)
Mittel  Leistung tber 20 bzw, 30 PS — Gewicht iber 1800 kg (4000 lbs)
Gro8 Leistung iber 40 bzw, 60 PS — Gewicht Gber 3600 kg (8000 lbs)
eingeteilt.

Aus den verschiedenen Reifendimensionen wurde die Aus-
wahl der zwei Dimensionsgruppen mit den Dimensionsreihen
von 29, 24, 19 und 30, 25, 20zo6lligen Halbmessern als zweck-
maBig angesehen und nach den. obigen Gesichtspunkten fiir
eine allseitige Verwendungsmoglichkeit untersucht.

Fiir eine Rationalisierung und Verbesserung der Systematik

innerhalb der Reifendimensionen ergeben sich fur Triebrad-

reifen hieraus folgende Moglichkeiten:

a) EntschlieBt man sich zu einer besonders engen Eingrenzung
im Durchmesser, so wiirde eine der Dimensionsgruppen
ausreichen, die Radschlepper nach allen Gesichtspunkten
des technischen oder agrotechnischen Einsatzes mit Trieb-
radreifen gleichen Durchmessers zu versehen.

:

1' ”

|

- 762 cm

VA4S

b) Grenzt man den Durchmesser nicht so stark ein, so wire
die gleichzeitige Verwendung zweier Dimensionsgruppen
angebracht.

Das Einhalten einer Toleranz von 25 mm im Radius bzw.
50 mm im Durchmesser kénnte fiir eine weitere Systematisie-
rung der Triebradreifen-Dimensionen zunichst als ausreichend
gelten, zumal dann u. U. auf bisher ungebriauchliche Reifen-
dimensionen weitgehend verzichtet werden kénnte. Die Ent-
scheidung fiir die eine oder andere Méglichkeit wird vor allem

Tabelle 14
| Hochrad Niederrad
Fir 40-PS (45 PS)-Schlepper?) N )
PIODICT: e s & srovios o svasionss & wasess ¥ 9 ssess N.-Gr. 1138 12—26
U.-Gr. 1 12—36 13—24
U.-Gr. I1 13—34 =
Fiir 30-PS-Schlepper?) Favorit .... N.-Gr. 9—42 10—30
U.-Gr. 11040 11—28
U.-Gr. I1 1138 12—26
Fiir 15-PS-Geritetriger®) Maulwurf N.-Gr. 7—36 8-—-24
U.-Gr. 1 8—34 9—22
U.-Gr. 11 9--32 10—20

') Derzeit 12,75—28 Tiefbett {Mittelwerte zwischen Hochrad 12—36 und
Niederrad 13—24).

*) Derzeit 9,00—~40 Tiefbett (entspricht im Durchmesser Breitfelgenreifen
9--42),

) Derzeit 7—36 Breitbett.

von der Normung der Dreipunktkupplung mit der Anordnung
der Kopplungspunkte am Schlepper und ihrer Abstands-
toleranz gegenuber der Schlepperstandfliche abhiangen.

Die zweckmiBige Dimensionierung der Ackerschlepper-
Triebradreifcn, die hiermit vorgeschlagen und empfohlen
wird, diirfte eine nicht unwesentliche Verbesserung fiir den
wirtschaftlichen Einsatz der Reifen in der Landwirtschaft und
fiir die Fertigung in der Industrie geben. Z. B. wire es mog-
lich, einen Schlepper entsprechend den spezifischen Einsatz-
bedingungen mit mehreren Reifen verschiedenen Volumens
(Normalausriistung und Ubergré8en) auszuriisten, ohne dabei
infolge des gleichen Durchmessers bzw. wirksamen Halb-
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o bereits gebrauchliche Dimensiongn

messers die Achshéhe des Schleppers gegeniiber der Boden- -
oberflache zu verandern. Damit verbunden ist, daB der be-
treffende Schlepper seine einmal vorgegebenen Fahrgeschwin-
digkeiten beibehilt, womit eine Anderung im Getriebe iiber-
flissig wird. Das gleiche gilt z. B. auch fir die Horizontallage
in Langsrichtung, fir die Kotfligel, fir die Verwendung von
Gitterrddern. In der Bedeutung nicht an letzter Stelle steht
die Tatsache, daf bei Verwendung verschiedenet Reifen-
volumen die Linstellung der Gerite einschlieflich der Gerate-
kopplung die gleiche bleiben kann.

Das beschriebene System der zweckmifBigen Dimensionierung
a8t neben der Uberdimensionierung auch eine Unterdimen-
sionierung der Reifen zu, sofern der Konstrukteur dafiir die
Verantwortung iibernimmt. ’
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