M. D,OMSCH, Jena*

Das Weltwettpfliigen 1956 in England

1

In dey Reihe unsever Veriffentlichungen tiber Pjlugwcttbewerbe (H. 2 und 11/1956, H. 1/1957) bringen wiv nach:
stchend cinen Bericht viber das Weltweltpfligen 1956 in Shillingford, England. Die intcvessante Schilderung dey
Veranstaltung lafit deutlich evkennen, wie abweichend von den kentinentalen Auffassungen ibcr gute Pflugarbeit
die englische Tryadition sich dovt konservievt hat. Wir werden deshalb vur in technischen Fragen von dieser Ver-
anstaltung profitieren hinnen. Die insularen Pflugbvduche alten Stils (,,hight cut', | broken work' usw.) dagegen

sind fiir uns eben nuy intevessant, ansonsten abev ohne praktischen West,

Das Weltwettpfligen 1956 wurde in England auf einer Farm
(Shillingford) in der Nahe von Oxford durchgefihrt. Es war
zeitlich mit der englischen Landesmeisterschaft zusammen-
gelegt worden, bei der man die Teilnehmer bereits fiir die
nachstjahrige Ausscheidung in den USA ermittelte. Gekoppelt
war der Wettbewerb mit einer umfangreichen Landmaschinen-
schau von etwa 110 Ausstellern. Die gréfleren Firmen ver-
anstalteten gleichzeitig Arbeitsvorfihrungen mit ihren ver-
schiedenen Modellen auf besonderen Flichen, wobei auch den
Besuchern Gelegenheit gegeben wurde, z. B. Schlepper selbst
vergleichsweise zu fahren.

Da unser Einreisevisum erst im letzten Augenblick eintraf,
war eine Orientierung tber das Programm vor Beginn der
Veranstaltung leider nicht mehr méglich. So begann bereits
der englische Landesentscheid mit iiber 150 Teilnehmern, als
wir am 10. Oktober 1956 morgens in Shillingford eintrafen.
Die zu pfligenden Ackerflichen des in fiinf Gruppen ausge-
tragenen Wettbewerbs lagen bis zu 1500 m auseinander. Um
wenigstens eine Wettbewerbsgruppe von Anfang bis zum
Encde verfolgen zu konnen, wurde von uns nur eine Klasse
(high cut) besonders beobachtet. Dieser nur bei der englischen
Landesmeisterschaft besonders ausgepragte Pflugstil ver-
dankt seine Entstehung der alten Breitsaatmethode von
Sommergetreide. Er wird deshalb auch ,,0at sead furrow"
(Hafersaatfurche) genannt. Typisch dafiir ist ecine verhaltnis-
mafig schmale (10 breit) und 5 bis 6’ tiefe, moglichst wenig
gebrochene Pflugfurche mit hohem Kamm. FEine Haupt-
forderung ist guter Furchenanschlufy und restlose Unterbrin-
gung des Bewuchses beim Umbruch von Griinlandflichen zur
sicheren Vermeidung einer Verunkrautung. Dabei soll der
Kamm des schrig gestellten Furchenbalkens moglichst iiber
Winter erhalten bleiben. Zu diesem Zweck werden an den
Pflug verschiedene Zusatzeinrichtungen angebracht, die zur
Versteifung der Kamme dienen sollen (Bild 2).

Die Technik des Zusammenschlages ist bei Schlepperpfliigen
die gleiche wie bei den Gespannen, die im l.andesentscheid
ebenfalls in zwei Klassen vertreten waren (Bild 1, 3 u. 4).
Vielfach waren auf den Ricken- und Brustgurten der festlich
geschmiickten Pferde die in {riheren Wettbewerben erzielten
Medaillen befestigt. Um mit ihren grofen Hufen nicht die
[Furchenwand zu beschiadigen, gingen die schweren Kaltblut-
pferde auBerhalb der Furche. Dem dadurch entstehenden
schragen Zug mulite der Pfliger durch seine Korperkraft ent-
gegenwirken (Bild 1)Y). '

Die fiir diesen Pflugstil notwendige, stark gewundene und
besonders lange Kérperform hat sich seit Jahrhunderten in
ihrer Grundform nicht gcandert, wic ein Pflug mit hoélzernem
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') Bild 1 bis 7 siehe 2. Umschlagseite; Bild 8 bis 15 siehe 3. Umschlagseite,
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Streichblech auf der Ausstellung alter Bodenbearbeitungs-
gerite veranschaulichte (Bild 15).

Das Ziehen der ,,Spaltfurche' und des Zusammenschlages
sind aus Bild 3 und 4 erkennbar, ¢benso die einzelnen Zusatz-
einrichtungen zur Frzielung des gewiinschten high-cut-Pflug-
stils. Da hierzu in Verbindung mit dem langen Streichblech
(Bodenreibung!) eine ziemliche Zugkraft erforderlich war
(Bild 6 und 7), hatten die Schlepper infolge des Landrad-
schlupfes auf der z. T. noch taunassen Grasnarbe Schwierig-
keiten, die einzelne Teilnehmer durch , lebende” Zusatz-
gewichte (Beifahrer auf dem linken Kotfligel) bzw. durch
Luftdruckabsenkung im Reifen bis zur Bildung von Seiten-
wandfalten in den Reifen zu iiberwinden trachteten.

Ein anderer Pflugstil (broken work = gebrochene Arbeit) ist
aus Bild 5 ersichtlich. Hier wird durch eine besonders ge-
fotmte Streichschiene der Furchenkamm zusitzlich um eine
halbe Furchenbreite seitlich verschoben. Danach wirkt das
Feld wic mit einer schweren Egge iiberzogen.

Der Weltentscheid wurde wieder, wie 1955 in Schweden[1], an
zwei Tagen auf je einem Stoppelfeld und Grasland nach
gleicher Bewertung ausgetragen. Zu den zwolf bisher be-
teiligten Landern mit je zwei Pfligern war diesmal noch zu-
satzlich Neuseeland mit einem Teilnehmer gekommen.

Bauart und Grundausriistung der Schlepper waren auch dies-
mal von untergeordneter Bedeutung, da infolge des wunder-
baren Herbstwetters gilinstige Arbeitsbedingungen gegeben
waren. Trotzdem zu 23 der 25 verwendeten Schlepper serien-
millig eine Dreipunktausriistung gehért, verwendeten 16 Teil-
nehmer Anhangepflige.

Damit sich die Fahrer ungehinderter um die Bedienung des
Pfluges kiimmern konnten, hatte PORSCHE (zweimal West-
deutschland und einmal Finnland) seine Schlepper mit einer
feststellbaren Ienkung ausgeristet (Bild 11) und mit dem
neuen , Farmer''-Profil von Conti bereift, Der 42-PS-MAN-
Schlepper eines franzésischen Teilnehmers war mit einem
13" bretten Reifen bestiickt, der gerade noch in der nur 10"
breiten Furche Platz hatte (Bild 10). Den sechs Teilnehmern
auf ,,FERGUSON"' hatte das Werk ihren erst seit einigen
Tagen vom Band gelaufenen neuen starkeren Tvp mit wesent-
lichen Verbesserungen der Hyvdraulik zur Verfigung gestellt.
Mit diesem Schlepper (Bild 18) und einem norwegischen An-
baupflug (Kverneland) (Bild 12) zeigte der junge Norweger
BRAUT am crsten Tage eine uberdurchschnittliche I eistung.
Er erreichte damit in der Gesamtwertung den zweiten Pfatz,
wahrend beim vorjahrigen Weltentscheid erst an siebenter
Stelle hinter sechs Anhangepfligen ein Anbaupflug rangierte.

Erfolgentscheidend war wieder die leichte Einstelibarkeit des
Pfluges sowohl in der Schnittbreite als auch Arbeitstiefe,
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wobei nicht grundsatzlich Neues erkennbar war. Bei den Anhdngepfligen : |
war die Einstellung der Furchenbreite durch verstellbare Zugpendel oder

veranderliche Zugschere mdglich. Vereinzelt waren auch beide Einrich-

tungen gleichzeitig vorhanden (Bild 14).

Der relativ lockere und etwas frische Boden des Stoppelackers am ersten
Tage neigte au{ den noch nicht geniigend ,,ackerblanken’* Streichblechen
(Bild 8) zum Kleben, was neben dem Zeitverlust durch das laufende Reinigen
der Streichbleche auch das duflere Pflugbild nachteilig beeinflu3te. Dar-
unter hatten besonders auch die westdeutschen Teilnehmer zu leiden.
FURSTE rutschte dadurch am ersten Tag auf den 20. Platz, wihrend er
sich am zweiten Tag auf dem festeren vierjihrigen Grasland, auf dem
diese Schwierigkeit nicht auftrat, einen ausgezeichneten dritten Platz er-
kampfte (Bild 16). In der Gesamtwertung wurdce cr dadurch noch Zwélfter.

Teehnisehe Auswertung der Ergebnisse

Das Verhaltnis Anhange- : Anbaupfliige (2:1) hatte sich gegeniber dem
letzten Jahre noch nicht gedndert. Noch scheint der freilaufende angehangte
Pflug in einem solchen Wetthewerb, wo das auBerc Pflugbild besonders
bewertet wird, den in der Praxis immer starker benutzten Anbaupfliigen
uberlegen zu sein. Doch ist zu hoffen, dall die Weiterentwicklung der An-
lenk- und Hydrauliksysteme die
z. Z. noch teilweise den Pfluglauf
beeinflussenden  , Nickbewegun-
gen'’ des Schleppers ausschalten
werden. Ein wesentlicher Unter-
schied im Furchenbild der beiden
verwendeten Korperformen (Semi
Digger und General Purpose)
(Bild 8 und 9) war bei diesem
mittleren Lehmboden nicht be-
sonders erkennbar. Die Korper
wurden auf Stoppel und Grasland
nicht gewechselt, wie esim letzten
Jahre mehrfach beobachtet wer-
den konnte.

Bild 18 (oben}). Durch seine guten Lei-
stungen auf dem Grasland kam
FURSTE {(Westdeutschland) am
zweiten Tag bei der Bewertung
auf den 3. Platz

Ausstellung

In der umfangreichen Ausstellung
konnte man einzelne Stinde als
cine kleine Ausstellung fur sich
bezeichnen, wie z. B. die alten
Pfliige und Bodenbearbeitungs-
gerdte aus fritheren Jahrhunderten

Bild 17 (mitte). Der Altmeister H. BARR
beim Zusammenschlag auf Gras-
land. Er siegte zum dritten Male
hintereinander

Bild 18 (unten), Der junge Norweger
BRAUT mit an dem neuen ,,FER-
GUSON*- Schlepper angebauten
norwegischen Pflug (roilende An-
lage von FERGUSON!) bewies
schon am ersten Tage sein uber-
durchschnittliches Konnen

(Bild 15 und 20) oder der Stand des landtechnischen Instituts Silsoe,
das u. a, eine neuartige elektrische MeBeinrichtung zur Bestimmung
der auf einen Pflugkérper wirkenden Druck- und Zugkrafte aus-
gestellt hatte.

Besichtigungen

Liner Einladung von FERGUSON folgend, hatten wir mit den Wett-
kampfiteilnehmern die Méglichkeit, das Werk mit seinen Fertigungs-
einrichtungen zu besichtigen. Wenn die Umstellung auf das neue
Modell restlos erfolgt sein wird, konnen taglich 300 bis 350 Schlepper
produziert werden. Auf dem dazugehérigen Versuchsbetrieb, wo Kunden
und Vertreter in verschiedenen Lehrgangen eine griindliche Ausbil-
dung erfahren, konmten wir den Schlepper mit-seinen bestechenden
Fahreigenschaften und Leistungen mit verschiedenen Anbaugerdten
selbst erproben (Bild 13). Besonders beeindruckte die neue Hydraulik,
die selbst beim Uberfahren von hohen Bodenwellen das angebaute
Gerdt in Arbeitsstellung im Boden hielt, wihrend es mit dem alten
Schlepper bei derselben Bodenwelle vollstindig ausgehoben wurde.

Im Anschlu daran besuchten wir SILSOE, das ,,englische Bornim*".
Hier wurde uns bereitwilligst ein Einblick in die umfangreichen, dort
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Bild 18. Die durch eine tiefe Ausstreichfurche hinter einem Zusammen-
schlag verursachten hohen Miahdrescherstoppeln konnte selbst
die geschickteste Pflugeinstellung nicht restlos unterbringen

durchgefiihrten Arbeiten gegeben. Besonders interessiert
haben uns Fragen der Kohision, Adhision und des Scher-
widerstandes des Bodens, die MeBeinrichtung fir die auf
den Pflugkérper wirkenden Krifte, die Beeinflussung der
Bodendurchliifftung (Gasaustausch) durch den Radschlupf,
ein Spezialgerdt zur Testung von Schlepperreifen u. a.

Die Firma COUNTY in Fleet ermoglichte mir, ihren allrad-
angetriebenen Schlepper selbst im Gelande fahren zu durfen
(Bild 21). Motor und Getriebe stammen. von FORDSON. Die
Vorderrader werden durch gekapselte und deshalb verschlei3-

Bild 20. Eine alte Kreiselegge. Die Drehgeschwindigkeit 1a8t sich durch
das seitlich verschiebbare Laufgewicht regulieren

feste Ketten von der Hinterachse aus angetrieben. Die Len-
kung erfolgt wie bei der Raupe durch Abbremsung des linken
bzw. rechten Radpaares. Die kurze Erprobung bestitigte
meine bisherige Anschauung, die ich mit einem von Ing. E.
SCHEUCH, Erfurt, erbauten kleineren Modell derselben Bau-
art bisher gewonnen habe. Sie erscheint durchaus geeignet
und wert, auch unter unseren Einsatzbedingungen einer Ver-
gleichspriifung unterzogen zu werden. Sie durfte m. E. in
der Lage sein, mit geringeren Reparaturkosten weitgehend

Tabelle 1.

»RS 30
1. Zugkrait je Furchenquerschnitt

50 cm breit x 20 cm tief x 50 kg/dm? = 500 kg
Notwendige PS-Leistung bei 7 km/h = 13 PS

2. Einsatzgewicht

Schiepper
Pflug ,,DZ 20

Anbaupflug
3220 kg (200%)
3. Fakrwiderstand

270 kg Schlepper +
- 100 kg

370 kg
= 9,6 PS (2349,)

4. Fahrwiderstand: Nutzleistung

Schlepper .............. 2670 kg-0,1
Pflug 550 kg-0,18

Leistungsbedarf bei Tkm/h...........

Fahrwiderstand 9,6 PS

—_ — = 0,74
Nutzleistung 13,0 PS

5. Notwendige PShiha
....... rd. 3 h

20 cm tief x 50 kg/dm” ... .. .. 37 PSh/ha
= 28,8 PSh/ha

Fahrwiderstand 3 h.9,6 PS
Gesamtbedarf ................. = 65,5 PSh'ha (100%)

| Zeitaufwand bei 7 km/h

Anbaupflug...1600 kg - 0,1 =

3h-4,1 PS = 12.3 PSh/ha

dort eingesetzt werden zu kénnen, wo man heute noch auf die
verschleilanfillige Kettenraupe angewiesen ist.

Ein kurzer Rundgang durch die gerade erdffnete I.ondoner
Motorenschau, auf der die DDR nicht vertreten war, zeigte
zur weiteren Fahrerleichterung ein Vordringen der automati-
schen Getriebe bzw. wenigstens eines ohne Kupplung zu
schaltenden elektrischen Schnellgangs, der in der Ebene durch
Drehzahlverminderung den Brennstofiverbrauch herabsetzt.
. Fur hohe Leistung bei kleinem Verbrauch' wurden Diesel-
motoren von mehreren Firmen zum nachtriglichen Einbau an-
geboten. Besonders interessant war der von TURNER ge-
{ertigte aufgeladene Zweitakt-Dieselmotor nach der Konstruk-
tion Prof. LISZT, Graz, der bei 3000 U/min, 2,1 1 Hubvolumen
60 bis 70 PS bei einem nur wenig iber 3 kg/PS liegenden
Leistungsgewicht herausholt [2].

Auswertung fiir unsere weitere Arbeit

In England sind solche Pflugwettbewerbe eine Art landwirt-
schaftlicher Berufssport, an dem sich mit Begeisterung selbst
noch Grauhaarige beteiligen. Uber 100 6rtliche Pflugervereine,
in ihrer Bedeutung den SchieBsport- (Schiitzen-) Verbinden
gleichzusetzen, sind in einem Dachverband zusammen-
geschlossen, der jahrlich eine Landesmeisterschaft durch-
fihrt. Dabei ist jeder bestrebt, unter den kritischen Augen

,,COUNTY* liefert seine Schlepper wahiweise mit Raupen oder
Allradantrieb. Mogliche Reifengrotien: 13-—24, bis 15—30! Steue-
rung durch Lenkgetriebe und einstelliges Bremsen

Bild 21.

der Richter und Zuschauer moéglichst gut abzuschneiden, was
nur durch einwandfreie Beherrschung des Gerdtes unter den
jeweiligen Bodenverhdltnissen zu erreichen ist.

Nach der Qualifizierung dev Trakiovisten . . .

Inzwischen wurde diese ,,physiologische’* Schulungsmdéglich-
keit 1nit ihren Vorteilen auch bei uns in verschiedenen Ver-
anstaltungen erprobt und bestdtigt. Nicht nur die Traktoristen
sehen hier am eigenen oder an dem Beispiel der anderen
Teilnehmer, was gut und richtig bzw.
was im Interesse einer guten Boden-
bearbeitung noch besser gemacht
werden muf}, sondern auch die Agro-
nomen, Genossenschafts- und werk-
tatigen Einzelbauern haben bei solchen
Leistungsvergleichen feststellen kon-
nen, dafBl es sehr wohl méglich ist, besser
zu pfligen, ohne dabei weniger zu lei-
sten. Mehrfach hatschonder Traktorist
mit der besten Qualititsnote auch
gleichzeitig die hochste Normerfillung
erreicht [3], [4].

Die Institute Jena, Gundorf, Bornim
und Mincheberg haben auf Grund der
2 - 0,32 bisher gesammelten Erfahrungen cine
Anleitung zur Durchfithrung solcher
Wettbewerbe und ein Bewertungs-
schema ausgearbeitet, in dem neben
der Arbeitsqualitit und der Norm-
erfillung auch der technische Zustand

,,Ferguson* TEF 27 PS

1450 kg
150 kg

1600 kg (100%)

160 kg

4,1 PS {1009%)

I

&
o
T| T
w

37 PSh/h

= 49.3 PSh/ha (75%) -
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von Schlepper und Gerdt mit beurteilt werden. Diese An-
leitung diirfte bis zum Frithjahr als Broschiire vorliegen.

GroBes Interesse bringen auch die benachbarten Volksdemo-
kratien diesem Gedanken entgegen. So waren finf Besucher
aus Warschau kiirzlich im Bezirk Rostock, um sich dort eine
Pflugveranstaltung anzusehen, wobei in einer gemeinsamen
Aussprache bereits Pline und Wiinsche fiir eine zukinftige

Zusammenarbeit erortert wurden.
L)

... Weiterentwicklung von Pllug und Schlepper

Daneben bediirfen aber auch Schlepper und Pflug einer Wei-
terentwicklung zur Erreichung des internationalen Standes.
Die bis jetzt ausgelieferte einzige Streichblechform fiir unsere
Pflige konnte nicht auf allen Béden befriedigen. Bei der BBG
sind deshalb bereits Vorarbeiten im Gange, um vielleicht
schon in diesem Jahre fiir die verschiedenen Bodenarten
wieder geeignetere Streichblechformen zur Verfigung zu
stellen.

Dariiber hinaus muf} auch fir unsere Schlepper ein giinstigeres,
njedrigeres Leistungsgewicht angestrebt werden. Ein leich-
terer Schlepper kann in Verbindung mit einem Anbaupflug
die aufwendige Pflugarbeit in zweifacher Richtung 6konomi-
scher gestalten. Neben dem geringeren Fahrwiderstand eines
leichteren Arbeitsgerdtes hat ein Boden, der dadurch auch
nur eine schwachere Druckbelastung erfahrt, beim Pfligen
nachweislich einen kleineren Bearbeitungswiderstand. Spiter

erfordert ein solcher Acker zum Saatfertigmachen weniger
Nacharbeit. Auf diese Zusammenhidnge hat schon vor vierzig
Jahren MARTINY [5] hingewiesen. Wenn es uns gelingt,
alle MaBnahmen bei der Mechanisierung so durchzufiihren,
da dabei der Boden mdéglichst wenig zusdtzlich verdichtet
wird, dann tragen wir damit ebenfalls indirekt zur Verbesse-
rung der Bodenbearbeitung bei.

Die mogliche Erhéhung des ,,Wirkungsgrades'' sei an zwei
bekannten Schleppertypen rechnerisch dargestellt (Tabelle 1).
Es ist angenommen, daB beide denselben Furchenquerschnitt
mit derselben Geschwindigkeit pfligen. Allein durch die
gunstigeren Fahrwiderstandsbedingungen bendtigt in die-
sem Beispiel das leichtere Gerat 16 PSh weniger je Helktar.
Die von der Vollmechanisierung erwarteten Vorteile werden
um so eher in hoheren und sicheren Ertragen in Erscheinung
treten, je schneller es uns gelingt, aus diesen gesetzmaBigen
Zusammenhangen die richtigen Folgerungen zu ziehen.
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Materieller Anreiz bei der systematischen Winterschulung der MTS

Wir sollten das sozialistische Prinzip ,,Jeder nach seinen Fihig-
keiten, jedem nach seinen Leistungen'* auch auf die Winterschulung
der MTS anwenden, damit die Schulungen in unseren Stationen
auch den angestrebten Nutzen bringen. Wir konnten uns dabei
auch Mdoglichkeiten einer genaueren Kontrolle schaffen und einen
bestimmten Erfolg sicherstellen. Nach den bisherigen Erfahrungen
ist nicht verbiirgt, daB das vermittelte Wissen wenigstens zu 90%
praktisch verwertet werden kann. Oft werden die vermittelten Er-
kenntnisse schon nicht richtig aufgenommen, weitere Verluste treten
auf dem Heimweg und im Laufe der Zeit ein, so da8 bei der prak-
tischen Anwendung oft eine gewisse Unsicherheit auftritt und die
neuesten Erkenntnisse selten voll zur Geltung kommen.

Da in Zukunft mittlere technische Kader in den MTS tatig sein
werden, die eine bestimmte wissenschaftliche Vorbildung mitbringen,
wird es bald méglich sein, dicse Kollegen fiir die Verbreitung und
Vermittlung ihres Wissens auf moglichst breiter Basis zu gewinnen.
Das Niveau der Winterschulung mu8 sich aiso erhéhen und zwar

nicht nur, indem {iber Funktion, Wartung, Unfallsicherheit usw. -

geschult wird, sondern daB auch die Grundkonzeptionen der je-
weiligen Konstruktion und Gerite im wesentlichen besprochen und
erlidutert werden.

Als Beispiel hierfiir soll das Thema ,,Mihdrescher’ angezogen
werden. Es geniigt nicht, Zweck und Anwendung von Haspel,
Schneidwerk, Forderschnecken, Tuchelevator, Dreschvorrichtung,
Schiittler, Siebwerk, Spreuschnecke, Spreuférdereinrichtung usw.
zu vermitteln, um eine gute Arbeit in der Getreideernte zu garan-
tieren. Vielmehr kdnnen Lektionen iiber die Antriebslcistung des
Strohschiittlers die Leistungsfihigkeit der Dreschtrommel und die
Zusammenhidnge der einzelnen Drehzahlen dazu beitragen, die noch
immer hohen Kdornerverluste — hervorgerufen durch subjektive
Fehler — zu senken. Genaue Kenntnisse iiber Zug-, Fahr- und
Reibungswiderstinde geben die Moglichkeit, groBe Einsparungen
zu erreichen. Diese kurze Erliuterung soll hier geniigen.

Was wird nun durch diese Schulung erreicht? Wir fordern das
Interesse unserer Menschen, die in der Landwirtschaft und Land-
technik tatig sind, heben die Arbeitsfreude und somit die Arbeits-
produktivitit. Die Menschen werden zum selbstindigen systemati-
schen Denken gebracht. Viele werden sich nun Gedanken machen,
welchen Nutzeffekt ihre tagliche Arbeit hat und dabei schneller
Wege zur Verbesserung ihrer Arbeit finden. Eine Steigerung der
Arbeitsproduktivitit ist kaum moglich, solange nicht der arbeitende
Mensch selbst daran interessiert ist und dieses Interesse aus eigenen
Erkenntnissen heraus entsteht.

Ich sagte schon, daB die in der néchsten Zeit vorhandenen mitt-
leren technischen Kader mit viel geringerem Aufwand, als es bisher
moglich war, eine gute Ausbildung der Kollegen durchfiihren
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konnen. Damit eine gewisse Garantie gegeben ist, daB das vermit-
telte Wissen in hochstem MaBe aufgenommen und angewendet
wird, muB ein materieller Anreiz schon bei der Werbung fiir das
Stndium ausgelost werden. Denken wir noch einmal an das soziali-
stische Prinzip; in der Leistung wird es angewendet, aber bei der
Entwicklung von Fihigkeiten, die ja erst die Leistungen nach sich
ziehen, hapert es noch. Die Qualifizierung ist die Vorstufe zur
Leistung.

Der zeitliche und arbeitsmaBige Aufwand bei den geplanten Kursen
wird natiirlich groBer sein als bisher. Aber er wird sich lohnen. Das
Prinzip ist, auf freiwilliger Basis Spezialisten fiir die einzelnen
Maschinerr und Gerate heranzubilden, die durch das erlangte Wissen
ihre Arbeit, ihre Leistung und damit auch ihren Lohn verbessern
und nicht zuletzt mehr Verantwortungsgefiihl fiir die ihnen an-
vertrauten Maschinen iibernehmen werden.

Voraussetzung: Der Spezialist muB eine bestimmte Mindestzeit in
der jeweiligen MTS tatig sein, die Ausbildung muB auf allen Sta-
tionen den gleichen Charakter und das gleiche Niveau haben. Eine
gute Verbindung mit der Schdnebecker Methode ist durchfiihrbar,
indem der hdhere Lohn erst nach der Ernte gezahlt wird, denn grau
ist alle Theorie, wenn sie nicht ihre Auswirkung in der Praxis findet.
Der Fluktuation wird damit begegnet und auch den Kollegen aus
der Industrie ist hier die Gelegenbeit geboten, sich das Fehlende an-
zueignen. Als Abschlu8 erfolgt eine Priifung, die gleichzeitig eine
Wiederholung darstellt und nach Bestehen wird eine Urkunde
»Spezialist fiir ... (genaue Bezeichnung der jeweiligen Gruppe)
ausgehdndigt.

Am besten wiirde sich eine einheitliche Priifungsordnung im DDR-
Mag@stab bewdhren, durch die kein Kollege bevorzugt oder benach-
teiligt wird. Grundbedingung ist Exaktheit bei Ausbildung und
Priifung, ansonsten wiren Sinn und Zweck verfehlt. Folgende
Gruppierung wire vorzuschlagen: Spezialist fiir Mahdrescher, Mah-
binder und Dreschmaschine; Spezialist fiir Raupenfahrzeuge; Spezia-
list fiir Dieselschlepper; Spezialist flir Hackfruchternte; Spezialist
fiir Pflegearbeiten usw. Die gréBere Belastung der Funktionire
lohnt sich und ist zweckentsprechend. Sollte die Meinung vertreten
werden, die Kurzlehrgénge auf den Spezialschulen geniigen, so ist
hierzu folgendes zu sagen: Wir befinden uns in steter Aufwdrts-
entwicklung auf allen Gebieten der Landtechnik, diesen Fortschritt
kann man nur durch Vermittlung des neuesten Standes voll aus-
nutzen.

Ich bitte die Kollegen aus der Praxis, zu meinen Vorschligen Stel-
lung zu nehmen, sie zu erginzen oder zu verbessern! Wenn wir alle
gemeinsam nach Wegen suchen, unser Wissen zu erhéhen und
unsere Fertigkeiten zu steigern, dann wird der Erfolg nicht aus-
bleiben! A 2644 Ing. H. BLIETZ, MTS Débernitz
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