R. PECHACEK, Leiter des Technischen Dienstes im VEB BBG Leipzig

Hinweise fiir die

Instandsetzung von Bodenbearbeitungsgeriten

Zu einer guten und schnellen Frithjahrs- oder Herbstbestellung
gehoren voll einsatzfahige Bodenbearbeitungsgerate. Voraus-
setzung dafiir sind Bereitstellung der erforderlichen Ersatz-

teile und Einhaltung der Reparaturzeiten durch die Werk-

statten.

Uberpriifungen zum ,,Tage der Frithjahrsbereitschaft durch
unseren Technischen Dienst brachten jedoch nicht in allen
Fillen befriedigende Ergebnisse.

Einmal besteht der Eindruck, daB von allen landwirtschaft-
lichen Maschinen und Geriten den Bodenbearbeitungsgeraten
die wenigste Beachtung nicht nur im Einsatz, sondern auch
bei der Reparatur geschenkt wird. Dabei missen gerade diese
Geréate erst die Vorbedingungen fir eine gute Ernte schaifen.
Die Behandlung, Wartung und Pflege 1at, wohl in Anbetracht
der etwas groben Konstruktion gegeniiber etwa einer kom-
plizierten Erntemaschine, oft zu wiinschen Gibrig. Zum anderen
ist der normale VerschleiB und die Abnutzung der Gerite,
z. B. des Pfluges, durch die unterschiedlichen Bodenarten und
-verhiltnisse sowie die dadurch begriindeten unterschied-
lichen Beanspruchungen ziemlich hoch. Dariiber hinaus wer-
den vielfach Anforderungen iber das zulidssige MaB hinaus
an das Gerat gestellt, weil infolge mangelnden technischen
Verstandnisses die Gerdte und Maschinen nicht den Bedin-
gungen entsprechend eingesetzt oder behandelt werden.

Hinzu kommt der Umstand, daf die Gerdte in kurzer Zeit
hohe Arbeitsleistungen schaffen miissen. In vielen Fillen
werden kleine Mangel nicht beseitigt (lockere Schrauben nicht
angezogen bzw. fehlende nicht durch passende ersetzt) und
abgearbeitete Teile (Schare, Anlagen, Radbuchsen, Auto-
matenteile usw.) nicht so rechtzeitig ausgewechselt, daB
groBerer Schaden oder Totalausfall eines Gerdtes verhiitet
wurde.

Meist kommt dann die nicht vorgesehene, aber unaufschieb-
bare Reparatur zu einer Zeit, in der andere Maschinen noch
vordringlicher repariert werden miissen. Das Ergebnis ist,
daB die Reparatur auf Grund von Zeitmangel nicht sach-
gemal und ordentlich ausgefiihrt werden kann und das Gerit
schon nach kurzem Arbeitseinsatz wieder ausfillt.

Es soll deshalb jede Reparatur und ganz besonders die Winter-
reparatur sorgfiltig, mit Uberpriifung aller Teile auf einwand-
freien Zustand (nicht nur mit Rohdl abwaschen), durchgefiihrt
werden. Brigadier und Traktorist sollen sich schon wihrend
der Reparatur tiberzeugen, ob alle Mingel bheseitigt sind und
Fehler am Gerat dem Reparaturschlosser mitteilen.

Bei der Ubergabe des Gerites muf3 der Brigadier nicht nur die
Reparatur, sondern auch das Gerat selbst eingehend iiber-
prifen, beim Pflug die Schare, Stellung der Korper, Feder-
zugschere, Rahmen usw.; nicht in Ordnung befindliche Gerite
sind zuriickzuweisen.

Nur so ist es moglich, die Leistung zu erhdhen, die Unkosten
zu senken und die Einsatzkampagnen schnell und reibungslos
durchzufithren. Die nachfolgenden Hinweise und Erfahrungen
des Technischen Dienstes sollen helfen, die Lebensdauer unserer
Maschinen zu erhdhen. '

Das wichtigste Bodenbearbeitungsgerat mit den gréBten Be-
anspruchungen ist der Pflug. Sein Aufbau ist robust, jedoch
kénnen schon unscheinbare Mingel oder friihzeitig abgenutzte
Teile die Arbeitsweise erheblich beeinflussen. Stark ver-
brauchte Anlagen, stumpfe Schare, durchhingende oder ver-
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bogene Rahmen, verzogene Pflugkdrper u.a. bewirken eine
ungleiche Arbeitstiefe oder Schnittbreite der einzelnen Kor-
per .und somit ungleich hohe Furchen und schlechte Pflug-
arbeit. Auch die gute Funktion des Aushebemechanismus hat
groBen EinfluB auf die Haltbarkeit einzelner Teile, wie Lauf-
rader, Buchsen und Achsen. Fehlerhafte Aushebevorrich-
tungen oder fehlende Greifer bewirken, daB der Pflug am
Vorgewende nicht immer in gerader Fahrtrichtung ausgehoben
werden kann und bei dem Kurvenfahren in Arbeitsstellung
starker Verschlei3 am Laufwerk entsteht (Raderbruch, Achs-
verschleil, Korperverdrehung, VerschleiB am Laufwerk der
Raupe).

Die Konstruktion der Anhingebeetpfliige ist in den letzten
Jahren nach den Erfahrungen des Gerateeinsatzes bei der
MTS in einzelnen stark bcanspruchten Bauelementen wesent-
lich verdandert worden. Jedoch sind der Grundaufbau und
damit die Uberpriifungsrichtlinien bei der Reparatur bis auf
die unterschiedlichen Konstruktionen einzelner Elemente bei
allen Pfligen gleich. Dabei soll auf folgende Punkte hinge-
wiesen werden:

1. Der Rahmen darf nicht verbogen sein

Verbogene Rahmen kalt richten (Presse), nicht im Feuer oder
autogen erwidrmen, Rahmen zur Reparatur ins Werk ein-
schicken.

2. Durchhingende Pflugrakmen mil Ansatzwinkel

Verstdrkungsschiene quec iiber den Rahmen montieren, da-
bei sind jedoch erst alle Verbindungsschrauben von den An-
satzwinkeln zu lésen. Den Pflug einsetzen und unter den mitt
leren Korper zwecks Verspannung eine Unterlage (Holzklotz)
legen, dann alle Schrauben fest anziehen. Nach Kontrolle des
Rahmens allgemeine Uberprifung von Pflugkérper, Lauf-
rader, Radstellung usw. Dabei soll der Pflug auf einer ebenen
Flache, und zwar auf den Scharschneiden aufgesetzt werden
(Bild 1).

parollel zum Rehmen

Bild 1. Pflugkontrolle

Die Mafle @ + b (Schnittbreite der einzelnen Kérper 4+ 5 mm)
missen iUbereinstimmen.

. Ferner ist es wichtig, daf3 die Anlagen am Pflugkérper parallel

zun: Rahmen liegen sowie Seiten- und Untergriff der Schare
den Vorschriften entsprechen (Seitengriff 16 bis 18, Unter-
griff 18 bis 20 mm, bei neuen Scharen). Auch sollen beide
Laufrader parallel zum Rahmen stehen. Den Baugruppen
,Achsen’” und ,, Réder’’ ist ebenfalls Beachtung zu schenken.
Die Ausfiihrung ist verschieden: Achsen mit Stahlbuchse
oder brenngehirtete Steckachsen sowie Laufrider mit Pref3-
stoff- und GrauguBbuchse. In beiden Ausfiihrungen ist ein
rechtzeitiges Auswechselun der VerschleiBteile durchzufiihren,
sonst starker Verschleil an Achsen oder auch Radnaben. Bei
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diesen Teilen spielt die Wartung sowie gute Staub- Land- u. Furchenrad- Furchenradachse, Tabelle 1.

. . . achsen, geschweiBt, der geschweilt, MZ 12 Umstellung der Land- und Furchenrad-
abdichtung eine wesentliche Rolle. Selbstangefer- M- u. D-Pflige Nr. 62658 achsen auf Steckachsenausfithrung
tigte Steckachsen ohne Oberflichenhdrtung zeigen - i
einen schnellen Verschleil an Pref3stoff- oder Grau- gg 2 © 0.
guBbuchsen, besonders bei rauher Oberfliche und B 3 ER= .é'c;.g

; ig- ag T
schlechter Staubabdichtung. Umstellung der Land- typs | Rad [B5§ 283 |0
8 =
und Furchenradachse auf Steckachsenausfihrung 5.8 g)'gf
der M- u. D-Pflige (Tabelle 1 und Bild 2). Siehe SE3 &
Instruktionsblatt Nr. 23 v. T. D. BBG Leipzig. -
MZ 10| Land. [62381(62666(355 (403
3. Laufrider MZ 10| Furch. |62632|62668|335|380
MZ 12| Land. |62381{62667(475|523

Trotz Konstruktionsveranderung treten an ver-

MZ 12| Furch. [62633 | 63674[355 |423

schiedenen Radtypen immer noch Briiche auf. D(;L :?5 Furch. |57883|57905{465 | 506
Ursache: Abgefahrene Nietkopfe, dadurch lockere DZ 25 i

; g P ! KnsehwelBlager Skizze 1b Z 25 Furen. |57883|57905| 465 | 506
Speichen, Entspannung der Radfelge oder Greifer Skizze la siehe 0% 36
vom Rad beim Transport nicht entfernt. Ergebnis : Tahelle 1 C 2 | Furch. |57883|57884|570 | 610
Bruch der Radnabe am Speicheneinsatz sowie voll-  Steckachse vollstindig, M-Piflige (siehe Tabelle) Dcz,fo Furch. [57883|62674| 570|610
kommene Zerstérung der'Rader im Einsatz beim . M30 1342530 Furch. | 5788357884570 | 610
Kurvenfahren. I.ose Speichen oder abgefahrene B - c4/
Nietkopfe deshalb sofort auf der Felgeninnenseite - Der Umbau auf angeschweiSite Achsen

verschweiflen (Bild 3). |

Erstes Auswechseln von Radbuchsen: Immer wieder
mul festgestellt werden, daf3 beim Ausschlagen von
ausgefahrenen Radbuchsen, besonders der Rader
18880/1 u. 18895/19193, mit breiter Radnabe die

Rundring LBS 245, Zylinderkerbstift,
Staubschutzring LBS 246

Steckachse vollstandig, D-Pflige (siehe Tabelle)

erfordert ein gutesAbdichten derAchsen,
zum Umbau der D-Pfliige gehoren zu-
sdtzlich:
DZ 25 1 Staubschutzdeckel 62552

1 Gummiring 60 x 80 x 11

30 DZ 30 1 Staubschutzdeckel 62553

Nabe zu Bruch geht und somit das Rad unbrauch-
bar wird. Die Buchse wird in die Nabe gleich mit

—

1 Gummiring 60 x 80 x 11

eingegossen. Gewaltsames Ausschlagen vermeiden.
Eine gute Unterlage muB vorhanden sein. Die
Radbuchse zweckmaflig mittels Elektrode in Langs-
richtung trennen. Durch eintretendes Schrumpfen
der Buchse leichtes Ausschlagen.
nicht gewaltsam einschlagen.

Ersatzbuchse einpassen,

4. Storungen an Aushebevorrichtungen (Pfliige mit Zahnbogen-
automat)

Ursache fiir schlechtes Ausheben: Auswerferstiick falsch ein-
gestellt oder die unteren Zahnbogenstifte sowie Zahnrad stark
abgearbeitet, neue Zahnbogenstifte zweckmaBig mit durch-
gehenden Stiften und Splint einbauen, erleichtert das wei-
tere Auswechseln auf dem Acker.

5. Kapselautomal, Einklinkenausfithrung A

Harter Fall beim Einsatz: Anbau einer Fallstitze vorn am
Rahmen vermindert den Verschlei am Automat. Siehe In-
struktionsblatt Nr. 16 Zweiklinkenautomat: Dieser Automat
gewahrleistet in ordnungsgemafBem Zustand aller Teile einen
reibungslosen Pflugeinsatz, besonders der schweren Pflige
(DV 30). Die Funktion wird jedoch bei verbrauchten Teilen,
wie Einlegerollen, Nietbolzen, lockerem Klinkhebel auf der
Vierkantwelle, gestreckter Zugfeder, der Einleger, Schutz-
ringe ohne Dichtungsring, abgenutzte Achsstummel sowie Pref3-
stoffbuchsen im Laufrad und lockerer Kupplungsglocke, stark

Bild 3. Auf der Felgeninncnseite verschweilte
Speiche

Heft 3 . Mirz 1957

PreBstoffscheibe, Stellring, Zylinder-
kerbstift, Staubschutzblech 57886

Bild 2. Steckachsenausfihrungen

Bild 4. Zweiklinkenautomat. Schutzring mit
Abweisblech

Die vom Werk gelieferten Steckachsen

sind aus Material 53 bis 60 Rc gefertigt

und haben nach der Oberflichenhirtung

eine Brinellharte von 530 bis 620 Hg-

Die Hartetiefe betrigt durchschnitt.
lich 2 bis 3 mm

beeinfluBt. Es sind deshalb beim Winterreparaturprogramm
alle lockeren und abgenutzten Automatenteile soweit wie
méglich mit Originalteilen auszuwechseln. Nach unseren Er-
fahrungen ist bei guter Wartung und Pflege nach einer Lei-
stung von etwa 100 ha ein Austausch aller wichtigsten Teile
erforderlich. Stérend wirkt sich das Eindringen von Staub
und feinem Sand im Automatengehiuse aus und bewirkt
einen schnelleren Verschleil sowie Funktionsstockung (Schutz-
ring mit Filzring-Umtausch gegen Schutzring mit Gummi-
ring), evtl. zusidtzlich auf leichten Sandbdéden ein Abweis-
blech anbringen (Bild 4). Bei der Reparatur sind alle Teile des
Automaten einzufetten.

Bruch der Raddeckel

Bei der Demontage aller Laufrader der D-Pfliige mit Steck-
achsen ist zu beachten, daB die PreBstoffscheiben ordnungs-
gemifl wieder zwischen Radnabe und Raddeckel montiert
werden. Sonst Stoérung im Automat oder Bruch der Rad-
deckel.

Federzughop|

Ausgearbeitete Zughaken bewirken trotz richtiger Einstellung
der Sicherheitsauslosung keine Auslésung. Zur Abhilfe sollte
man den Zughaken ausschweiflen, die
Gleitfliche ist dann wieder zu glitten.
Einstellung der Druckfeder auf Richtigkeit
iberpriifen.

Eines der wichtigsten Teile ist das Schar
und dem sollte mehr als bisher Beachtung
geschenkt werden. Schare rechtzeitig
schirfen und wieder die Ursprungsform
geben. Scharspitze und Scharschneide sind
also entsprechend auszuziehen, um den
erforderlichen Seiten- und Untergriff zu
haben. Beim Scharhirten ist gleichmaBige
Erwarmung der Scharschneide in Hohe
und Lange sehr wichtig; der Scharriicken
ist zuerst und die Spitze zuletzt ins Harte-
wasser einzulegen. Die Temperatur des
Hartewassers ist ebenfalls zu beachten. Die
gehirtete Schneide ist mittels Schlichtfeile
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zu kontrollieren, zu harte Schare sind nachzulassen. Stumpfe
oder schlecht ausgeschmiedete Schare leisten eine schlechte
Pflugarbeit, erh6hen den Zugwiderstand und verringern die
Leistung.

AuBer dem Pflug sind noch Scheibeneggen und Grubber fiir
die Frithjahrsbestellung herzurichten. Bei Scheibeneggen ist
besonders auf festen Sitz der Scheiben auf der Vierkantwelle
zu achten. Lose Scheiben verursachen frithzeitigen Verschlei
der Vierkantwellen sowie Bruch der Zwischenstiicke. Bei dem
Grubber BSK 13/19 ist besonders auf die richtige und ein-
heitliche Stellung der Grubberzinken und Schare zu sehen.
Verdrehte Scharhalter und somit falsche Arbeits- und Griff-
stellung der Schare erfordern hoheren Zugkraftbedarf und er-

geben schlechte Arbeit. Verbogene Zinkenfedern kalt richten.
Bei Warmbehandlung miissen die Federn erneut vergiitet
werden. Verdrehte Scharhalter richten. Veraltete Ausfithrung
durch Anschweilen eines Deckbleches hinten verstirken. Ab-
gearbeitete Schare ausschinieden und wenn erforderlich durch
neue ersetzen. Auch die gerade Stellung der Zinken und das
damit verbundene Decken der einzelnen Schare ist zu uber-
prifen, um eine gleichmafBige Arbeit auf der ganzen Grubber-
breite zu erreichen.

Durch Beachtung dieser Hinweise und der Gebrauchsanwei-
sung sowie gute Wartung und Pflege und rechtzeitige In-
standsetzung der Gerate wird eine hohere Arbeitsleistung und
Verminderung der Ersatzteilanforderung erzielt. A 2661

Ing. A. METZ, Leiter des Technischen Dienstes im VEB Méahdrescherwerk Weimar

Durchfiihrung von

Reparaturen an selbstfahrenden Mdhdreschern

Fiir die Einbringung der Getreide- und Hulsenfruchternte hat
die Industrie GroBlerntemaschinen gebaut, die heute unserer
Landbevélkerung die Ernte wesentlich erleichtern. Die An-
zahl der Mahdrescher vergroBert sich von Jahr zu Jahr. Aus
der Sowjetunion erhielt die DDR bereits im Jahre 1952 die
ersten selbstfahrenden Mahdrescher S-4.

Im Jahre 1954 brachte das Mihdrescherwerk Weimar den
rekonstruierten sowjetischen S-4 als E 171 und spiter den
E 173 mit 3 m-Schneidwerk in verschiedenen Ausfihrungen
wie Spreubergung, Kornabsackung usw. heraus. Diese Ma-
schinen haben sich gut bewihrt, dies bestitigte auch eine bei
Halle/S. durchgefiihrte internationale Vergleichspriifung, bei

Bild 2. Schnittbild des Mahdreschers E 173

der der Weimarer Miahdrescher mit an der Spitze™ stand
(Titelbild). Die Erfolge mit Groferntemaschinen sind aber
nicht nur allein von der ‘Giite der gelieferten Maschine ab-
hingig, sondern auch davon, wie diese Maschine gepflegt wird.
Erfreulicherweise kann festgestellt werden, daf3 die Pflege der
Maschinen sich immer mehr verbessert, was letzten Endes
auch zu einer hoheren Lebensdauer der Maschine beitragt.
Die Einfiihrung der Pflegeordnung und der persénlichen Kon-
ten auf den Stationen dirfte ebenfalls mit dazu beigetragen
haben, daB die PflegemaBnahmen grindlicher durchgefiihrt
werden.
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- ¢ gewechselt.

Einige Hinweise zur Pflege und Reparatur des Mihdreschers
Welcher Reparatur ein Mahdrescher unterzogen werden soll,
kann erst durch eine eingehende Uberprifung bestimmt
werden. ZweckmaiBigerweise wird ein Mahdrescher nach zwei
bis drei Erntekampagner. grindlich repariert, d. h., er wird
zuerst vollkommen zerlegt. Dabei lassen sich oftmals Teil-
beschadigungen feststellen, die sonst nicht erkennbar waren
und im nichsten Einsatz zu Stérungen gefithrt hatten.

Der Einfachheit halber beginnt man mit dem Abbau des
Schneidwerkes, das ja wahrend der Ernte groBen Belastungen
unterliegt. Stark beanspruchte Teile, wie z. B. Férderschnecke,
Messerschwinge, obere Schachtwelle und das Schragforder-
band werden nach der Ernte besonders kritisch
untersucht und evtl. repariert oder aus-

Bei der Foérderschnecke sind die Exzenterwelle
und die Exzenterstifte die anfilligsten Teile.
Werden neue Stifte in die Gelenkstiicke ein-
gesetzt, dann ist darauf zu achten, daB sie
im Winkel stehen und in vorgeschriebener
Linge eingebaut werden. Beim Zusammenbau
von Gelenklager und Exzenterwelle diirfen die
Stifte in den Fiihrungen nicht klemmen, ferner
ist geniigend Fett einzudricken. Ergibt die
Uberpriifung der oberen Schachtwelle bzw.
der an ihr befindlichen Kettenrader, daB diese
nicht fluchten, so ist zu iberprifen, ob nicht
infolge Ubcrlastung die Welle in sich verdreht
ist; anderenfalls sind die Zahne nachzuarbeiten.
Ist eine Reparatur an der oberen Schachtwelle
erforderlich, so muf3 das Schneidwerk abgebaut
werden. Dabei muB unter den Trog eine Bohle
(Hohe etwa 200 mm) gelegt werden. Das
Schoeidwerk wird dann mittels Hydraulik auf die Bohle
herabgelassen, der Hubrahmen geldst und die Stiitzen an der
Biihne entfernt. Nach Losen der Nabe am Dreschrahmen und
Entfernung des Bolzens am Fahrerstand wird das Schneidwerk
mittels Balken abgestiitzt, der Mahdrescher vom Schneidwerk
weggerollt. Beim Ausbau der oberen Schachtwelle wird auf
der linken Seite das Kettenrad abgezogen und die Spannhiilse
des Ringpendellagers gelost. Rechtsseitig ist die Kupplung
und Keilriemenscheibe abzuziehen, ebenso mufl die Lager-
platte gelost und dann die obere Schachtwelle mit Mante)
herausgezogen werden.
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