Teil Il: Konstruktion des RS 09%)

2. Aulbau

Die Neukonstruktion des RS 09 ist an sich eine Weiterent-
wicklung des RS 08/15, wobei simtliche bisher gesammelten
Erfahrungen beriicksichtigt wurden.

Der gesamte Aufbau zeigt gegeniiber dem RS 08/15 wesent--

liche "Unterschiede, obwohl er ebenfalls aus drei grundsitz-
tichen Hauptgruppen besteht (Bild 11):

1. Triebachse, :

2. Liangstrager als Verbindung zwischen Trieb- und Vorder-
achse und zur Aufnahme der Arbeitsgerite,

3. Vorderachse.

2.1 Triebachse

Die Triebachse ist cine in sich geschlossene Einheit und stellt
den gesamten Triebwerkteil des Gerédtetrigers dar. Sie be-
steht aus:

a) angeflanschtem Motor,

b) Schaltgetriebe,

c) Differentialgetriebe,

d) Zapfwellengetriebe,

e) Endabtrieb mit Radern.
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Bild 11. Aufbau des Geritetrigers RS 09

1.0 Triebachse, 1.1 Motor m. Kupplung, 1.2 Schaltgetriebe, 1.3 Differential-
getriebe, 1.4 Zapfwellengetriebe, 1.5 Endabtrieb m. Bremsen und Ridern,
2.0 Kastentriger, 3.0 Vorderachse, 4.0 Lenkung, 5.0 hydraulische] Kraft-
heberanlage, 6.0 Sitz
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eine Universalmaschine
fir die Feldwirtschaft

Von Ing. K.-H. BAUM (KdT), Schonebeck .,

Fiir den Serienbau wird ein luftgekihlter Viertakt-Dieselmotor
aus Osterrreich verwendet, der bei uns im Lizenzbau gefertigt
wird (Bild 12).

+Zur Ausriistung des RS 09 mit einem Ottomotor entwickelte

der VEB Motorradwerke Zschopau einen luftgekiihlten Zwei-
takt-Ottomotor Typ ZL 770 (Bild 13). Damit besteht die
Méglichkeit, den Geratetrager wahlweise mit einem luftgekiihl-
ten Diesel- oder einem Ottomotor auszustatten.

Beide Motorkonstruktionen erméglichen, sie direkt am Heck
des Fahrzeuges anzuordnen. Hierdurch wird die gesamte -
Partie vor dem Fahrer fiir giinstigere Sichtverhiltoisse frei
und eine bessere Beobachtung der vorn angebauten Gerite
moglich.

Das Blickfeld des Fahrers wurde v‘ersuchsméBig ermittelt.
Zwei Bilux-Lampén (Ersatz fir die Augen des Fahrers in
bequemer Sitzstellung) brachte man als Lichtquelle in hori-
zontalem Abstand von 70 mm und in 750 mm Héhe Gber dem
Fahrersitz entsprechend der Augenhohe eines Fahrers an.
Der Sitz selbst wurde mit einem angenommenen Korper-
gewicht von 75 kg belastet. Im dunklen Raum entstehen
Schatten, deren Grenzlinien das Blickfeld festlegen. Die Bilder
14, 15 und 16 zeigen schematisch die ermittelten Sichtverhilt-
nisse des RS 09 bei
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a) Vorwirtsfahrt und einer Bodenfreiheit von 480 mm
(Bild 14),

b) Vorwirtsfahrt und einer Bodenfreiheit von 240 mm
(Bild 15),

¢) Riickwartsfahrt und einer Bodenfreiheit von 240 mm
(Bild 16).

Die Befestigung des Motors mit 11 Schrauben am Getriebe
ist einfach, auBerdem ist der Zugang zur Fahrkupplung ver-
bessert. Durch Ldsen dieser Schrauben und einiger Hebel-
gestange kann der Motor schnell abgenommen werden.

Der luftgekiihlte Dieselmotor gewédhrt auf3er seiner einfacheren
Wartung infolge der Luftkiihlung und seiner Robustheit in
bestimmten Lindern auch eine gréBere Wirtschaftlichkeit
durch den meist billigzren Dieselbrennstoff.

2.11 Dieselmotor Typ D 21

Die wesemlichstgn technischen Daten (Bild 17}):

Arbeitsweise Viertakt
Zylinderzaht 2
Anordnung . V-Form
Bohrung . . . . .. .. ... . 8 mm
Hub . . . . . .. . ... ... 9 mm
Hubvolumen 1020 cm?

Bild 12, Motoreinbau des luftgekiihlten Viertakt-Dieselmotors Typ D 21

Bild 13, Motoreinbau des Inftgekihlten Zweitakt-Ottomotors, Typ
+ZL 770

Bild 14. Sichtverhiltnisse beim RS 09 in Vorwirtsfahrt und 480 mm
Bodenfreiheit,

Bild 15. ... in Vorwirtsfahrt und 240 mm Bodenfreiheit,

Bild 16. .. .in Riickwirtsfahrt und 240 mm Bodenfreiheit
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Bild 17. Motorkennlinien des Molors D 21
Verdichtungsverhaltnis . . . . . . T18:1
Drehzahlbereich . . . . . . . . . 600 bis 3000 U/min
Dauerleistung . . . . . . . . . . 18 PS bei # = 3000 U/min
Einspritzpumpe . . . . . . . . . Fabrikat Friedemann & Maier
Einspritzdruck . . . . . . . . . 140 bis 159 atii
Férderpumpe . . . . . . . . . . Splex oder Bosch
Schmlerélverbrauch . . . . . . . etwa 2 bis 3 g/PSh
Kihlung ; = « w 2 5 & 5 5 & » & Luftkihlung durch Geblise
Lichtmaschine . . . . . . . . . Bosch oder Uhler
Starter . . . . . . . . . . . . . Siemens 1,8 PS 12V Uhler 1,8 PS

Bosch 1,8 PS 12V

Der Motor arbeitet im Viertaktsystem mit direkter Ein-
spritzung und Muldenbrennraum im Kolben (Bild 18). Die
wichtigsten Merkmale des Motors sind die Luftkithlung und
die Anordnung der Zylinder in V-Form.

Die Luftkihlung macht den Motor in allen Betriebsverhilt-
nissen betriebssicher und somit unempfindlich gegen Kilte
und Hitze. Die Anordnung der Zylinder in V-Form ermoglicht
die Verwendung einer einfach gekrépften einhubigen Kurbel-
welle, da beide Pleuelstangen nebeneinander auf dem gemein-
samen Kurbelzapfen gelagert sind. AufBerdemn wird durch
diese Zylinderanordnung ein fast vollkommener Masseaus-
gleich erreicht. Simtliche Guf3teile, mitAusnahme desSchwung-
rades, sind aus Spezialleichtmetall gefertigt, daraus ergibt sich
ein sehr gilinstiges Leistungsgewicht fiir Einbauzwecke von
etwa 8,5 kg/PS. Alle beweglichen Teile des Motors sind 6l-
und staubdicht gekapselt und werden von einer zentralen
Schmierélpumpe mit Druckoél versorgt.

Die Gberaus gedrungene und kriftige einhubige Kurbelwelle
ist gehidrtet und lauft in zwei Stahl-Bleibronzelagern. Samt-
liche Lagerzapfen sind gehirtet, geschliffen und gehont. Die
schrag geteilten Pleuelstangen sind gesenkgeschmiedet und
nebeneinander auf einem Kurbelzapfen in Stahl-Bleibronze
gelagert. An der Kurbelwelle ist auf einer Seite die Schwung-
masse durch Dehnungsschrauben mit der Welle fest verbunden.
Diese Dehnungsschrauben diirfen nur mit Drehmoment-
schliissel (6,5 mkg) angezogen werden. Am vorderen Ende der

Welle sitzt ein schriagverzahntes Zahnrad, das die Nockenwelle

samt Fliehkraftregler antreibt.

Der richtige Eingriff der Zahnrider ist durch Marken gekenn-
reichnet. Ebenso wird durch das Kurbelwellenzahnrad die
Zahnradschmierdlpumpe betrieben. Die gesamte Steuerung ist
durch den Steuerkasten 61- und staubdicht abgeschlossen.

Der Kolben ist aus Speziallegierung und tragt drei Kompres-
sions- und zwei Olabstreifringe. Der Kolbenbolzen ist schwim-
mend im Kolben und in der Pleuelstange gelagert. Der Kolben-
boden besitzt eine birnenfdrmige Vertiefung, die den Brenn-
raum darstellt, in den durch die unter 45° im Zylinderkopf
sitzende Einspritzdiise Brennstoff eingespritzt wird (Bild 18).
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Die Pleuelschrauben sind Dehnungsschrauben, die ohne Siche-
rung festsitzen, sie miissen mit einem Drehmoment von 4 mkg
angezogen werden.

Die Rippenzylinder sind aus SpezialguB feingedreht, gehont
und einzeln auf das Gehduse aufgesetzt. Sie werden durch vier
Dehnungsschrauben mit dem Zylinderkopf am Gehiuse fest-
gespannt.

Der Zylinderkopf aus Spezial-Leichtmetallegierung ist mit
den noétigen Kiithlrippen versehen und trdgt unter 45° zur
Zylinderachse den eingeschraubten Disenhalter. Ventilsitz-
ringe aus SonderguBeisen und Ventilfiihrungen sind in dem
Leichtmetallzylinderkopf eingeschrumpft. Den oberen Ab-
schluB des Zylinderkopfes bildet der Kipphebelkasten mit den
Kipphebeln und Ventilfedern und dem Ventilkastendeckel mit
Dekompressionseinrichtung. Beim Festziehen des Zylinder-
kopfes mit den Dehnungsschrauben ist groBte Sorgfalt auf-
zuwenden, um den Zylinder nicht zu verspannen. Die Schrau-
ben sollen nur mit Drehmomentenschiliissel kreuzweise mit
einem Drehmoment von 7 mkg in mehreren Etappen angezogen
werden. Die Schmierung des Motors erfolgt durch die Zahnrad-
schmierpumpe. Das Ol wird iiber einen Vorfilter angesaugt
und durch Bohrungen im Kurbelgehduse dem Spaltfilter
zugefithrt, wo es feingefiltert wird. Der Oldruck wird mit
einem eingestellten Uberdruckventil, das sich an der Gehiuse-
wand innerhalb des Steuerkastens befindet, geregelt. Vom
Filter wird das Ol dem Haupt- und Pleuellager zugefiihrt und
von dort zu den iibrigen Schmierstellen verteilt. Die Kipp-
hebel nnd Ventile werden automatisch geschmiert.

Die Zweizylinder-Einspritzpumpe sitzt auf einem Sockel zwi-
schen den Zylindern und wird iiber Rollenst68e durch die
kugelgelagerte Nockenwelle betitigt. Die Drehzahl des Motors -
wird durch den Prazisions-Fliehkraftregulator, der am vorde-
ren Ende der Nockenwelle angebracht ist, zwischen Vollauf
und Leerlauf in engen Grenzen konstant gehalten. Die Uber-
tragung der Regelung erfolgt iiber einen Hebel und eine Zug-
stange zur Einspritzpumpe. Beim Fahrzeugmotor wird nur
die niedrigste (500 bis 600 Touren) und die Enddrehzahl
(3000 Touren) vom Regler aus geregelt.

Der Motor wird durch ein Geblase gekiihlt, dessen Liifterrad
auf der Lichtmaschine sitzt. Das Kiihlluftgeblase ist so dimen-
sioniert, dafB die Kihlwirkung auch bei besonders hohen
Temperaturen, z. B. in den Tropen vollkommen ausreichend
ist,

Fiir das einwandfreie Funktionieren und eine lange Lebens-
dauer des Motors ist eine besonders gute Filterung der Ansaug-

Bild 18. Schnittdarstellung [vom
Motor D 21
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Bild 19. Getriebe {Gesamtdarstellung).

r Gangschaltung, 2 Wechselgetriebe, 3 Differentialgetriebe,
4 Abtrieb mit Bremse, 5 Zapfwellengetriebe

luft unerlaBlich. Zur Filterung der Luft wird ein Zyklon mit
nachgeschaltetem Olbadfilter verwendet.

2.12 Ottomotor Typ ZL 770

Als Ottomotor kann der luftgekiihlte Zweitaktmotor ZL 770
verwendet 'werden, der nach dem Zweitakt-Umkehrspiilungs-
verfahren arbeitet. Die Ansaugsteuerung erfolgt iiber Dreh-
schieber. .

Der Motor leistet bei 3000 U/min max. 20 PS und kann auf
2000 U/min mit 13 PS Leistung umgeschaltet werden. Die
beiden Zylinder sind stehend angeordnet. Das Hubvolumen
- betrdgt 770 cm3, das Verdichtungsverhiltnis 1:6,5 und der
Zylinderdurchmesser 76 mm. Die Luftkiblung erfolgt mittels
Axialgebldse. Als Starter wird eine elektrische Dynastart-

anlage 12V verwendet. Zur Drehzahlreglung ist ein Zentri-

fugalfliehkraftregler eingebaut. Die Kraftstoffzufuhr tber-
nimmt eine Unterdruckférderpumpe BVE Typ UP.

2.13 Fahrkupplung

Sie ist zwischen Motor und Getriebegehduse im Kupplungs-
gehduse innerhalb der Motorschwungscheibe angeordnet
(Bild 11). Verwendung findet eine Einscheibentrockenkupp-
lung Typ ,.K 12 reduziert’" des VEB . Renag Reichenbach/
Vogtl., die fir ein Drehmoment von 8 mkg ausgelegt ist. Der
Druckring zum Entkuppeln wurde als Kugellagerausriicker
gestaltet.

Bei Schiden ist die Kupplung durch Abnahme des Motors
schnell zugangig. Das Nachstellen selbst erfolgt von auBen
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uber das Kupplungsgestinge. Wihrend beim RS 08/15 die
Schmierung nur nach Demontage mit HeiBlagerfett moglich
war, wird im Gegensatz hierzu beim RS 09 die Schmierung
von auflen vorgenommen. Die Betidtigungskraft des Kupplungs-
fuBhebels wurde mit 22 kg gemessen.

2.14 Das Getriebe

wurde gegeniiber dem RS 08/15 neu entwickelt und in seiner
neuen Form so angeordnet, da3 die Hauptmasse des Gewichtes
bedeutend weiter nach vorn gelagert ist, um den Schwerpunkt
des Gerdtetragers auf mindestens 500 mm vor die Hinterachse
zu verlagern (Bild 11).

Das Getriebe besitzt acht Vorwirts- und acht Riickwértsginge,
wobei der erste Gang mit 0,9 kmi/h und der achte Gang mit
15 km/h - entsprechend der Forderung der Bedarfstrager und
Institute - ausgelegt ist. Das Getriebe selbst wurde so stark
ausgebildet, dafl eine Zugkraft von 900 bis 1000 kg bei ent-
sprechender Gewichtsbelastung in der Vorderradfelge erreicht
werden kann. Derartige Gewichte kénnen als Sonderausriistung
zum Gerétetrager mitgeliefert werden. Die Hinterachslast
tragt normal nur 850 kg, womit der Gerédtetrdger natirlich
keine 900 bis 1000 kg Zugkraft ohne Zusatzbelastung auf den
Boden bringen kann.

Im Getriebegehduse (Bild 19) befinden sich:

Gangschaltung,

Fahrgetriebe,

Antrieb fir das Zapfwellengetriebe,
Differentialgetriebe mit 'Differentialsperre,
Kupplung fiir die Motorzapfwelle,

6. Fahrstandkupplung.

s

Das Zweimal-4-Ganggetriebe ist fur eine Dauerleistung von
18 PS bei 3000 U/min des Motors ausgelegt. Die verschiedenen
Gange werden iiber Schieberider geschaltet. Durch ein Wende-
getriebe mit Stirnradern kénnen die acht Vorwirtsginge auch
als acht Riickwiartsginge geschaltet werden. Im Getriebe-
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Bild 20. Gesamtgetriebeschema des RS 09



gebduse ist aullerdem das Differentialgetriebe untergebracht,
es besitzt Differentialsperre, der Betdtigungshebel fiir die
Sperre liegt auf der linken Getriebeseite und wird mit dem
FuB bedient. Vor dem Differentialgetriebe ist die Fahrstand-
kupplung angeordner.

Im Bild 20 wird schematisch nochmals die Getriebefunktion
dargestellt. Von der Motorkurbelwelle wird iiber die Irahr-
lkupplung und ein auf der Hauptwelle hohl sitzendes Zahnrad 1
die Vorgelegewelle angetrieben (Zahnrad 2). Die auf der Vor-
gelegewelle sitzenden Zahnrider 4 und 6 kénnen mit dem
Schieberadblock, bestehend aus den Zahnridern 5 und 7 -
Gang 1 und 2 - und den Zahnridern 8 und 10 mit dem Schiebe-
radblock, bestehend aus den Zahnridern 9 und 11 - Gang 3

&
]

Bild 21. Zapfwellengetriebe mit Antriebsradern und Zapfwellenschaltung.
1. Schaltung vorn und hinten Motorzapfwelle, 2. Schaltung vorn
Motorzapfwelle, hinten still, 3. Schaltung vorn Motorzapfwelle,
hinten Wegzapfwelle, 4. Schaltung vorn still, hinten Wegzapf-
welle, 5. Schaltung vorn und hinten Wegzapfwelle, 6. Schaltung
vorn und hinten Wegzapfwelle, linksdrehend, 7. Schaltung vorn
Wegzapfwelle, linksdrehend hinten still, 8. Schaltung vorn und
hinten still.

und 4 - in Eingriff gebracht werden. Auf der Schicheradwelle
_sitzt ferner ein dritter Schieberadblock, bestehend aus den
"Zahnradern 13 und 15, der den KraitfluB auf die Zahnrider 12
und 14 der IHohlwelle. die auf der Hauptwelle lauft, weiter-
leitct. Die Schaltung der Zahnrader 15/14 wird Gruppe 1 und
dic Schaltung der Zahnrider 13/12 wird Gruppe 11 genannt.
Die Gruppen 1 und II machen aus dem bisherigen 4-Gang-
getriebe (Schicheradblock 5/7 und 9/11) ein zweimal 4-Gang-
getriebe, realisicren also dic acht Gange des RS 09. Von dieser
Hobhlwelle wird das Drehimoment weiter in dic auf der Aus-
gleichgetriebe-Ritzelwelle laufende Hohlwelle (Zahnrad 16/17)
geleitet und von hier iiber die Fahrstandkupplung, das Diffe-
rential und das Doppelendvorgelege zu den Tricbradern. Aufler-
dem wird von dieser Hohlwelle noch der Kraftfluf fiir die Weg-
zapfwelle abgeleitet. Die Zahnrider 26/28 bilden den Abtrieb
fiir die Wegzapfwelle und leiten das Drchmoment in das
besondere Gehause fiir Zapfwellen, das unter dem Getriebe-
gehduse angeschraubt wird. Die Fahrstandkupplung erfalle
die Aufgabe, die Wegzapfwelle auch beimn stehenden IFahr-
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zeug benutzen zu konnen. Eine wichtige Funktion des Ge-
triebes liegt noch in der Schaltindglishkeit des Zahnrades 2
und einem auf einer getrennten Welle laufenden Zwischen-
rades 3. Hierbei werden diese Zahnrider so in Eingriff ge-
schaltet, dafl das Zahnrad 2 der Vorgelegewelle von Zahnrad 1
iber das Zwischenrad 3 angetrieben wird. Durch das Zwischen-
rad 3 wird der Drehsinn umgekehrt und samtliche acht Vor-
wartsgange konnen in Rickwirtsgiange geschaltet werden, da
die Getriebefunktion ab Zahnrad 2, wie schon bcschrieben,
die gleiche bleibt. AuBer dem bisher Geschilderten enthilt
das Getriebe noch den Antrieb der Motoizapfwelle, der von
der Hauptwelle (Zahnrad 24) abgenommen wird und ebenfalls
Ubereine auf der Ausgleichgetriebe-Ritzelwelle laufenden Hohl-
welle (Zahnrader 25 und 27) und das Zahnrad 29 in das
Zapfwellengetriebe geleitet wird. Die Motorzapfwelle kann
durch die Lamellenkupplung, die ein Drehmoment von 6 mkg
ubertriagt, ein- und ausgeschaltet werden. Die Lamellenkupp-
lung ist bei Nichtbenutzung der Zapfwelle eingeschaltet zu
belassen, win einen Verschleil der einzelnen Lamellen im
Leerlauf zu vermeiden.

Die Betdtigungshebel der Lamellenkupplung (fur Motorzapf-
welle), der Fahrstandkupplung (Benutzung der Wegzapfwelle
im Stand), Handgashebel sowie Hydraulik und Bedicnhebel
sind an der Lenksdule angeordnet und kénnen vom Fahrer-
sitz aus leicht bedient werden.

Nach Abnahme des oberen Getriebedeckels wird die in einem
geschlossenen Rahmen angeordnete Fahrgetriebeschaltung
zugangig und das Schaltgetricbe liegt frei. Die Funktion der
Gangschaltung sowie der Schaltrader kann durch eine seit-
liche Offnung im Getriebegeliduse eingesehen werden, ohne
dafll der obere Getriebedeckel entfernt werden mul.

Die Nachstellung der Lamellenkupplung (Motorzapfwelle) ist
ebenfalls durch einc seitliche Getriebed{fnung moglich. Auch
das Nachstellen der Ausgleichgetriebe-Ritzelwelle wird von
auBen vorgenominen. Die Demontage der Ausgleichgetriebe-
Ritzelwelle erfolgt nach Entfernung des unteren Getriebe-
deckels bzw. des angeschraubten Zapfwellengetricbes nach
Lésen ciner Briicke.

Die tibrigen Getriebewellen kénnen nach Abnahme des Motors
herausgezogen werden.

2.15 Das Zapjwellengetriebe

ist so ausgebildet, dall der RS 09 mit oder ohne dieses geliefert
werden kann. Es ist ebenfalls ein Schieberadgetriebe, das
Aluminjum-GuBgehéduse wird angeschraubt unten amn Schalt-
getriebegehiuse (Bild 21). Damit besteht auch die Méglich-
keit, ein Zapfwellengetriebe mit anderen Funktionen anzuflan-
schen. Die vordere Zapiwelle liegt in Fahrtrichtung 45 mm
nach links und die hinterc Zapfwelle 45 mm nach rechts von
der Fahrzeugmitte entfernt?),

Die hintere Zapfwelle ist unter dem Motor hindurch soweit
verlangert, dal die AnschluBmaf@e fir die Zapfwelle dem
Normblatt DIN 9670 entsprechen (Bild 11). Jede Zapfwelle
ist mit einemn Zapfwellenschutz in der Formn eines Kopfes
verschen.

Im Bild 21 werden u. a. auch die Zapfwellenschaltung und dic
vom Getriebegehiuse ins Zapfwellengetriebe- Gberleitenden
Antriebsrader fur die Motorzapfwelle und Wegzapfwelle dar-
gestellt (s. a. Bild 19).

Die verschiedenen Zapfwellenschaltungen sind im Bild 21
schematisch éufgcfi'xhrt, wobet die schraf(ierten Rechtecke dic
Antriebsriader vom oberen Getriebegehduse markieren. Die
vordere und hintere Zapfwelle sind fir folgende Funktionen
schaltbar [9]:

*Schaltung vorn und hinten Motorzapfwelle,
Sghaltung vorn Motorzapfwelle, hinten still,
Schaltung vorn Motorzapfwelle, hinten Wegzapf{welle,
Schaltung vorn still, hinten Wegzapfwelle,
Schaltung vorn und hinten Wegzapfwelle,

[ e e

'} Siebe auch Aufsatz S. 90.
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6. Schaltung vorn und hinten Wegzapfwelle, links-
drehend, )

7. Schaltung vorn Wegzapfwelle, linksdrehend, hinten
still,

8. Schaltung vorn und hinten still.

Im Betrieb kann die Motorzapfwelle iiber die Lamellenkupp-
lung kurzzeitig ausgeschaltet werden.

Die einzelnen Schaltstellungen fiir die vordere und hintere
Zapfwelle sind an einem Schema, das am Unterteil der Lenk-
saule befestigt ist, besonders gekennzeichnet.

Die Zapfwellen-Drehrichtung (rechts bzw. links drehend) wird
durch die Blickrichtung auf das jeweilige Zapfwellecnende
definiert.

Bei. Ausfiihrung des RS 09 ohne Zapfwellengetriebe wird das
Fahrgetriebe unten mit einem Deckel abgeschlossen.

a

IN—

2.16 Hinlevachse

Die Hinterachse wird zu beiden Seiten des Getriebegehduses
durch einen Achstrichter und ein Doppelendvorgelege gebildet,
die ahnlich wie beim RS 08/15 an das Getriebegehduse an-
geschraubt werden (Bild 22).

In den Achstrichtern befinden sich getriebeseitig die wartungs-
freien, iiberdimensionierten, mechanisch betatigten Tnnen-
backenbremsen. Ein Nachstellen erfolgt iiber das Brems-
gestinge von auBlen. Eine gesonderte Feststellbremse - wie
sie beim RS 08/15 Verwendung fand - ist nicht vorhanden.
Die Fufibremse wird gleichzeitig als Feststellbremse verwendet,
indem lediglich dieselbe mittels Handbremshebel betatigt wird.
Durch Anordnung von zwei Fuflpedalen firr die Betitigung
der Bremse ist eine Einzelradbremse bei voll eingeschlagenen
Vorderradern moglich.

Im Versuch konnte die Betdtigungskraft der BremsfuBBhebel
bei einer max. Verzdgerung von 2,8 m/s? mit 30,5 kg und die
Betitigungskraft des Handbremshebels bei einer max. Ver-
zégerung von 2,5 m/s? mit 25 kg ermittelt werden. Die Ver-
zdgerung wurde dabei mit Hilfe eines fest am RS 09'angelenk-
ten Peiseler-Rades gemessen.
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Am 4uBeren Ende der Achstrichter sind die Doppelendvor-
gelege schwenkbar um die Zentrierung des Achstrichters an-
geschraubt. Das Endvorgelege hat durch den abgedichteten
zwischengebauten Achstrichter keine Verbindung mit dem
Getriebegehduse und somit auch getrennten Olstand. Dieser
Konstruktion entsprechend ist auch jedes Doppelendvorgelege
mit einer OlablaBschraube, die als Magnetstopfen ausgefiihrt -
ist, versehen. Am Gehduse des Endvorgeleges sind die Be-
festigungsschrauben fiir Kotfliigel und Zugschiene vorgesehen.
Der abtreibende Wellenstummel des Endvorgeleges ist mit
einem Flansch passend fiir die Hinterradfelge 6X 36 aus-

+ gefithrt.

Wird das Endvorgelege gelost und verdreht, so konnen die
Bodenf{reiheiten:' 240 mm oder 480 mm eingestellt werden
(Bild 23). Bei Normaldrehzahl bzw. Nenndrehzahl des Motors
mit 3000 U/min betragen die Fahrgeschwindigkeiten entspre-
chend der Getriebestufung:
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Bild 22. Hinterachse des RS 09
Mit der Gruppe . . . . . . . .. 1 II
[km/h] [km/h]
1.Gang . . . . . .. 0,89 4,00
E 2. Gang . F o s 1,33 5,95
3.Gang . . . . . . . 2,14 9,23
4.Gang . . . . . . . 3,32 14,86

Bei gedrosseltem Motor mit 2000 U/min, was besonders fiir
halbautomatische Pflanzarbeiten oder Riibenvereinzeln in
Frage kommt, sind dic Fahrgeschwindigkeiten:

Mit der Gruppe . . . . . . . . . I 11

[km/h] [km/h]
1. Gang . . . . . . . 0,59 2,66
2.Gang “. . . . . . 0,89 3,96
3.Gang . . . . . . . .1,43 6,15
4. Gang . . . . . . . 3,25 9,90
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