DEUTSCHE
AGRARTECHNIK

LANDTECHNISCHE ZEITSCHRIFT FUR WISSENSCHAFT UND PRAXIS

Beratender RedaktionsausschuB: Ing. G. Bergner, Berlin; Dipl.-Ing. W. Bleise,
Bornim, Ing. H. Boldicke, Berlin, Ing. G. Buche, Berlin; Ing. H. Diinnebeil,
Leipzig: Dr.-lng. E. Foltin, Leipzig: Prof. Dr.-Ing. W. Gruner, Dresden;
Verdienter Erfinder K. Hinniger. Berlin; Dipl.-Landw. H. Kochk, Berlin;
H Krause, Leipzig;, H. Kronenberger. Berlin; Pat.-Ing. A. Langendor/, Leipzig;
H. Thiimler, Burgwerben; Ing. G. Vogel, Grofibeeren; Ing. G. Wolff, Berlin

HERAUSGEBER: KAMMER DER TECHNIK

8. Jahrgang Berlin, Mirz 1958 Heft 3

Wicchanisicrung des Whaisanbaues

Heft 3 . Marz 1958

Evfjahvene Maisanbaver haben nachgewiesen, daf bei simnvollom und ovganisievien Einsalz dev neuen
Technik die Arbeilsproduktivitat bei dey Aussaat. Pflege und Evnie von Mais auf das Fiinffache
gesteigert wevden hann. Ebenso ist unbestritlen, dafy die Mechanisierung des Maisanbaues erheblich
zuwy EvhGhung dev Erivige beizutvagen veymag und die agvotechnischen Termine 1m so sicherver ein-
gehalten werden kionnen, je homplexer die verschiedenen Arbeitsgange mechanisiert sind. Diese Ev-
hohung dev Heklarertvige aber eymoglicht es, ohne Ausdehnung dey Helktarflichen [iy Futterpflanzen
grofere Fu/termcwge;n cinzubringen als bei Anbaw dev andeven Hawptfuttervarten ( Riben, Kartoffeln,
Klee usw.). Aus diesen Tatsachen ergibt sich die entscheidende Bedewiung dev Technik [iiv dew
Maisanbaw, die in dewm Mafe zunimmt, in dem wiv die .inbau/la’(:]znz [tir Mais ausdchnen.

Wenn wiv im vorliegenden Heft wesentliche, mit dev Mechanisievung des Maisanbaies zusammen-
hingende Probleme behandeln, dann wollen wiv damil dem Bestreben dienen, wbey den Stand dey
technischen Ewtwicklung auf diesem Gebiel e informieven. Das gilt vornehmlich [iiv die Aufsdtze
. Die Arbeitsweise der sowjetischen Maislegemaschine SKG(IK)-6W*, ,,Kompl?xe Mechanisierung
des Maisanbaues (Sowjetunion)', |, Zwm Einsatz des Mdahhéickslers E 065" und |, Dev nene Gerdle-
tréiger RS 09 Mavlwur| (Sondevbanart Maisschlepper RS 26)"". Auferdem vermitteln weiteve Bei-
trige praktische Evfahrungen im Maisanbaw und bevichten iiber newe Aussaai-, Evite- und Trock-
nungsverjahven: ,,Maisarbaw und seine Mechanisieyung in Ungarn'', |, Technische Evfahrungen beim
Maisanbaw i VEG Schwaneberg'' und ,, Technische und avbeitswirvtschaftliche Probleme bei der
Mechanisierung der Silomaisernte'*. Im Avtikel ,, Einige Hinweise zur Vorbereitung des Maisackers'*
werden dic engen Zusaommenhdange zwischen einem rvichtig veovbereiteten Saatbett und hohen Evnte-
evtragen deutlich.

Alle diese Beitvdge unterstveicher: dic Vorteile des Maisanbaues [ty die Futtcrwivischaft, ganz be-
sonders aber will dev Spilzenaufsalz ,,Gedanken zum Maisantau'' [ir den verstirkien Maisanbau
werben, indem ey dazw gestellte Fragen klirvt, Zusammenhdnge aufzeige und wichlige Voravssetzungen
hervorhebl.

Initiative und Evjindergeist unsever Kollegen ans dev Praxis haben manchen Eynteveriust und grofere
Zeiteinbuflen wahrend dev letzien Maisernte duvch den Umbaw von Mdhdrescheyn, Mdahbindern und
Mdhladern zu Maisvollevutemaschinen verhinders: helfen. Beispicle solcher Leistungen enthalter die
Beitrvige ., Dev Mdihdyescher als Maisvollerntemaschine'' und |, Dev umgebaute Lanz-Binder als Mdh-
hdicksler''. Thre Verifjentlichung soll in erster Linie cine Wiirdigung dieser Leistungen bedeuten.

An speziellen Fragen dev Mechanisierung des Maisanbaues besonders intevessierte Lescy mochten wiy
awf die Literalurliste Ny. 589 | DMechanisierung des Maisanbaues'' des Instituts [iir Dokumentation
hinweisen, einen Auszug dieser Liste vevdffentlichen wiv in diesem Helft.

Wir wiinschen unsever Ausgabe ,,Mechanisierung des Maisanbaues' gute Aufnakme bei unseren
. Lesern und wiirden uns freuen, wenn dazu weileve Evjahvungsbevichte aus dev Praxis kdimen, damil

wiy auch diese einewm groficven Krels vevmitteln konnen.
Die Redaktion
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von der Markierung in das Stahlseil des Spannpflocks ein-
gehangt. Danach wird auch hier in der gleichen Weise wie
am anderen Ende des Feldes ein Markierungsstab gesetzt.
Nach dem Wenden wird die Maschine so aufgestellt, daB sich
die Mitte in einer Linie mit den Markierungsstiben befindet
und der Knotenfinger in einer Hoéhe mit den markierten
Knoten liegt. Der Draht wird eingelegt, die Maschine ein-
geriickt, und der erste Arbeitsdurchgang beginnt. Nach dem
ersten Durchgang hilt die Maschine am markierten Knoten
an, der Draht wird herausgeworfen, die Maschine gewendet
und am Anfang des nichsten Durchgangs aufgestellt. Gleich-
zeitig mit dem Wenden wird der Spannpflock heransgenommen
und um 3,6 m versetzt. Alle iibrigen Durchginge unterscheiden
sich nur dadurch, dafl der Spannpflock um 7,2 m versetzt
werden muf.

Die Ausrichtung der Nester
Wenn man beriicksichtigt, dal der Knotendraht bei der Ar-
beit einen Abtrieb in Fahrtrichtung der Maschine hat, miissen

‘die Nester nicht gegeni‘iber den einzelnen Knoten, sondern

vor ihnen liegen. Die Voreilung soll 11 bis 12 cm betragen.
Zur Uberpriifung werden zwélf Nester der Querreihe aus-
gegraben. In die beiden duBeren Nester werden Pflocke gesetzt
und mit einer Schnur verbunden. Sind die Abweichungen der
Nester voneinander gréfer als 4+ 5 cm, dann muf3 man eine
Korrektur der Knotenfidnger vornehmen. Bei gréferen Fehlern
empfiehlt es sich, beide Knotenfanger zu korrigieren. Nach
jeder Verstellung des Knotenfingers mull die Lange der Zug-
stange zum Offnen der Dibbelklappe neu reguliert werden.

Zusammenfassung

Die Maislegemaschine SKG(K)-6 W dient zum Auslegen von
Mais und Sonnenblumen im Quadratverband. Grundlegend
neu ist die Methode des diagonalen Umsetzens des Knoten-
drahtes. Diese Methode bringt eine erhebliche Senkung der
Handarbeit mit sich. Die Eigenarten dieses Verfahrens wurden
im Artikel beschrieben und aufgezeigt, um der Praxis als Hin-
weise fir den Einsatz der Maschine zu dienen. A 3003

RUDOLF DIESEL — ein Pionier der Technik

(Zu seinem 100. Geburtstag am 18. Miirz)

Es gibt nur wenige Erfindungen, die den Namen ihres Erfinders
so in aller Welt bekannt und zu €inem Begriff machten wie der
Dieselmotor den Namen Rudolf DIESELs. Dabei war diese Erfin-
dung durchaus nicht sofort der groBe Erfolg, als den wir heute
den Dieselmotor gemejnhin ansehen. Im Gegenteil: von der Erteilung
des Reichspatents Nr. 67207 ,,Arbeitsverfahren und Ausfiihrungs-
art fiir Verbrennungsmaschinen'* an Rudolf DIESEL im Jahre 1892
bis zum Beginn des Siegeszuges des Dieselmotors durch die ganze
Welt fiihrte ein langer Weg voller Enttduschungen, Riickschlige
und Anfeindungen fiir Rudolf DIESEL. Der nach den Theorien in
der Patentschrift und in DIESELs Broschiire ,,Theorie und Kon-
struktion eines rationellen Wirmemotors . .. von MAN 1893 an-
gefertigte erste Versuchsmotor versagte. DIESEL muBte einsehen,
daB sich mit seinen urspriinglichen thermodynamischen Uberlegun-
gen kein fiir die Praxis brauchbarer Motor verwirklichen lie8. Er
iiberwand aber diesen MiBerfolg und schuf in harter Arbeit die
Grundlagen fiir den eigentlichen Dieselmotor, fiir den er noch im
gleichen Jahre das Patent anmeldete (Nr. 82168 ,,Verbrennungs-
kraftmaschine mit verdnderlicher Dauer an der unter wechselndem
Uberdruck stattfindenden Brennstoffeinfithrung*). Und als am
17. Februar 1898 Prof. SCHROTER den danach gebauten Diesel-
motor.im Abnahmeversuch vorfiihrte, da begann eine neue Epoche
auf dem Gebiet der Verbrennungsmotoren. Das Ergebnis war eine
bis dahin unbekannte wirtschaftliche Wirmeausnutzung von 26%
bei einem Kraftstoffverbrauch von nur 235 g/PSh. Trotz aller immer
wieder auftretenden Schwierigkeiten und Zwischenfille setzte sich
Rudolf DIESEL zih und unermiidlich fir seine Erfindung und
ihre Verbesserung ein.

Um die Jahrhundertwende war es ihm gelungen, einen voll brauch-
baren, marktfihigen Dieselmotor zu schaffen. Auf. der Pariser Welt-
ausstellung 1900 wurde dieser Motor dann auch mit dem ,,Grand
Prix‘‘ ausgezeichnet und sein Erfinder mit vielen Ehrungen des
In- und Auslandes iiberschiittet. Rudolf DIESEL war es jedoch
"nicht vergdnnt, seinen Motor fiir den Fahrzeugbetrieb weiter zu
entwickeln. Die jahrelange Arbeit und der restlose Einsatz fiir
seine Idee, finanzielle Schwierigkeiten und personliche Anfeindungen
.fiihrten zu einem Nervenleiden, in dem wir wohl auch die Ursache
fiir seinen tragischen Tod im Jahre 1913 sehen diirfen.

Erst ein Jahrzehnt nach seinem Tode konnte MAN auf der Berliner
Automobilausstellung 1924 den ersten Dieselkraftwagen zeigen. Seit-
dem hat der Dieselmotor auf allen Gebieten der Industrie und
des Verkehrswesens festen FuB gefaBt und lst aus der Wirtschaft
nicht mehr wegzudenken.

Auch in der Landwirtschaft hat der Dieselmotor inzwischen immer -

weitere Verbreitung gefunden. Waren es kurz vor dem ersten Welt-

1) Die ,,Technische Gemeinschaft‘ (1958) H.3 enthilt eine umfassende
Wiirdigung des Erfinders und Menschen Rudolf Diesel, auf die wir unsere
Leser besonders hinweisen méchten.

Heft 3 . Miarz 1958

. Vorziige mit sich bringt,

krieg nur einige wenige stationdre Dieselmotoren, die zum Antrieb
von Schrotmuhlen, Hauswasserversorgungsanlagen und anderen
technischen Einrichtungen benutzt wurden, so dehnte sich dieser -
Anwendungsbereich nach 1920 in der Landwirtschsaft immer stirker

-aus. Heute sind iiberall in der Welt viele Tausende von stationiren

Dieselmotoren als Kraftquelle fiir technische Anlagen in der Land-
wirtschaft in Betrieb.

4
Anfang der zwanziger Jahre dieses Jahrhunderts wurden erstmalig
Dieselmotoren auch in Ackerschlepper eingebaut. Der LANZsche
Glithkopfmotor, auch Halbdiesel genannt, setzte sich im LANZ-
Bulldog (damals noch unter der Bezeichnung ,,Dieselpferd* laufend)
in der deutschen Landwirtschaft sehr schnell durch und war bald
iiberall auf unseren Ackern anzutreffen. Etwa um die gleiche Zeit
kam DAIMLER-BENZ mit einem Schlepper heraus, der einen
Zweizylinder-Horizontal-Dieselmotor mit Verdampfungskiihlung als
Antriebsquelle besaB, sich allerdings nicht durchzusetzen vermochte.
Nach 1930 wurde dann allgemein mit der Verwendung von Diesel-
motoren fiir Ackerschlepper begonnen. Sowohl FENDT mit seinem
,»DieselroB'‘, als auch DEUTZ, HANOMAG, NORMAG und andere
statteten ihre Schlepper mit Dieselmotoren aus. Der eigentliche
Durchbruch des Dieselschleppers erfolgte dann auf der Landwirt-
schaftsausstellung 1937 in Miinchen, wo man auf allen Stinden

‘Dieselschlepper in allen Leistungsklassen besichtigen konnte. Der

Grund fiir diesen Erfolg des.Dieselschleppers ist darin zu sehen, da8
er nicht nur billiger im Betrieb ist, sondern auch fahrtechnische
‘die die Schlepperarbeit wesentlich er-
leichtern.

Die seit dem Aufbau unserer volkseigenen Schlepperindustrie in
die MTS geliefertenSchlepper ,,Brockenhexe'!,,, Aktivist*, , Pionier*,
RS 01/30, RS 14/30, KS 07/62 und KS 30/63 sind simtlich mit

. Dieselmotoren ausgestattet. Lediglich der Geratetriger RS 08/15

,,Maulwurf** erhielt einen Ottomotor. Die Weiterentwicklung RS 09
,,Maulwurf* kann dagegen wahlweise mit Otto- bzw. Dieselmotor

geliefert werden.

Der Erfinder Rudolf DIESEL war seiner Zeit auch insofern voraus,
als er nicht empirisch arbeitete oder etwas dem Zufall iiberlieB,
sondern detaillierte theoretische Uberlegungen anstellte, ehe er die
praktische Durchfiihrung begann.

Der Mensch Rudolf DIESEL_verdien-t unsere Bewunderung, weil
er mit verbissener Energie seine Idee durchkiampfte und allen
Widerstanden und Fehlschldgen zum Trotz sein Ziel verfolgte und
erreichte. ,

Der Techniker Rudolf DIESEL war einer der groB8en deutschen
Ingenieure, die zu ihrer Zeit der deutschen Technik Weltgeltung
verschafften und die nicht nur ihrer technischen Leistungen wegen,
sondern auch als Mensch verdienen, besonders geehrt zu werden!).

AK 3019 K-e
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Der Antrieb der Hiackseltrommel erfolgt iiber ein Zahnrad, das
auf der Messerwelle befestigt ist (Bild 3). Zdhnezahl der Rader
sind Z, = 27, Z, = 18. Die Umdrehungen sind etwa 820 min—1.
Als Ubertragungselement dient eine Rollenkette 3/, x5/,

Dey Hdéhenjorderer und sein Anirieb (Bild 4)

Der Hohenférderer ist so ausgebildet, dafl das gebogene Unter-
teil gleichzeitig den Boden des Bunkers bildet. Seine Winkel-
stahlkonstruktion sowie die Boden- und Seitenbleche sind
sehr stabil ausgefiihrt und gegen Schwingungen durch einen
Rundstahlstab mit 10 mm Dmr. und ein SpannschloB ge-
sichert. Als Forderclement dient eine Kette, bei der jedes sie-
bente Glied als Mitnehmer ausgebildet ist. Durch die Vielzahl
der Kettenglieder sind in diesem Jahre einige Briiche auf-
getreten. Der Antrieb des Hohenférderers erfolgt ebenfalls von
der Messerwelle. Die Kraft wird iiber eine Rollenkette (3/,
X3/g”) zur Zwischenwelle iibertragen (Z, = 12, Z, = 2T). Die

Zwischenwelle treibt iiber ein Kegelradpaar (z=1:1;
Z, == 18) die Antriebswelle des Hohenforderers.

Kostenaufwand [ty den Umbau
Die Fertigungskosten fiir den Umbau der Lanz-Binder setzen

12

-sich zusammen aus dem verbrauchten Material und der Lohn-

summe. Die Materialkosten betragen imDurchschnitt 1265 DM.
Die Lohnsumme® nach den Lohngruppen 3 bis 8 betrdgt im
Durchschnitt 1900 DM. Daraus ergibt sich eine Endsumme von
rd. 3200 DM. Der Zustand der einzelnen Binder, die in der
MTS-Spezialwerkstatt Oschersleben umgebaut wurden, war
sehr unterschiedlich. Die Umbauzeiten zeigten deshalb er-
hebliche Abweichungen.

Insgesamt wurden im vergangenen Jahre 36 Altbinder zu
Mihhackslern umgebaut. Die erzielten Arbeitsergebnisse haben
die Eignung des Gerites erbracht Sie zeigten, daB. bis zu
einer max. Bestandshéhe von 1,5 m eine einwandfreie Arbeit
moglich ist. A 2975

J. MASLINKOV

Neue amerikanische Maisvollerntemaschinen’

In den USA hat das Ernten von Mais mit Vollerntemaschinen ver-
haltnismaBig spat begonnen und wird noch nicht allgemein an-
gewendet. Am weitesten verbreitet ist dort die ,,Picker‘‘-Maschine,
die die Maiskolben von den Stengeln abreifit sowie der ,,Picker-

Husker*, der die Kolben ebenfalls abreit und sie teilweise von
den Lieschblittern befreit. Bild 1 zeigt einen Anhinge-,,Picker-
Husker** (John Deere). Der Husker ist mit Gummiwalzen zum

Beseitigen der Lieschblatter von den Kolben versehen.
1

4

4

~

Bild 1. Der Anhinge-Picker-Husker ,, John Deere*

Nach 1945 wurde in den USA die bekannte Maisvollerntemaschine
,,Picker-Sheller'* herausgebracht. In dieser Maschine ist ein Picker,

1) Maschinizirano zemedelie, Sofia (1957) H.8, S.19 bis 23. Auszug aus einer
Arbeitsiibersetzung des Instituts .fiir Landmaschinen- und Traktorenbau
Leipzig. Ubers.: Br. HUTH.
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der die Kolben abreiBt, mit einer Maisdreschmaschine (Sheller) vom
Trommeltyp vereinigt.

Im wesentlichen sind diese Maschinen eine Weiterentwicklung des
,,Picker-Husker", in dem der Apparat zum Entlieschen durch einc
Dreschtrommel zum Abnehmen der Lieschblitter und Entkérnen
der Kolben ersetzt wurde.

Bild 2 zeigt eine Anhinge-Maisvollerntemaschine von ,,Minneapolis-
Moline*, die auf einem ,,Uni-Traktor'* montiert ist. Diese rei8t die
Kolben ab und entkdrnt sie, wahrend die Stenge
zerkleinert und auf das Feld gestreut werden.

In der Konstruktion und Herstellung der neuen
Maisvollerntemaschinen sind gute Erfolge erzielt
worden. Die untersuchten Vollerntemaschinen
weisen jedoch noch einige Mangel auf, wie Verluste
und Zerschlagen von Kornern, Beschiadigung und
unvolistindiges Entlieschen der Kolben u. a. An

der Beseitigung dieser Mangel wird gearbeitet.
AU 2991

Bild 2. Anhénge-Maisvollernte'maschine

Agrartechnik - 8. Jg.



Technische Erfahrungen

beim Maisanbau im
VEG Schwaneberg

Uber die Evfolge des Nationalpreistrigers Otto STRU BE
beim Maisanbauw vm VEG Schwaneberg ist im Zusammen-
hang mit dem Besuch von N.S. CHRUSCHTSCHOW
in unsever Republile im Sommer 1957 aus[iihrlich bevichiet
worden. Dev nachfolgehde Beitvag aus Schwaneberg be-
schrinkt sich deshalb auf Evfahvungen, die dort beim Ein-
satz dey neuen Technik im Maisanbau gesammell wurden.

Die Redaltion

Wenn in diesem Jahr erstmalig 250000 ba Mais in unserer
Republik angebaut werden, dann interessieren naturgemaf
nicht nur die Method n und Erfahrungen beim Anbau und
bei der Pflege des Maises, sondern in erster Linie auch die
technische Durchfithrung der Erntearbeiten. Das Volkseigene
Gut Schwaneberg hat unter seinem Leiter Nationalpreistriager
O. STRUBE im vergangenen\ Jabr wertvolle Erfahrungen
sammeln konnen. Bei einer landwirtschaftlichen Nutzfliche
von 2000 ha betragt der Anteil des Maisanbaues 125 ha, das
sind rd. 69 . Es ist geplant, die Maisanbauflache in diesem
Jahre noch weiter auszudehnen.

Nationalpreistrager O. STRUBE vertritt die Auffassung - und
er kann viele praktische Beweise und Erfolge anfithren -, daf
der Maisanbau auf nahezu allen Béden und fast unter allen
Bedingungen moglich ist. Nur kalte, nasse und zu schwere
Boden scheiden aus.

Schon bei der Auswahl der Schlige hat man sich in Schwane-
berg iiberlegt, dafl die quadratische Form oder das grofiseitige
Rechteck fiir die maschinelle Bearbcitung und Ernte die giin-
stigsten Voraussetzungen bietet. Erst hier konnen die Mais-
erntemaschinen ebenso wie die Futtervollerntemaschinen
SK-2,6 mit hochstem Nutzeffekt cingesetzt werden.

Die Aussaat von Kérnermais in Schwaneberg erfolgt in der
Zeit vom 10. April bis zum 1. Mai. Als Saatmenge werden 30
bis 40 kg/ha benétigt. Bei Griinmais erhéht sich die Aussaat-
menge um 10 kg/ha. Beide Nutzungsarten werden im Qua-
dratverband von 62,5X62,5cm angebaut. Fir die Korner-
gewinnung bleiben in jedem Nest zwei Pflanzen, fir die Milch-
wachsreife zwei bis drei Pflanzen stehen. Griinmais wird mit
der Drillmaschine in einem Reihenabstand von 50 cm aus-
gesat. Ein Ausdinnen erfolgt hier nicht, so dafi auf einem
Hektar rd. 100000 Pflanzen stehen.

Schwere Boden, wie sie auch in Schwaneberg vorhanden sind,
neigen nach Regen schnell zur Verkrustung. In solchen Fallen
wird dann sofort jedes verfiighare Hackgerit eingesetzt. Fiir
diese Arbeiten eignet sich der Geritetrager RS 08/15 ,,Maul-
wurf' auflerordentlich gut.

Als besonderer Mangel wurde von den erfahrenen Maisanbauern
in Schwaneberg das Fehlen eines Hackgerdtes mit einer Boden-
freiheit von etwa 80 cm empfunden. Bisher half man sich,
indem man normale Flackmaschinen entsprechend umbaute
und ihnen eine grofere Bodenfreiheit gab. Mit dem neuen
Maisschlepper RS 26 von Schénebeck!) kann kiinftig der Mais
auch noch in dieser Hohe gehackt werden, was fiir sein Ge-
deihen von erheblichcr Bedeutung.ist.

Der fiir die Ernte bei Milchwachsreife bestimmte Mais stejlt
in Schwaneberg das Hauptkontingent dar. Die Ertrage lagen
im vergangenen Jahr bei 600 bis 800 dz/ha. Auf Grund des
verstiarkten Maisanbaues konnte der Futterriibenantau von
90 auf 18 ha reduziert werden. Die Bearbeitung der Futter-
ribenschlige, die zum groBen Teil von Hand erfolgen muf,
erforderte einen Aufwand von 1358 DM/ha. Ein ha Silagemais
dagegen verursachte nur rd. 608 DM Bearbeitungskosten
(Tabelle 1).

1) S. a. Aufsatz iiber RS09, Teil 111, S. 124

Heft 3 . Marz 1958

Ein Weimar-Mihdrescher, der von der MTS-Spezialwerkstatt Oschers-
leben fiir die Maisernte umgebaut wurde, bei der Arbeit

Tabelle 1. Kosten der Maisbearbeitung je ha

Arbeitsart und -breite, | ponon | Tesiteslt Repa- | Gesamt
Gergy (DM] { (1 | [DM] | [DM] | (DM]
|schaten............... 1,65 5 | 1,68| 300 | 642
Pflilgen .............. 7,88 ‘ 30 10,08 = 22,70 ' 40,66
Schleppen 9m ........ 0,64 3 1,01 2,08 5
Diingerstreuen 14 dz, 5 m | [ |
4O PS) ...l | 5,26 4,5 151 300 | 986
2mal Grubbern, Eggen, \ -
Schleppen 3,80 m | \ ‘
(40 PS) .. e 3,82 18 6,05 = 18,92 @ 28,79
Dritlen ............... 3,71 6 2,02 ‘ 5,67 | 11,40
2mal Striegeln 4 m (30 PS) 2,59 3 | 1,01 3,60 | 7,20
4mal Hacken4m (30 PS) 12,42 10 3,36 3,60 19,38
Vereinzeln ............ 76,58 | — - | =+ 7658
Erntebergung und Silie- |
. ren mit Mihhicksler ‘ |
8O0 AEMA <o s s wiios as | 180,00 | 220 | 7392 28,50 | 202,42
( 294,55 — 100,64 91,25 486,44 |
Insgesamt .. 0000 486,44
‘ Diingerkosten ...... 128,28
Saatgut 30 kg/ha ... 21,—
635,72

Die sowjetische Futtervollerntemaschine SK-2,6 wurde in
Schwaneberg fiir die Maisernte als besonders gccignet be-
funden. Mit diesem Aggregat wurden rd. 60 ha Mais geerntet.
Mahd, Bergung sowie Abladen und Feststampfen im Silo er-
forderten einen Kostenautwand von nur 0,30 DM je dz. Als
Zugmittel diente der IFA , Pionier'‘, der allerdings in den
kleinen Gangen gefahren werden muf}. Als Tagesleistung wur-
den rd. 7 bis 8 ha erreicht, obwohl nicht immer mit voller
Schnittbreite gefahren werden konnte. Schnittwerk und
Trommelhdcksler haben selbst starkste Bestande einwandfrei
verarbeitet. Nur am Kettenelevator, der die Hackselmasse
auf das Transportfahrzeug befordert, kam es gelegentlich zu
Stauungen: Aufmerksamkeit wahrend der Arbeit kann hier
helfen, Stillstandzeiten zu vermindern. Als besonders vorteil-
haft hat sich auch die Hydraulik des Mahwerks erwiesen.

Die Ernte des Silagemaises (Bild 1) ist in erster Linie ein
Transportproblem. Die Anfahrtwege miussen in bester Ordnung
sein, die Transportwagen und Hinger sind voll einsatzfihig
zu halten. Nur wenn der reibungslose Abtransport des Hacksel-
gutes gesichert ist, kénnen Hochstleisturgen mit der SK-2,6
erzielt werden. GroBlere Schlige in Quadratform sind nach
Moglichkeit mchrmals zu teilen, um Wende- und Leerfahrt-
zeiten herabzusetzen.

Alle Hanger sollten nach Moglichkeit mit Aufsatzbrettern ver-
schen werden, um dic Kapazitat und Tragfahigkeit der Trans-
portmittel am besten auszunutzen. Die MTS selbst, aber auch
die einzelnen Brigaden, die in Aullenstellen arbeiten, miissen
die Tage der Maiserntc besonders gut vorbereiten. Bei einer
Massierung sdmtlicher Transportfahrzeuge a3t sich die Lei-
stungsfahigkeit besonders der hervorragenden sowjetischen
Aggregate voll ausnutzen, fiir die VEG und LPG vicl Zeit
einsparen und dariiber hinaus cine durch den verstarkten
Maisanbau evtl. neu entstehende Arbeitsspitze in der Land-
wirtschaft brechen. A 3002 F. KOLOSSA, Berlin
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Selbstverstindlich bedeutet das eine Loslésung von den kon-
ventionellen Bauformen der heutigen Schlepper und Gerite.
Der Maschinenbau hat aber auf anderen Gebieten schon Ele-
mente geschaffen, wie grovolumige Niederdruckreifen (Flug-
zeugbau), Gasturbinen mit geringem Leistungsgewicht, jedoch
hoher Drehzahl, hydraulische, pneumatische oder elektrische
Energieleitung, optisch-elektrische Regelelemente, um nur
einige zu nennen, die hier ibernommen werden koénnten. Weit-
gehende Aufteilung in Baugruppen, verbunden mit entspre-
chender Standardisierung, wiirde es gestatten, diese wirtschaft-
lich zu fertigen.

Der Zweck dieser Anbausysteme ist dic moglichst selbsttitige
Fixierung der Werkzeuge entsprechend der Bodenoberfliche
oder den auftretenden Kriften, damit eine Einmannbedienung
gegeben ist. Das gleiche gilt ebenso oder noch viel mehr fiir
die Version des universellen Grofgerdtes, nur sind hier fiir
den Anbau und die Fithrung der Werkzeuge andere Bedin-
gungen vorhanden. Wenn manche dieser Gedankengange heute
auch noch utopisch anmuten, so liegen ihnen doch reale tech-
nische Méglichkeiten zugrunde, und es ist anzunehmen, daQ
die weitere Rationalisierung und der Mangel an Arbeitskriften
die Anwendung moderner Technik auch in der Landtechnik
in Zukunfit erforderlich machen.

Betrachten wir in diesem Zusammenhang die Konstruktions-
aufgaben, die die Landwirtschaft der Landtechnik stellt, so
lassen sich zwei groBe Gruppen unterscheiden:

Zur ersten Gruppc von Maschinen und Geriten ergeben sich
Entwicklungsaufgaben, die auf international bekannten Vor-
bildern basieren. Sie sollte dazu dienen, die Mechanisierung
auf diesem Gcbiet dem internationalen Stand anzugleiclien.
Ein typisches Beispiel hierfiir sind die meisten Entwiirfe auf
dem Gebiet der Schlepperproduktion. Im allgemeinen liegen
fiir derartige Entwicklungen im Ausland bereits bewihrte
Konstruktionsmuster vor, so daB3 Forschungsarbeiten nor-
malerweise nicht mehr erforderlich sind. Die Entwicklung von
Maschinen dieser Gruppe kann im Interesse giinstigerer Er-
zeugerpreise wesentlich dadurch verbilligt werden, daf in ge-
niigendem Umfang auslindische Maschinen als Vergleichs-
objekte zur Verfiigung gestellt werden und dem Konstrukteur
die Moglichkeit geboten wird, diese Maschinen im Einsatz zu
begutachten.

Die Anschaffungskosten solcher Maschinen stehen in den
meisten Fillen in keinem Verhiltnis zu den Kosten, die durch
eine verzogerte oder falsch angesetzte Entwicklung entstehen
kénnen.

Neben den Untersuchungen iiber die Verwendbarkeit von
Maschinen oder Baugruppen auslindischer Konstruktionen fiir
die Agrarbedingungen unseres Landes hat sich bei unserer
Industrie in der letzten Zeit bereits das Bemithen um die
Lizenzerwerbung zum Bau geeigneter Objekte durchgesetzt.

Wihrend die Entwicklung von Maschinen dieser ersten Gruppe
nach der eben beschriebenen Art im allgemeinen nur durch
die Industrie erfolgen kann, ist fiir die Entwicklungsaufgaben
einer weiteren Gruppe von Maschinen auf der Grundlage einer
héheren Stufe der Mechanisierung und der daraus abzuleiten-
den Arbeitsverfahren eine sehr enge Zusammenarbeit zwischen
der Industrie und der Wissenschaft erforderlich. Einige der
Hauptmechanisierungsschwerpunkte, wie die Riibenpilege und
auch die Kartoffelernte, kénnen die Einfiihrung vollstindig
neuer Arbeitsverfahren erforderlich machen. Die serienmiaBige
Entwicklung von Maschinen ist hierfiir aber erst dann mog-
lich, wenn durch Methoden der modernen Forschung die Vor-
teile und Uberlegenheit solcher Verfahren bewiesen wurden.

Zu einer weiteren Gruppe in dem zuletzt erwdhnten Komplex
gehoren ferner Konstruktionsaufgaben, bei denen neuartige
Werkzeuge oder Vorrichtungen die Funktion bereits bestehen-
der iibernehmen sollen. Auch hierzu sind in den meisten Fillen
Forschungsarbeiten erforderlich, allerdings geringeren Um-
fangs als bei der zuvor, erwahnten Gruppe. Diese Arbeiten,
die als Grundlagenforschung im Rahmen der Zweckforschung
anzusehen sind, sollten durch die Industrie in verstirktem
Umfang an die Forschungsinstitute herangetragen werden. Ge-
rade diese Themen bieten die Moglichkeit einer praxisnahen
Grundlagenforschung und nutzen die in verschiedenen Insti-
tuten vorhandenen Mef-, Priif- und Untersuchungseinrich-
tungen volkswirtschaftlich besser aus. Auflerdem entspricht
dieser Weg den Richtlinien, die seitens der Regierung an-
gestrebt und durch den Forschungsrat der DDR in der kom-
menden Phase auf dem Gebiet der Entwicklung und der For-
schung verwirklicht werden.

Dariiber hinaus geben wir dem Konstrukteur dadurch die Mog-
lichkeit einer zielbewuBteren Arbeit und vielleicht in diesem
Zusammenhang mehr Mut zur Entwicklung.

Bei der Losung der technischen Aufgaben, die der Landtechnik
durch die landwirtschaftliche Praxis gestellt werden, wird die
Arbeit in stirkerem Umfang als in anderen Industriezweigen
durch das Fehlen wissenschaftlicher Grundlagen fiir grofle
Gebiete der Landtechnik erschwert.

Wenn wir in Auswertung dieser grundsitzlichen Gesichts-
punkte fir die Mechanisierung landwirtschaftlicher Grof-
betriebe sowohl von der landtechnischen Forschung als auch
von der Landmaschinenindustrie aus an die uns gestellten
Aufgaben herangehen, diirfte der Erfolg im Interesse der wei-
teren Entwicklung unserer Landwirtschaft nicht ausbleiben.
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Priifbericht Nr. 116: 4-t-Wechselzugkippanhanger, Typ W4 K
Hersteller: VEB Schwermaschinenbau S. M. KIROW, Leipzig
Bearbeiter: Ing. G. Th. ZAUNMULLER

Der gefederte und drehschemelgelenkte 4-t-Wechselzugkipp-
anhanger, als Zweiseitenkipper mit einer Zahnstangenkipp-
cinrichtung ausgeriistet (Bild 1), hat ein Figengewicht von
1640 kg. Dadurch erhalt der Wagen ein Verbaltnis von Zu-
ladung zu Riistgewicht von NI/Rg = 2,44. Das Fahrgestell ist
aus genormten Walz- und Kantprofilen zusammengeschweif3t.
Die durchgehenden Langstriager sind nach unten gekrépft, um

*) Direktor: Prof. Dr. S. ROSEGGER.
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eine niedrigere Ladehdhe zu erreichen. Die Plattformhdéhe be-
trigt etwa 1090 mm. Als Hinterachsen wurden Vollprofil-
achsen vom Typ T 4 verwendet. Die Bremsen, die mit einem
Handhebel tiber ein Gestiange vom Kutschersitz aus zu bedie-
nen sind, wirken nur auf die Hinterrdder. Das Fahrzeng ist
lieferbar mit den ReifengréBen 210X 20 AW oder 7,5— 20.
Als Federclement finden handelsiibliche Scheuerblattfedern
Verwendung.»Bordwand und Boden sind aus IJolz gefertigt.
Die Zahnstangenkippeinrichtung gestattet ein Kippep der
Biihne von etwa 50° beidseitig.

Die gemessenen Verwindungskrafte des 4-t-W‘echselzuékipp»
anhangers ergeben zufriedenstellende Ergebnisse. Der Ver-
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Bild 1. 4-t-Wechselkippanhdnger, Tvp W4 K

windungsverlauf des Gesamtfahrzeugs entspricht den fiir An-
hénger iiblichen Bedingungen. Bei 10° Verwindungswinkel
wurde eine Verwindungssteife von 590 mkg ermittelt, die als
ausreichend angesehen werden kann. Durch die sich daraus
ergebende geniigend groBle Standsicherheit, auch bei einem
Lenkanschlag von 90° und der dadurch entstebenden Drei-
punktauflage, kann kein- Kippen des Anhédngers infolge zu
groBer Weichheit des Fahrgestells auftreten. Bei der Priifung
auf einer Hindernisbahn und im praktischen Einsatz konnten
gleichfalls keine Schaden festgestellt werden.

Der Anhanger ist wahlweise fiir Gespann- und Schlepperzug
eingerichtet. Bei Gespannzug wird die Zuggabel nicht demon-
tiert, sondern dient zur Aufnahme der Deichsel.

Priifbericht Nr. 117: 2-t-Gespannwagen mit Kippvorrichtung,
Typ K 40

‘Hersteller: VEB (K) Anhingerbau Streufdorf, Krs. Hildburg-

hausen

Bearbeiter: Ing. G. Th. ZAUNMULLER

Dieser 2-t-Gespannwagen hat Scheuerblattfederung und Dreh-
schemellenkung (Bild 2). Eine mechanische Kippvorrichtung,
die in der Mitte des Wagens auf Quertraversen gelagert ist,
148t fir die Biihne einen Kippwinkel von 50° zu. Die Kipp-
vorrichtung ist durch Handkurbel vom Heck des Wagens zu

Bild 2. 2-t-Gespannwagen mit Kippvorrichtung, Typ K 40

bedienen. Das Gesamtgewicht des Wagens betragt 830 kg, da-
durch ergibt sich ein Verhiltnis von Zuladung zu Riistgewicht
NI/Rg = 2,4. Fahrgestell und Biihnenrahmen sind aus Normal-
profilen, die Achsen aus 45 mm Vierkantstahl hergestellt, Der
Anhinger ist mit einer Bremseinrichtung ausgeriistet, die durch
Handhebel vom. Kutschersitz iiber ein Bremsseil zu bedienen
ist. Offene Innenbackenbremsen sind nur an der Hinterachse
vorgesehen. Durch die Bereifung 6 - 16 AW wird die niedrige
Ladehdéhe von 960 mm erreicht.

Die Verwindungssteife des 2-t-Gespannwagens wurde bei nor-
maler und blockierter Federung zur Kontrolle der Verwindung
der Wagenbiihne in Normalstellung und bei 90° Lenkeinschlag
des Drehschemels vermessen. Ein GroBteil der Verwindung
wird hierbei von den Federelementen aufgenommen. Das Ge-
samtfahrzeug weist bei einem Verwindungswinkel von 100°
eine Verwindungssteife von 480 mkg auf, die als ausreichend
angesehen werden kann. Eine Kippgefahr beim Einschlagen
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Bild 3. 2-t-Gespannwagen, Typ T 114

des Lenkschemels auf Grund zu groler Weichheit des Fahr-
gestells besteht deshalb nicht. Zur Beurteilung des Fahrwerks,
insbesondere der Langsverbdnde, deren Achsen und der Zug-
vorrichtung, diente eine Hindernisbahn. Diese Priifung und die
Dauerstandpriiffung auf  Verwindung ergaben keine Bean-
standungen.

Der Wagen ist nur fiir Pferdezug eingerichtet, er kann wahl-
weise als Einspanner oder Doppelgespannwagen eingesetzt wer-
den. ’

Prifbericlit Nr. 118: 2-t-Gespannwagen, Typ T 114, luftbereift
Hersteller: VEB Gespannfahrzeugt'au Rathenow
Bearbeiter: Ing. G. Th. ZAUNMULLER

Der 2-t-Gespannwagen ist ein drehschemelgelenkter und un-
gefederter Anhinger mit Luftbereifung (Bild 3). Beim Eigen-
gewicht von 610 kg ergibt sich ein Verhidltnis von Nutzlast
zum Riistgewicht NI/Rg = 3,29. Der Anhidnger ist dreh-
schemelgelenkt. Fiir den Fahrgestellrahmen wurden Walz-
profile verwendet. Das Fahrzeug ist mit 45 mm Vollprofil-
achsen ausgeriistet. Die in die Hinterradnaben eingebauten
Bremsen sind durch Bremsankerplatten schmutzgeschiitzt. Die
Betéitigung der Bremsen erfolgt iiber ein Bremsgestange durch
einen Handhebel, der vom Fahrersitz aus zu bedienen ist.
Durch Verwendung der Bereifung 600 — 16 wird die niedrige
Ladehéhe von 900 mm erreicht. Zum Anhangen von Acker-
geriaten ist am Fahrzeugheck eine Anhangekupplung vor-
gesehen.

Die Verwindungssteife des 2-t-Anhangers ist auch bei 90° Lenk-
einschlag geniigend groB. Bei 10° Verwindung wurde eine Ver-
windungssteife von 326 mkg gemessen, die auch bei hoher
Schwerpunktlage des Transportgutes als ausreichend angesehen
werden kann. Auch die praktische Einsatzpriifung und die Prii-
fung auf einer Hindernisbahn verliefen ohne Schaden.

Der Anhianger kann nur als Gespannfahrzeug eingesetzt wer-
den. Die Konstruktion ist zweckentsprechend, so daB der Ge-
spannwagen fiir den Einsatz in der Landwirtschaft geeignet ist.

Prifbericht Nr. 119: Anbauhalbraupe fiir den Pflegeschlepper
RS 14/30 ,,Favorit‘})

Hersteller: VEB Maschinen- und Apparatebau Halle-Bisch-
dorf

Bearbeiter: Ing. G. Th. ZAUNMULLER :

Die Anbauhalbraupen werden als Zusatzgerat fur den Pilege-
schlepper RS 14/30 ,,Favorit'’ vom Hersteller geliefert und
an Stelle der Schlepperrdder ohne Zusatzeinrichtung an die
Hinterachsnaben des Schleppers angebaut. Fiir die Montage
benstigt man dieselben Mittel wie bei der Radmontage. Das
Triebrad ist Montageflansch und Tragkonsol der gesamten An-
bauhalbraup- zugleich. Das vordere Leitrad kann man soweit
verstellen, daB eina stark abgenutzte Kette um ein Glied ver-
kiirzt werden kann. Durch den Anbau der Halbraupen wird
keine zusitzliche Lenkeinrichtung erforderlich. Meliorations-
gerite werden auf Lagerkonsolen aufgesattelt, die seitlich in
der Achse des Triebrades angebracht sind.

Das Gewicht der Anbauhalbraupen betrigt 920 kg (je Satz).
Der durch das Gesamtgewicht des Schleppers mit Anbauhalb-
raupen wirksam werdende spezifische Bodendruck ist als zu-

lassig zu betrachten. Auch beim Einsatz des Schleppers mit
TS e H 2 (1858) S. 62, IRERAD, & Wik niea]
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LweckmaBige Bodenbearbeitung im
MTS-Bereich Rheinsberg |

Boden und Klima

Zum besseren Verstindnis der Arbeitsbedin-
gungen unseres Bereiches soll zundchst die
Bodenstruktur erldutert werden.

Der Boden in unserem Bereich besteht zum
iiberwiegenden Teil aus reinem bis anlehmi-
gem Sand. Trotz des vorherrschenden Sandes
neigt die Bodenoberfliche stark zur Ver-
schiammung. Die Landschaft zeigt einen stan-
digen Wechsel zwischen Feld, Wald und
Seen. Reichliche Bodenerhebungen erschweren
durch ihre sandige Struktur den Einsatz von
GroBmaschinen. Die vielen Kilteseen sowie
der Wald sind in der Landschaft verstreut
und beeintrachtigen somit die wirtschaftliche
Auslastung vor allem der Schlepper, weil sie
viele unproduktive Transporte erfordern. Da
die Ruppiner Schweiz ein Endmorénengebiet
darstellt, sind auBerordentliche Mengen von
Steinen in den verschiedensten GréBen vor-
handen, die durch die jahrliche Bodenbearbei-
tung an die Oberfliche gebracht werden und
die Feldarbeiten erheblich behindern; ganz
abgesehen von den durch sie hauptsachlich
hervorgerufenen Maschinenschéiden.

Trotz der vielen Seen herrscht in unserem
Bereich eine starke Friihjahrstrockenheit, die
zu schonender Behandlung der Bodenfeuch-
tigkeit zwingt und eine intensive, aber flache
Bodenbearbeitung erfordert. Die durchschnitt-
liche Niederschlagsmenge liegt bei 600 mm/
Jahr und falit hauptsiachlich wihrend der
Ernte und im Herbst.

Schliefitich ist noch zu erwihnen, daB durch
jahrzehntelanges gleichméBiges Tiefpfliigen
starke Untergrundverdichtungen entstanden
sind, die bis zu 759% der gesamten Acker-
flache ausmachen.

Welche Geriite henutzen wir?

Die Bodenbearbeitung ist der jeweiligen Bo-
denstruktur entsprechend sehr verschieden,
die einzelnen Bodenbearbeitungsgerite wer-
den deshalb auch unterschiedlich verwendet.
Die Hauptanbaufriichte Roggen, Kartoffeln,
Futterriiben und andere Futterfriichte be-
stimmen dabei die Bodenbearbeitung.

Fiir die Aussaat von

Futtergelreide

beginnt die Arbeit wie allerorts Anfang Mdrz
bei entsprechender Witterung nach dem Diin-
gerstreuen, entweder mit dem Auflockern des
Bodens durch den Grubber BSK 13 und ge-
koppelter mittelschwerer Ackeregge, gezogen
vom ,,Pionier’*, oder mit dem Abschleppen
und dacauffolgenden Diingerstreuen. Diese
Arbeit verrichtet der zwillingsbereifte oder
der mit Gitterridern ausgeriistete Gerate-
triger RS 08/15. Bei uns sind die Gitter-
rader in der Form umgedndert, daB zwischen
die Querstreben Blechplatten eingeschweiBt
wurden. Dadurch ist das Rad zwar schwerer
geworden, hat nun aber seine schopfende
Wirkung verloren, die auf Sandbdéden noch
folgenschwerer ist als auf schwerem Boden.
Sie machte sich besonders ungiinstig auf Ge-
treideflachen bemerkbar, da durch den auf-
tretenden Radschlupf zahlreiche junge Ge-
treidepflanzen ausgerissen wurden.
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Fiir das Abschleppen hat sich die Balken-
schleppe ihres leichten Gewichtes wegen gut
eingefiihrt. Allerdings sind die Bodenverhilt-
nisse hier mit ausschlaggebend, und es werden
auch Kasten- oder Reifenschleppen verwendet.
Danach erfolgt das Diingerstreuen ebenfalls
mit dem Geratetriger und dem zweckmaBigen
Anbau-Tellerdiingerstreuer vom Typ D 344.
Da dieses Gerit angebaut wird, fallen die
lastigen Radspuren weg. Die Vorderrider des
Geritetriagers werden mit den Hauptriddern
desZapfwellenbinders ausgetauscht. AlsNach-
teil des Tellerdiingerstreuers sehen wir den
Anbau vor der Vorderachse an. Wir hatten
jedenfalls erhebliche Vorderachsbriiche zu
verzeichnen, denn das Durchschnittsgewicht
des Streuers liegt bei etwa 4 bis 5 dz und die
dynamische Belastung der Vorderachse auf
steinigen Ackern sowie beim Transport ist
erheblich. Wir haben den Anbau dahingehend
veriandert, daB wir den Diingerstreuer nach
dem Beispiel der Anbaudrillmaschine unmit-
telbar vor dem Motor angebracht haben. Das
Gewicht verteilt sich nun auf Vorder- und
Hinterachse und es sind seitdem keine Vor-
derachsbriiche mehr aufgetreten.

Das Koppeln mit einer mittelschweren Acker-
egge ist nur teilweise moglich. Nach dem
Voreggen durch den Geritetrager mit der
mittelschweren Ackeregge erfolgt das Drillen.
Da der Bedarf an Anbaudrillmaschinen noch
nicht gedeckt werden konnte, drillen wir viel-
fach noch mit dem mit Moorradern aus-
geriisteten ,, Pionier'" und zwei gekoppelten
Drillmaschinen. Das Drillen mit dem RS 04/30
ist wegen der entstehenden Spuren ni¢ht zu
empfehlen. Angebaute Spurreifler wurden
durch die vielen Steine vollig zerstért. Das
Drillen mit dem Geritetrager und einer an-
gehangten Drillmaschine entspricht einmal
nicht seinem Verwendungszweck als Gerite-
triger, zum anderen verursacht diese Arbeit
eine erhebliche Beanspruchung des Getriebes.
Ausfédlle wegen Getriebeschdden sind wohl
eine bekannte und weit verbreitete Krank-
heit. AuBerdem ist die Hauptarbeitszeit fur
den Geratetrager die Zeit der Pflegearbeiten
sowie der Grasmahd, in der seine Einsatz-
bereitschaft vordringlich ist. Xch moéchte aber
hierbei mit erwdhnen, daB sich bei uns ein
allradgetriebener Geratetriager auf alle Fille
besser bewdhren wiirde.

Die Vorbereitung des

Kartoffelackers

beginnt, sofern noch im Winter der Mist
untergepfligt wurde, mit dem Diingerstreuen.
Hierzu wird der Geratetrager mit Anbau-
oder Anhingediingerstreuer benutzt. Dann
wird sehr flach gegrubbert, um keinen Mist
an die Oberflache zu bringen und Wasser-
verlusten vorzubeugen (wieder mit dem
BSK 13 und gekoppelter mittelschwerer
Ackeregge hinter dem ,,Pionier'‘). Oder die
schwere Scheibenegge DSS 28 wird eingesetzt.
Sie hat sich auf unserem Boden besser be-
wiahrt als die leichte Scheibenegge CDSE,
da sie infolge des groBeren Scheibendurch-
messers nicht so leicht verstopft, wie es bei
der CDSE der Fall ist. Das macht sich be-
sonders bemerkbar, wenn die Scheibenegge
stark auf Sturz arbeitet.

Konnte der Mist im Winter nicht mehr in
den Boden gebracht werden, dann pfliigt man

thn im Friihjahr ganz flach ein, am beste
mit RS 04/30 und Sattelpflug B 182/
mit Bergergeriat gekoppelt. Nach dem Din
gerstreuen beginnt im April das Kartoffel
legen. Hierbei haben wir noch erhebliche
Schwierigkeiten beim Einsatz der Technik.
Die Kartoffellegemaschine ,,Brielow** ist fiir
unsere Bodenverhiltnisse weniger geeignet,
auflerdem verursachen die unzulidnglichen
Legeeinrichtungen bei unterschiedlichem Saat-
gut haufig Fehlstellen bzw. Doppelbelegung.
Es ist notwendig, dafl der Rat des Bezirkes
sich fiir eine Umbesetzung der Kartoffellege-
maschinen interessiert, damit wir Maschinen
SKG-4 erhalten. Auflerdem sollte unsere In-
dustrie Legemaschinen bauen, die unseren
Bodenverhiltnissen entsprechen. Bis dahin
werden wir improvisieren miissen in der Form
der halbautomatischen, kombinierten Loch-
und Legemaschine.

SchlieBlich fallen noch die Arbeiten im
Winterroggen

an, die das Uberwalzen mit der Cambridge-
walze, das Kopfdiingerstreuen und evtl. Ab-
eggen mit dem Unkrautstriegel umfassen.

Das Walzen erfolgt wiederum mit zwillings-
bereiftem oder mit Gitterriddern ausgeriiste-
tem Geritetrager. Cambridgewalzen sind lei-
der noch zu wenig auf den MTS vorhanden,
obwohl sie am vorteilhaftesten arbeiten. Sie
schaffen Bodenschluf3 bei Feinkriimelung der
Oberfliche und wirken damit wieder wasser-
sparend, was fiir uns sehr notwendig ist. Das
Diingerstreuen erfolgt wie bereits schon an-
fangs erwihnt. Das Abeggen verrichtet eben-
falls der Geratetréger.

Zusammenfassung

Folgende Geridte haben sich bei uns als am
zweckmaiBigsten fiir die Bodenbearbeitung im
Friithjahr erwiesen: Der RS 04/30 mit Anbau-
pflug Typ B 182/2 und Bergergerat; die
Scheibenegge DSS 28 zur Oberflichenbearbei-
tung, vom ,,Pionier'* gezogen, sowie der
Grubber DBSK 13 mit gekoppelter Acker-
egge; der Geratetriager RS 08/15 mit Anbau-
Tellerdiingerstreuer D 344, Anbau-Drill-
maschine; die mittelschwere Ackeregge sowie
die Cambridgewalze.

Ungeeignet fiir uns ist die Kartoffellege-
maschine ,,Brielow‘. Fiir Bodenverhiltnisse
wie die unsrigen ist schnellstens eine brauch-
bare Kartoffellegcmaschine zu bauen sowie
ein schon liangst gefordertes Steinsammel-
gerdt zu schaffen, denn ein uberwicgender
Anteil an Reparaturen sowie an schlechter
Arbeitsqualitiat verschiedener Gerite ist nur
auf die steinigen Acker zuriickzufiihren.

Ing. E. TUCHEN, Technischer Leiter der
A 2932 MTS Rheinsberg

Berichtigung

zum Aufsatz ,,Mechanisierte Futterpflanzenernote‘
von G. RUDNY, Prag (H. 1/1958, S. 38ff): Auf
Seite 40 muB der Name des Referenten im letzten
Absatz der rechten Spalte nicht Prof. KONNECKE
sondern Prof. KONEKAMP lauten.

In Heft 2 wurde die Uberschrift auf S.53 ver-
stimmelt. Sie mu8 wie im lnhaltsverzeichnis
,,Die Landmaschinen- und Schlepperindustrie und
das lostandhaltungswesen** lauten.

Bild 17 auf S.72 berubt auf Mecssungen des
Instituts fiir. Landtechnik Potsdam-Bornim;
Bild 18 ist um 90° nach links zu drehen.

AZ 3016 Die Redaktion
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Patente und Gebrauchsmuster

Maschinen und Gerite fiir Anbau, Pflege und Ernte von Mais

Der Thematik dieses Heftes entsprechend enthdll die Patentschaw Informationen tber Evfindungen zu Gerdten fiir
die Mechanisierung des Maisanbaues. Unser Mitarbeiter fiir Patentfragen kann dabei evstmalig auch sowjetische

Erfindungen besprechen.

45¢ 27 , Maiserntemaschine mit geradem Durehlaul®

Urheberschein der UdSSR Nr. 103927, geschiitzt ab 21. April 1955
Erfinder: I. P. GUREER DK 631.355

Maiserntemaschinen mit geradem Durchlauf besitzen Halmteiler
mit daran befindlichen Ketten, Schneidapparaten, Stengeltransport-
vorrichtungen und Hickseleinrichtungen zur Verarbeitung der ge-
schnittenen Maisstengel. Nachteilig an diesen Maschinen ist ihre
komplizierte Konstruktion, bei der die Stengeltransport- und die
Hackselvorrichtung an der Arbeitsbahn angeordnet sind, in die die
Stengel einer Reihe gelangen. '

Durch die Erfindung werden diese Nachteile beseitigt. Das Besondere
ist darin zu sehen, daB dabei getrennte Vorrichtungen gum Trans-
port und zum Kreuzen der von zwei Reihen geschnittenen Stengel
vorhanden sind, und in der Mitte der Zusammentiihrung der Trans-
portvorrichtungen sich Zufiihrungstrommeln, Kolbenbrechwalzen
sowie ein Silohdcksler befinden.

radem Durchlauf

In Bild 1 und 2 sind zwei verschiedene schematische Ausfiihrungs-
formen in der Draufsicht dargestellt.

Die Maiserntemaschine in Bild | besitzt horizontale, quer zur Fahrt-
richtung liegende Kolbenbrechwalzen a, die an einer Arbeitsbahn
angeordnet sind. Auf beiden Seiten dieser Kolbenbrechwalzen be-
finden sich Transportvorrichtungen fiir zwei Reihen geschnittene
Maisstengel. Die Transportvorrichtungen, z. B. die bekannten halb-
gekreuzten endlosen Binder b und ¢ werden zu den Einlegetrom-
meln d der Brechwalzen a von den duBeren Teilern ¢ und / gefiihrt.
Die Teiler ¢ und f wirken mit dem inneren Teiler ¢ gemeinsam auf
die Stengel zweier Reihen ein, und zwar bevor der Schnitt der
Stengel erfolgt ist. Die in den beiden Reihen einzeln geschnittenen
Stengel werden in einer gemeinsamen Arbeitsbahn auf ihrem Weg
zu den Trommeln d, Brechwalzen @ und zu dem nicht dargesteliten
Hacksler gekreuzt.

Bild 2 zeigt eine Maiserntemaschine mit geradem Durchlauf, die
mit zwei horizontalen, lings der Fahrtrichtung angeordneten Kolben-
brechwalzen h versehen ist, die die geschnittenen Stengel von zwei
Reihen in einer Arbeitsbahn verarbeiten. Fiir den Stengeltransport
werden zwei endlose Riemen 7 mit daran befindlichen Zinken ver-
wendet, die von den AuBenteilern & und den zwei Teilerpaaren !
mit den darin befindlichen Ketten zu den Brechwalzen % fiihren.
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Bild 3. Nestdrillvorrichtung fir Reihen-

Bild 1 und 2." Maiserntemaschine mit ge-
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45b 20 , Nestdrillvorrichtung fiiv Reihendrillmaschinen®
Urheberschein der UdSSR Nr. 103956, geschiitzt ab 29. Juni 1955
Erfinder: M. ZUNNINCHANOV DK 631.331
Zusatzvorrichtungen fiir Reihendrillmaschinen zur Nestaussaat, die
beispielsweise mit innen irh Drillschar angebrachten sich periodisch
6ffnenden Ventilen oder Klappen versehen sind, sind bereits bekannt
geworden.

Diese Vorrichtungen haben den Nachteil, daB sie in ihrem Aufbau
zu kompliziert sind. Das Besondere an der Erfindung ist, daB eine
Vorrichtung geschaffen wurde, die im konstruktiven Aufbau das
bisher Vorhandene an Einfachheit {ibertrifft.

In Bild 3 ist die Vorrichtung im Langsschnitt gezeigt. Sie ist kon-
struktiv so ausgebildet, daB sie an einer gewohnlichen Reihendrill-
maschine angebracht werden kann. Dabei stoBt die Saatleitung a
der Drillmaschine mit ihrem unteren Ende an den Kanal b, der sich

drillmaschinen

in dem Drillschar ¢ befindet. Innerhalb des Kanals & befindet sich
ein Kolben d, der sich wihrend der Fahrt der Drillmaschine vor-
und riickwirts bewegt. Dieser Kolben 4 kann beispielsweise kine-
matisch mit einer der beiden Rider der Drillmaschine verbunden
werden. Fiir die Bewegungsiibertragung wird im Beispiel zum
Kolben d eine Teéleskop-Gabel ¢ verwendet, die drehbar auf der
Achse f des Gehiduses g der Vorrichtung gelagert ist. Der den
Exzenter k& umfassende Kniehebel ¢ ist mit der Gabel ¢ an der
Nase h gelenkig befestigt. Der Exzenter k wird iiber eine Kette /
von dem Triebrad angetrieben. An dem Triebrad ist ein Kettenrad
fest angeordnet und {ibertrdgt damit den Antrieb iber die darauf-
liegende Kette zur Vorrichtung.

Die Aufgabe des Kolbens 4 ist es, periodisch Samenportionen aus-
zustreuen, die in der Furche Nester bilden. Der Samen gelangt
durch Drillapparate iiber die Saatleitung @ in den Kanal b. Bewegt
sich der Kolben in Fahrtrichtung, so wird das in der Saatleitung
befindliche Fenster m freigegeben und der Samen fillt auf den
Boden des Kolbens. Durch die Riickwiartsbewegung des Kolbens
wird das Fenster m wieder geschlossen und gleichzeitig der Samen
durch den Kolben aus dem Kolbengehiuse herausgeschoben.

45b 20 ,Drillmaschine Tfiir quadratische und schachbrett-
artig gestaffelte Aussaat '
Urheberschein der UdSSR Nr. 40645, geschiitzt ab 31. Dez. 1934

Erfinder: S. E. SOKOVNIKOW DK 631.331

In dieser Drillmaschine mit klappenférmigen Nestapparaten, die mit
Hilfe von Elektromagneten angetrieben werden, sind Fotoelemente
verwendet, die den Stromkreis der Elektromagnete schlieBen, wenn
die Drillmaschine iiber farbige Kennzeichen auf der Feldoberfliche
fahrt. :
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In der Schemazeichnung ist in Bild 4 die Gesamtansicht der Drill-
maschine mit Teilquerschnitt und in Bild 5 das Schaltschema der
Elektromagnete und Fotoelemente dargestellt.

An der Maschine werden Kisten a fiir den Samen und Késten &
fiir irgendwelches streubares Material, das sich in seiner Farbe von
der des Bodens unterscheidet, wie z. B. Kreide Kalk oder dhnliches,
angebracht. Unter den Kisten a und b sind die Rohrleitungen ¢
gelagert, in denen Drehklappen 4 angeordnet und durch kleine
Hebel e gelenkig mit dem Gesamtgestinge f verbunden sind. Am
Gestiange f befindet sich der Elektromagnet g, dessen Wicklungs-
enden an den Kontakten p und o angeschlossen sind. Zu beiden
Seiten des Elektromagneten g sind die starr am Maschinenrahmen
befestigten Elektromagneten & und ! angeordnet.

AuBen an der Drillmaschine sind die Fotoelemente s angebracht.
Die Elektromagnete % und ! sind in Reihe an den Stromkreis an-

Bild 4. Drillmaschine fiir quadratische und schachbrettartig gestaffelte Aus-
aat

.S
Bild 5. Schaltbild der Elektromagnete und Fotozellen

geschlossen, der von dem Dynamo n gespeist wird. Die Wick-
lungen der Elektromagneten k und ! sind so gerichtet, daB die
gleichnamigen Pole einander zugeordnet sind. Die elektrisch mit
den Wicklungsenden des Elektromagneten g verbundenen Kon-
takte k, ¢ kénnen mit den Kontakten o0, » und ¢ verbunden werden.
Die Kontakte sind starr am Maschinenrahmen befestigt. Der in
der Mitte angeordnete Kontakt o ist an den Kreis der Fotoelemente
und Elektromagneten angeschlossen. Die Kontakte $ und ¢ sind
auf Masse gelegt. Wenn sich also der Elektromagnet g von einer
duBeren Stellung zur anderen bewegt, schlieBen sich die urspriing-
lich mit den Kontakten o, ¥ verbundenen Kontakte k und ¢ an die
Kontakte o, g, wodurch sich die Pole des Elektromagneten g um-
kehren miissen. Zur Einschaltung des rechten oder linken Foto-
elements benutzt man den Schalter 7. e
Die Arbeit mit der Drillmaschine wird folgendermaBen ausgefiihrt:
Vor Beginn der Aussaat werden am Rande des Feldabschnittes
in bestimmten Abstinden voneinander Kreidehiufchen oder ein
anderer Stoff, der sich von der Farbe des Bodens unterscheidet,
aufgeschiittet. Bei der ersten Durchfahrt der Drillmaschine wird
das Fotoelement eingeschaltet, das sich auf der Seite der Kreide-
hiaufchen befindet. Wenn das Fotoelement iiber ein Kreidehdufchen
binweggeht, fallt dessen Widerstand und der verstirkte Strom
magnetisiert alle drei Elektromagnete. Infolge der oben angeord-
neten Anordnung der Pole der Magnete st6Bt der Pol s des Elektro-
magneten g den Pol s des Elektromagneten & ab und gleichzeitig
zieht der Pol ¢ des Elektromagneten g den Pol s des Elektromagne-
ten I an, d. h. der Elektromagnet g bewegt sich nach rechts und
zieht die Stange f mit sich. Dabei drehen sich die Klappen d um
und die Samen fallen auf den Boden. Gleichzeitig wird aus dem
Kasten b eine Portion Kreide ausgeworfen. Wenn das Fotoelement
an das nichste Kreidehdufchen kommt, bewegt sich der Elektro-
magnet g mit der Stange / in umgekehrter Richtung. Wenn die
Drillmaschine fiir die ndchste Durchfahrt wendet, wird der Schalter »
auf das andere Fotoelement umgeschaltet und der gegeniiberliegende
Kreidekasten wird in Titigkeit gesetzt.

Bild 8 und 7. Schneckenformige Getreidereinigungsmaschine
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450 18/10 , Schneckenlérmige Getreidereinigungsmaschine®
Polnisches Patent Nr. 36361, geschiitzt ab 1. Dezember 1950
Erfinder: A. MILCZEWSKI und E. MILCZEWSKI DK 631.362.36

In Bild 6 und 7 ist eine Getreidereinigungsmaschine gemag der
Erfindung schematisch dargestellt, auBerdem wird der Verlauf der
Getreidereinigung gezeigt.

Das zu reinigende Schiittgut wird in den Aufschiittkasten a ge-
schiittet, der an der Vorderwand der Reinigungsmaschine befestigt
ist. Das Schiittgut driickt durch das eigene Gewicht auf die Klappe b,
die auf der Achse ¢ aufgehangt ist. Auf den Enden dieser Achse
sind Hebel mit verschiebbaren Gewichten ¢ befestigt. Die Einstellung
dieser Gewichte in bestimmter Entfernung von der Achse ¢ reguliert
den Ausschlag der Klappe & und damit die Menge der Getreide-
zufuhr zur Maschipe. Die Korner gelangen unter die Klappe und
durch Zufiihrungskanile / in den Kreislaufkanal g, in dem sie
auf den Luftstrom treffen, der durch zwei Ventilatoren % hervor-
gerufen wird. Durch die Saug- und Druckwirkung der Ventilatoren
werden mit dem Luftstrom alle leichten, mit den K&rnerni ver-
mengten Beimischungen, wie z. B. Stroh, Spreu, Unkrautsamen usw.,
abgesaugt. Diese abgesaugten Teile werden infolge der Verengung
des Kanals in seinem Oberteil beschleunigt, was ibr Zuriickfallen
verhindert. Auf Grund der VergréBerung der Zentrifugalkraft in
dem Bogenteil werden die Korper, die schwerer als Luft sind, zuerst
an die Auflenwinde des Kanals und dann an die spiralartige Wand

-der Staubkammer % gedriickt. Die durch die Ventilatoren angesaugte

Luft umstrémt die Zylinderfliche &, die-durch die ganze Maschine
hindurchgeht, und beschreibt dabei eine spiralartige Linie, was be-
wirkt, daB auch die letzten Beimengungen die Luft verlassen.
Danach gsﬁ.\t die Luft durch den gedffneten unteren Teil des Zylinders
und durch ale Saugéffnungen ! in die Ventilatoren. Dabei rutschen
die abgesonderten Beimengungen auf der schrigen Wand der
Kammer 7 entlang und gelangen zur Transportschnecke sm. Die
Ventilatoren , die auf beiden Seiten der Maschine angeordnet sind,
driicken die umkreisende Luft durch Kanile # und Offnungen o
zu dem Behilter $, von wo sie in den Kanal g gelangt, um von da
erneut auf die Kérner zu treffen. Der Umlauf der Luft findet stetig
statt, ohne Zufuhr oder Ausstrémung nach auBen. Eine Ausnahme
bildet die Luft, die gleichzeitig mit dem Getreide ein- und ausstromt.

Die Geschwindigkeit der umlaufenden Luft wird durch die Klappe g,
die sich im Kanal g befindet, reguliert. Das gereinigte Getreide
fallt auf die untere Auswurfklappe 7, die sich unter dem Gewicht
des Getreides selbst 6ffnet. Die Klappen » und & besitzen Gegen-
gewichte e. Die Beimengungen (Verunreinigungen), die in die
Transportschnecke m fallen, werden zu der Auswurfrinne s beférdert.

A 2997 Pat.-Ing. A. LANGENDORF (KaT)

(SchluB v. S. 141)
Geraten, die groBere Zugkrafte erfordern oder Aufsattel-
gewichte wirksam werden lassen, werden die zuladssigen Gren-
zen des Bodendrucks nicht iiberschritten.
Dic mittlere Montagezeit der Umristung des Radschleppers
zum Halbkettenfahrzeug erfordert mit zwei Mann etwa eine
Stunde. Bei Verwendung des Schleppers RS 14/30 mit An-
bauhalbraupen tritt keine Lenkbehinderung auf. Vorausset-
zung hierfiir ist jedoch eine einwandfreie Einstellung der serien-
mafig eingebauten Einzelradbremsen.
Die erreichbaren Zugkrafte mit Halbraupen liegen weit iber
dem erforderlichen Zugkraftbedarf im praktischen Einsatz.
Bei Verwendung der Anbauhalbraupen tritt eine Herabsetzung
der Fahrgeschwindigkeiten in den einzelnen Gangen gegeniiber
dem Radschlepper im Verhiltnis von etwa 2,28 auf. Diese Un-
tersetzung ist nur zu beriicksichtigen, wenn Geriate im Einsatz
sind, die als Antrieb eine fahrabhingige Zapfwellendrehzahl
erfordern. Dies gilt auch bei einer Kombination des mit Halb-
raupen ausgeriisteten Schleppers mit zusitzlichem Vorder-
achsantrieb. Eine Hochstgeschwindigkeit ist nicht zu beach-
ten, da die gemessenen Werte im gréfiten Gang innerbalb der
fiir Kettenschlepper giltigen Grenzen liegen.
Bei Herabfahren von Steigungen sowie beim Anschleppen des
Schleppers kann ein plétzliches und starkes Bremsen zum An-
stellen bzw. Kippen des Laufwerks fithren. Im praktischen
Einsatz erfordert diese Tatsache die Aufmerksamkeit des Trak-
toristen.
Die Anbauhalbraupen fiirr den Radschlepper RS 14/30 sind
vornehmlich fiir den Einsatz in der Meliorationstechnik und
bei Pflegearbeiten landwirtschaftlicher Kulturen zu verwenden.
A 2992 Irg. G. Th. ZAUNMULLER
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