Traktorseitig wurde dieser Schlauch mit dem Rohrstiick hinter
dem Gelenkring vernietet. Maschinenseitig halt ein schmaler Eisen-
blechring, an dem das Bindertuch festgenietet ist, stéridig die Rohr-
form. Drei Zugfedern verbinden diesen fast unzereibaren Schlauch
mit dem am Mahbinder befestigten Rohrstiick und halten ihn
stets straff gespannt (Bild I).

Alle drei Bindemaher einer Brigade der MTS Templin wurden mit
diesem Gelenkwellenschutz ausgeriistet und die gesainte Raps- und
Halmfrucht damit gemédht. Arbeitsschutzinspektoren erprobten und
iberwachtcn die neue Schutzvorrichtung stiandig.

Nach Beendigung der Mahd konnte festgestellt werden, dal dieser
Schutz nicht nur vor Unfillen an der Gelenkwelle schiitzt, sondern
auch dem rauhesten Betrieb standhalt und nicht die geringsten
VerschlieiBerscheinungen zeigt.

Welche Vorteile bietet dieser Gelenkwellenschutz gegeniiber dem
,System Kothen' ?

I. Keine besonderen Anforderungen subjektiver Art an den Trak-
toristen beim Kupplungsvorgang des Arbeitsgerates mit dem Trak-
tor {Schutz 148t sich leicht, ziehharmonikaartig zusammenschieben).
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2. Kein Ausschlagen der Nieten mehr, wie bei den Gelenkringen
des ,,System Kothen®.

3. Wegfall aller Gerdusche.

4. Kein Ecken und Verbeulen einzelner Teil mehr.

5. Schnelles Herankommen an beide Kreuzgelenke durch einfaches
beiderseitiges Zuriickstiilpen des Schlauches.

6. Wegfall all der speziellen Forderungen beim Anbau des Gelenk-
wellenschutzes ,,System Ko&then', die sich trotz intensivster Auf-
Iklarung noch immer nicht durchgesetzt haben und deshalb oft zur
Ablehnung dieses Schutzes beitragen.

Welche Perspektive ergibt sich aus dieser Neuentwicklung ?

1. Bei industrieller Fertigung Einsparung von Stahlblech und ver-
einfachte Herstellung. .

2. Bei Verwendung neuen Bindertuch-Gewebes noch groBere Halt-
barkeit des Schutzes (die Probestiicke waren nur aus jahrelang
gebrauchtem Tuch hergestellt). '

3. Eigenanfertigung durch vorhandenes Fachpersonal in den MTS
und VEG, falls Lieferschwierigkeiten auftreten.
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Transportmechanisierung fiir chemische Diingemittel

Fur die Bauindustrie hat sich im Laufe der letzten Jahre eine klare
Linie entwickelt, wie die komplexe Transportmechanisierung von
Bindebaustoffen durchzufiithren ist. In unserer volkseigenen Wirt-
schaft ist die Serienproduktion fiir Spezial-Behalter-StraBenfahrzeuge
bereits im Jahre 1957 angelaufen, wihrend sie fiir Spezial-Behalter-
Waggons in diesem Jahr beginnen konnte.

Die praktischen Erfahrungen zeigten, daB durch eine komplexe
Transportmechanisierung nicht nur die beim bisherigen Handum-
schlag staubférmiger Massengiiter beachtlich auftretenden Streu-
verluste vollig ausgeschaltet, sondern auch die Arbeitsbedingungen
grundlegend verbessert werden kénnen. Aullerdem lassen sich bisher
schwerwiegende Gesundheitsgefahrdungen vollig ausschalten.

Da die Arbeitsbedingungen beim Umgang mit chemischen Diinge-
mitteln in der Landwirtschaft wegen der teilweise recht hohen Ver-
dtzungsgefahren noch viel kritischer liegen als in der Bauindustrie,
ist die Transportmechanisierung hier besonders wichtig.
Schwierig sind die Verhiltnisse allerdings deswegen, weil schatzungs-
weise 5 Mio t/Jahr verschiedenartige Diingemittel liber das gesamte
Gebiet unserer Republik verteilt werden miissen. Die fiir die Bau-
industrie entwickelte neue Technik ist unter diesen Umsténden fiir
die Land- und Forstwirtschaft nur bei der Belieferung von gréBeren
MTS, LPG usw. wirtschaftlich.

Bei dieser in absehbarer Zeit fiir GroBbetriebe moglichen kom-
plexen Transportmechanisierung chemischer Diingemittel wird die
Anlieferung in den in Bild 1 dargestellten Behéalter-Waggons er-
folgen, die an der Empfangsstation pneumatisch, d. h. ohne jede
manuelle Arbeit, ohne Streuverluste und ohne Staubbeldastigungen
in Vorratssilos entleert werden. Von den Vorratssilos aus werden
- immer wieder auf Massenbedarfstriger bezogen - die Behilter-
StraBenfahrzeuge gefiillt; in ihnen erfolgt die Anfuhr der chemischen
Diingemittel zum Verbraucher, wo sie ebenfalls wieder pneumatisch
in Vorratsboxen oder gegebenenfalls auch unmittelbar am Acker-
rande direkt in Diinger-Streumaschinen umgeladen werden.

Da fiir die Land- und Forstwirtschaft derartige Spezial-Fahrzeuge
wahrscheinlich erst ab 1960 in gréBerer Zahl verfiigbar sind, ist zu
iberlegen, mit welchen Hilfsmitteln die derzeitigen Arbeitsbedin-
gungen verbessert und die Gesundheitsgefahrdungen ausgeschaltet,
wenigstens aber erheblich gemindert werden konnen. Man kann
sich dabci der nachstehend nidher beschriebenen Geridte bedienen,
die spater auch noch fiir kleinere Anlieferungen gebraucht werden,
fiir die eine Verwendung von Behilter-Fahrzeugen gréBenordnungs-
maBig nicht in Frage kommen kann.

AnlidBlich einer Beratung im FUA ,,Staubfreie Be- und Entladung‘
der KdT wurde von der Staatlichen Plankommission, Abt. Ver-
packungsbedarf mitgcteilt, daB in Auswirkung der bei der Bau-
industrie bereits teilweise eingefiihrten Transportmechanisierung,
fiir stark dtzende Diingemittel in gewissem Umfange auch Papier-
sicke zur Verfliigung stehen. Dies ist auch fiir Karbid-Kalkhydrat
(Bunakalk) bereits moglich gewesen. Trotzdem sollten sich aber
die GroBverbraucher unbedingt auf teilmechanisierten Umschlag
des in Joser Schiittung angelieferten Gutes einstellen.

Dafiir hat sich z. B. die international bekannte Kraftschaufel
(Schrapper) mit automatischer Zugseilbetitigung auch bei uns
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immer mehr durchgesetzt. Fiir sie gibt es in der Land- und Forst-
wirtschaft noch zahlreiche weitere Einsatzmoglichkeiten. Auler
fir Kalk und sonstige chemische Diingemittel kann sie auch fiir
das Entladen bzw. fir den Umschlag von Getreide, fir das Um-
schaufeln des Getreides auf dem Kornboden sowie fir das lindliche
Bauwesen usw. verwendet werden. Die Beschaffung von Kraft-
schaufeln wird sich daher fur die Land- und Forstwirtschaft immer
lohnen. Sie werden in unserer Republik von verschiedenen Be-
trieben hergestellt.

Bild 1. Behalterwaggon,

Vorratssilo und Behilter-

straBenfahrzeug fur chemi-
sche Diingemittel

L Behaller-Stralfenfahrzeug

Behilter - Waggon

Der VEB Neuwerk, Neustadt-Glewe, stellt den in Bild 2 gezeigten
Waggonentlader fiir Getreide her, der ebenfalls in Verbindung mit
einer Kraltschaufel arbeitet und sich in der Zwischenzeit auch auf
25 Baustellen des Ministerium fiir Verkehrswesen bei dem Umschlag
von Bindebaustoffen bestens bewidhrt hat. Dieses Gerat, das bei
wesentlich verbesserten Arbeitsbedingungen cinen anndhernd staub-
freien Umschlag gewihrleistet und damit die bisherigen Gesund-
heitsgefahrdungen wesentlich herabmindern wiirde, kann auch, wie
die Spiratorschnecken beweisen'), zum Umschlag von mehlférmigen
Massengiitern benutzt werden.

Fahrbare Transportbidnder sind ebenfalls fiir einen Transport staub-
formiger Gliter zu verwenden, indem man sie mit der Kraftschaufel
uber einen Einschiitttrichter beschickt. Dieser Einschiitttrichter mufl
seitliche Fiihrungsleisten erhalten, um ein UberflieBen der staub-
formigen Giiter zu vermeiden. Zur Ausschaltung von Staubbelasti-
gungen sind solche Transportbiander durch liber ein Gestell gehangte
Planen gegen Windeinwirkung zu schiitzen. AuBerdem ist die Ab-
wurfrolle durch ein mit Fallrohr versehenes Kopfstiick abzudecken,
um auch an dieser Stelle Staubaufwirbelungen zu vermeiden.
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Wihrend die in Verbindung mit Kraftschaufeln arbeitenden Forder-
bander usw. bis zu 25 t/h Entlade- bzw. Umschlagleistungen er-
zielen konnen, ist die in Bild 3 gezeigte ,,Wiithlmaus' nur fiir Lei-
stungen von 4 bis 5 t/h geeignct. Dieses Gerdat wurde vom VEB
Bau-Union Frankfurt/Oder, Sitz Stalinstadt, fiir die teilmechani-
sierte Entladung von Bindcbaustoffen entwickelt. Die als Nullserie
fabrizierten Gerdte haben sich auch fiir den Umschlag unter land-
wirtschaftlichen Bedingungen, beschrinkt auf eine horizontale Um-
ladung, bereits bewahrt. Nach noch erforderlichen geringfiigigen
konstruktiven Anderungen wird die Serienfertigung der , Wiihl-

mau<” in diesem Jahre anlaufen.

Zusammenfassung

Zweck der vorstehenden Ausfiihrungen ist es, unsera Werktatigen
in der Landwirtschaft iiber die beachtenswerten Moglichkeiten fur
einen teilmechanisierten Transport staubférmiger und grieBiger
Massengiiter zu unterrichten, damit die entsprechenden Gerite
schnellstens beschafft werden. AuBerdem sollte man alle fiir eine
komplexe Transportmechanisierung notwendigen

zeuge - Waggons sowbhl wie StraBenfahrzeuge -,

Behalter-Fahr-

Werkstattmeister der MTS werden qualifiziert

Die Aufgaben bei der sozialistischen Umn-
gestaltung der Landwirtschaft sind in den
Beschliissen des V. Parteitages der SEDKklar
umrissen worden. Sie erhalten ein besonderes
Gewicht, wenn man den erhohten Einsatz
von neuen und modernen GroBmaschinen
Traktoren und anderen Gerdten betrachtet.
Erfordert die Bedienung dieser modernen
Technik qualifizierte Traktoristen und Ma-
schinenfiihrer, so muB die Organisation der
Arbeit hinsichtlich des Einsatzes und der
Auslastung des Maschinenparks von praxis-
verbundenen sozialistischen Ingenieuren ge-
lenkt und geleitet werden.

Seit dem Jahr 1952 wird an der Ingenieur-
schule fiir Landtechnik in Berlin-Wartenberg
die dreijahrige Ingenieurausbildung fiir Land-
technik im Direktstudium betrieben. AuBer-
dem werden an den Ingenieurschuien fiir
Landtechnik in Friesack und Nordhausen
Fachingenieure ausgebildet. Hinzu kommtcine
groBe Anzahl von Fernstudenten, die sich
neben jhrer Téatigkeit in der sozialistischen
Landwirtschaft zum Ingenieur fiir Landtech-
nik ausbhilden. Damit wédren einige Grund-
lagen fiir den technischen Sektor unserer MTS
geschaffen.

Eine weitere wichtige Aufgabe ist derreibungs-
lose Ablauf des vorbeugenden Instandhal-
tungswesens, insbesondere die Einfiihrung der
industriellen Instandhaltung in unseren MTS-
Werkstatten. Dazu bendtigen wir neben den
oben erwéhnten Ingenieuren gut ausgebildete
Werkstattmeister.

Unsere Schule hat nun seit dem 1. Marz 1938
die Aufgabe, Werkstattmeister der MTS aus-
zubilden. Diese Ausbildung vollzieht sich in
zwei Abschnitten von je fiinf Monaten Dauer.
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Zwischen beiden Abschnitten liegt eine prak-
tische Tatigkeit in der MTS von sieben
Monaten. Die Delegierung zu diesen Lehr-
gangen erfolgt durch die MTS iiber den Rat
des Bezirkes direkt an unsere Schule.

Aus der Stundentafel (Tabelle 1) erkennen
wir, daB in dcn ersten zwei Monaten theoreti-
scher Unterricht an allen Wochentagen ge-
geben wird, wahrend in den nachfolgenden
Monaten wochentlich zwei Tage fur die prak-
tischen Ubungen vorgesehen sind. Der Schwer-
punkt unserer Ausbildung richtet sich im
I. Abschnitt besonders in den crsten Wochen
auf die Vermittlung von Naturwissenschaften
sowie im dritten bis fiinften Monat auf die
technischen Grundwissenschaften. Im II. Aus-
bildungsabschnitt werden neben Fachwissen-
schaften ganz besonders die Facher Fertigung
und Betricbsdkonomie gelehrt. Erwéahnt sei
noch, daf die Stundentafel von der Studien-
plankommission Landtechnik noch nicht be-
arbeitet wurde, sondcrn als Vorschlag und als
Diskussionsgrundlage dient. Anregungen und
Verbesserungen bitten wir unmittelbar an die
Studienplankommission Landtechnik, Inge-
nieurschule fir Landtechnik, in Berlin-War-
tenberg, zu libermitteln.

IEs hat sich herausgestellt, daB die Anforde-
rungen, die an die Bewerber fiir die Meister-
ausbildung von seiten der delegierenden Be-
triebe gestellt wurden, zu gering waren. Das
bedeutete, daB uns als Schule ein groBer Auf-
wand an Zeit fiir die ausreichende Vermitt-
lung von grundlegenden Kenntnissenim Fach-
rechnen, in der Chemie und Physik verloren-
ging. Trotzdem konnten in dem ersten Ab-
schnitt von 44 Teilnehmern 41 das Ausbil-
dungsziel mit folgenden Ergebnissen errei-

Vorratssilos usw. bereits jetzt einplanen.

Der bei der Zentralleitung der KdT, Berlin,
unter dem Vorsitz des Berichterstatters stehende
FUA
grundsétzlich bereit, eine Sonderberatung mit
allen in der Land-
Lésung des Transportproblems verantwortlichen
Stellen durchzuftihren.

,,Staubfreie Be- und Entladung" ist
und Forstwirtschaft fiir die
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4 Bild 2. \Waggonentlader fur Getreide und mebliormige
Massengiiter '\'EB Neuwerk, Neustadt-Glewe)

Bild 3. Umladung von mehlférmigen Massengiitern mit
der ., Wihlmaus [VEB Bau-Union, Frankfurt/Oder)

chen: 12 Schiiler mit der Note gut, 25 befrie-
digend und 4 ausreichend.
Besonders erfreulich ist es, daB eine groBere
Aktivitat in der gesellschaftlichen wie auch
in der fachlichen Arbeit bei den Teilnehmern
des Meisterlehrgangs gegeniiber den Direkt-
studenten zu verzeichnen war.
Viele bewihrte Kollegen, die langere Zeit als
verantwortlicher Leiter einer MTS-Werkstatt
tatig waren, beherrschen die grundlegenden
Kenntnisse in Natur- und Allgemeinwissen-
schaften nicht zureichend. Um ihnen die Mog-
lichkeit einer abgeschlossenen Meisterausbil-
dung zu geben, empfiehlt es sich, rechtzeitig
mit der Vorbereitung fir diese Aubildung
in den MTS zu beginnen. Bei den Riten der
Bezirke sind Aufnahmegespriache zu fiihren,
um zunédchst den Leistungsstand eines jeden
Kollegen zu iiberpriifen und erst dann die
Delegierung vorzunehmen.
Der zu delegierende Kollege muB mindestens
finf Jahre praktische Tatigkeit als Fach-
arbeiter (ohne die Lehrzeit) nachweisen kon-
nen. Wir wenden uns besonders an die Direk-
toren und Technischen Leiter der MTS mit der
Bitte, alle Iollegen, die auf dem Gebiet der
Werkstattarbeit zu qualifizieren sind, griind-
Jich auszuwidhlen und sie rechtzeitig zur Aus-
bildung beim Rat des Bezirkes anzumelden.
Der erste Ausbildungsabschnitt des niachsten
Lehrgangs beginnt am 2. Februar 1959. AuBer-
dem wird der zweite Ausbildungsabschnitt fiir
die Kollegen, die in Giistrow-Bockhorst bzw.
in Wartenberg ihren ersten Ausbildungs-
abschnitt absolvierten, fortgesetzt.
K. SCHMIDT (KdT),
Direktor der Ingenieurschule fiir
Landtechnik Berlin-Wartenberg
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