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Begriffsragout zum Thema Zapfwelle — muB} das sein?

Die Bestrebungen, tn dev Begriffsbildung [iir die Zapfwellenbauarten klare und lreffende Bezeichnungen zu er-
arbeiten, haben bishev zu eimev Reihe von Vorschldgen gefiihrt, die vielfach die Situalion woch weiter verwirrten.
Dev Autor des anschliefenden Beitvages. greift einige diesev Vorschlige und Entwiirfe auf, um an iknen die Not-
wendigheil einev veveinfachten und gedanklich logischen Terminologie zu beweisen. Ev verbindel damit eigene
Uberlegungen, die zu einer brauchbaren Losung fihven kownen. Wiv empfehlen diese Anvegungen dev besondeven
Aufmerksamkeil unserver Lesev und laden zu einey Diskussion daviiber ein. Einsendungen, die dev weiteven Klayung

dienen kommen, werden wiv danwn in wunseven ndchsten Hejten wverdffentlichen.
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In letzter Zeit und besonders im vergan-
genen Jahr ist in der Fachpresse eine
Reihe von Artikeln erschienen, die sich
mit der Bezeichnung der verschiedenen
Zapfwellenbauarten (Bild 1 bis 6) befas-
sen. Man prangert darin den Ubelstand
der voliigen Begriffsverwirrung mit Recht
an.

Aus Tabelle 1 geht hervor, welche Be-
griffe von Reihe verschiedener
Autoren verwendet werden. Es erscheint
cinleuchtend, dafl eine Normung der Be-
griffe unbed.ngt notwendig ist. Fiir diese
Normung wurden vom Arbeitsausschull
., Ackerschlepper* der Normengruppe
,,Landmaschinen und Ackerschlepper in
Trankfurt/Main die Begriffe ,,Getriebe-
Zapfwelle",, Motor-Zapfwelle' und,, Weg-
Zapfwelle'' vorgeschlagen und von SEI-
BOLD [14] in der , Landtechnik'' be-
grindet.

einer

Die vorgeschlagenen Begriffe sind aller-
dings um keinen Deut klarer und ein-
leuchtender als alle iibrigen Bezeichnun-
gen. SEIBOLD schreibt: ,,Diese Benen-
nungen kennzeichnen die Verschieden-
heiten des Antriebes der Zapfwellen."

*) Landmaschineninstitut der Martin-Luther-Uni-
versitat Halle {Dir.: Prof. Dr. K. RIEDEL)

.,,Motor-Zapfwelle",

Dabei mufl man fragen:,,Wodurch ? Wird
nicht jede der drei Zapfwellen vom Motor
ange rieben ?" Nach SEIBOLD ist fiir
die ,,Getriebe-Zapfwelle'" der ,,...Zu-
sammenhang zwischen Zapfwelle und Ge-
triebe . . ."" kennzeichnend. Das ist eine
ganz willkiirliche Unterstellung. Diese
Zapfwelle wird konstruktiv entweder so
ausgefithrt, dal sie eine Verlangerung der
Vorgelegewelle des Schaltgetriebes dar-
stellt, oder sie ninmt als selbstindige
Welle ihr Drehmoment Gber zwei beson-
derc Zahnrader vor dem Schaltgetriebe
von der Kupplungswelle ab.

Das gilt aber ebenso fir die sogenannte
fiir die nacli SEI-
BOLD der Zusammenhang mit dem Mo-
tor kennzeichnend ist. Die ,,Motor-Zap{-
welle'* hat dazu noch eine besondere
Kupplung, wodurch ermoglicht wird, dafl
sie weiterlauft, wenn der Schlepper bei
eingeschaltetem Getriebegang durch Aus-
ticken der Kupplung angehalten wird.
Von diesem bemerkenswerten Uinstand
ist in der vorgeschlagenen Bezeichnung
nicht im mindesten die Rede. Nun fragt
man sich, wo bleiben die ,,kennzeichnen-
den Zusammenhange'’, wenn beide Zapf-
wellenbauarten ihr Drehmoment auf glei-
che Weise beziehen ? Auf die Unrichtig-
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keit des Begriffes ,,Getriebe-Zapfwelle"
weist KONIG [10] hin und schreibt, daB
sich diese Bezeichnung weder mit dem
bisherigen Sprachgebrauch noch mit dem
technischen Sachverhalt vertragt.

Unter der Uberschrift: , Keine Sprach-
verwirrung mehr'' veroffentlichte die
DLP [3] einen Artikel, in dem folgender
Satz zu lesen ist: ,,Die Drehzahl der
Getriebe-Zapfwelle ist von der Drehzahl
des Motors abhdngig, nicht vom jeweils
eingeschalteten Getriebegang.’”* So kenn-
zeichnend ist die vorgeschlagene Ter-
minologie: Die Zapfwelle heiBt Getriebe-
Zapfwelle, weil inre Drehzahl von der
Drehzahl des Motors abhiangt!

SEGLER [13] bezeichnet, wie aus Ta-
belle 1 ersichtlich, SEIBOLDs ,,Getriebe-
Zapfwelle' als ,,motorabhdngige Zapf-
welle’ und KONIG [10] méchte sie im
Gegensatz zu SEIBOIL.D als ,,Motor-Zapf-
welle’" bezeichnet wissen. Eine Zapfwel-
lenbauart nach Bild 2 und 3, bei der der
Schlepper bei laufender Zapfwelle an-
gehalten und die Gange geschaltet werden
konnen, soll nach SEIBOLD ,,Motor-
Zapfwelle'' heiflen.

Wodurch soll diese Bezeichnung gerecht-
fertigt werden ? Die Leistung des Motors
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Bild 1. Die Zapfwelle des Schleppers ,,A* ist nur
mit motorbezogener Drehzahl zu betreiben

Bild 2. Die Zapfwelle des Schleppers ,,B‘“ ist mit
motorbezogener Drehzahl zu betreiben.
Eine besondere Getriebekupplung gestattet
es, die Ginge des Schleppers bei laufender
Zapfwelle zu schalten

Bild 3. Die Zapfwelle des Schleppers ,,C** ist mit
motorbezogener Drehzahl zu betreiben, die
Ginge des Schleppers lassen sich bei lau-
fender Zapfwelle schalten
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Bild 4. Die Zapfwelle des Schleppers ,, D ist mit
wegbezogener Drehzahl zu betieiben. Wenn
der Schlepper zum Stillstand kommt,
kommt auch die Zapfwelle zur Ruhe
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Bild 5. Die Zapfwelle des Schleppers ,,E‘‘ ist mit
motorbezogener und mit wegbezogener
Drehzahl zu betreiben .Die Gangschaltung
ist bei Schaltung der Zapfwelle auf motor-
bezogene Drehzahl bei lanfender Zapfwelle
zu bestatigen. Bei der Zapfwellenschaltung
auf wegbezogene Drehzahl kann der Schlep-
per durch Losen der Fahrwerkskupplung
bei laufender Zaptwelle angehalten werden
(RS 09)

Bild 8. Die Zapfweile des Scbleppers ,,F* ist aaf
motorbezogene und auf wegbezogene Dreh-
zahl schaltbar. Bei Schaltung der Zapfwelle
auf motorbezogene Drehzahl kdnnen die
Gange des Schleppers bei laufender Zapf-
welle gewechselt werden
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Tabelle 1. Ubersicht iiber den Sprachgebrauch verschiedener Autoren

Quelle

‘ unabhingige Zapfwelle
Antrieb

unabhangige Zapfwelle
unabhangige Zapfwelle
Motor-Zapfwelle

freie Motor-Zapfwelle
freic Zapfwelle

unabhdngige (freie, kupplungsunabhép-

gige) Zapfwelle

Motor-Zapfwelle

1. DLP (1] Normzapfwelle
2. MHF-Kurier (2] normaler Zapfwellenantrieb
3. Handbuch fir den
Traktoristen (4] motorgebundene Zapfwelle
4. BINDER [6] | Normzapfwelle
5. BOTSCH (7} Getriebe-Zapfwelle
6. GOMMEL ({9} | Normzapfwelle
’ 7. KONIG [10] | Motor-Zapfwelle
8. REHRL [I1] Normal-Zapfwelle
i motorabhiingige Zapfwelle
! 9. SCHILLING [12] Normzapfwelle
: 10. SEGLER [13] motorabhidngige Zapfwelle
| 11. SEIBOLD [14] | Getriebe-Zapfwelle

12, SINGER ({13}
gige Zapfwelle

13. Favorit-
! Prospekt |16]

wird bei dieser wie bei jeder Zapfwelle
angezapft. Unterschiede in Drehsinn und
Drehzahl bestehen nicht. s bestehen
nicht cinmal wesentliche bauliche Unter-
schiede. Deren einziger wire, dal} die
letztere Bauart noch mit einer besonderen
Kupplung ausgeriistet ist, die neben der
Hauptkupplung als Schaltgetriebekupp-
lung fungiert. Das alles lafit die von
SEIBOLD vertretene Unterscheidung als
unrichtig erscheinen.

Der iiberwiegende Teil der Autoren be-
zeichnet diese Bauart als ,,unabhingig"
oder , freic'" oder , fahrkupplungsunab-
hiangige Zapfwelle''. Die abstrakte An-
wendung der Adjektive , frei" und ,un-
abhéngig', ohne zu sagen wovon, ist
immer falsch und irrefiithrend. Auch cer
Begriff , fahrkupplungsunabhéngige Zapf-
welle'* kann — wie noch zu zeigen sein
wird — der Kritik nicht standhalten.

Aus der Gruppe von Bezeichnungen der
Bauart nach Bild 4 hat der Arbeitsaus-
schul3 ,,Ackerschlepper'* den Ausdruck
., Weg-Zapfwelle' als den besten aus-
gewahlt. Kénig [10] lehnt diese Bezeich-
nung ab, ... . denn man kann woh] den
Motor und das Getriebe, nicht aber den
Weg anzapfen . ..." Der Verfasser ist —
entgegen der Ansicht von KONIG — der
Meinung, daB das ,, Anzapfen'', das der
zur Debatte stehenden Welle den Namen
gegeben hat, sich auf die Motorleistung
bezieht. Von diesem Standpunkt her kann
man auch Motor und Getriebe nicht an-
zapfen, viel weniger noch den Weg.
BAUM (5] und COENENBERG [8] be-
schreiben und befiirworten die Vorschlige
der Normengruppe.

Bei kritischer Betrachtung der Bezeich-
nungsvorschlige des Arbeitsausschusses
s, Ackerschlepper’ kommt man zu dem
Ergebnis, dall die vorgeschlagenen Be-
griffe zwar den Vorteil haben, kurz und
biindig zu sein, dal man sie dennoch
nicht annehmen kann, weil dieser Vorteil
dadurch erkauft wird, dafl sic falsch und
irrefithrend sind.

Um die Frage nach kurzen und zugleich
richtigen, zumindest nicht irrefiihrenden
Bezeichnungen zu kliren, geniigt es nicht,
aus einer Ubersicht der gebriuchlichen
Namen einige auszuwihlen und zu frisie-
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gangunabbingige, fahrkupplungsabhan-

motorgebundene Zapfwellc

unabhingige Zapfwelle

ren. Hier mull man, wenn notig, auch mit
tiberkommenen Fehlern brechen.

Ein solcher tiberkommener Fehler ist im
vorliegenden Falle dic Dreiteilung der
Zapfwellen. Man spricht mit einer er-
staunlichen Selbstverstindlichkeit wvon
drei Zapfwellen. Das mag noch angehen,
solange es heifit: ,,Der Schlepper A ist
mit einer ,Motor-Zapfwelle' ausgeristet,
der Schlepper B hat nur eine ,Weg-
Zapfwelle'. Wenn man aber sagt: Der
Schlepper ¢ hat neben der ,Motor-Zapf-
welle' auch noch eine ,Weg-Zapfwelle’,
so wird auch diese Aussage unrichtig,
denn der Schlepper C hat auch nur einen
Zapfwellenstummel, dieser 146t sich aller-
dings vcrschieden schalten.
11

Will man zu ciner eindeutigen Begriffs-
bestimmung gelangen, mul3 man sich iiber
zwei Dinge klar werden:

I. Was hat man als cntscheidendes Kri-
terium, als bestimniendes Unterschei-
dungsmerkmal zu betrachten ?

2. Wie wird die technische Entwicklung
voraussichtlich verlaufen ?

Einteilungsversuche kann nian nach ver-
schiedenen Gesichtspunkten unternch-
men. Je nach Betrachtungsweise kann
dieser oder jener Gesichtspunkt im Mitte]-
punkt des Intcresses stehen und die Grup-
pierung bestimmen.

In unserein Falle liegen zwcei Gesichts-
punkte als Einteilungsprinzipien nahe:

1. Die konstruktive Zuordnung des Zapf-
wellenantriebs zu den Teilen der Kraft-
tbertragung am Schlepper — der bau-
liche Gesichtspunkt.

[}

. Die Drehzahl und der Drehsinn der
Zapfwelle — der Gesichtspunkt der
Wirkungsweisc.

Den ersten Gesichtspunkt muf3 man ais
Einteilungsprinzip verwerfen, weil er den
technischen Wandlungen viel zu stark
unterworfen ist und weil er den Landwirt,
als den Benutzer der Zapfwelle, nur am
Rande interessiert. AuBerdem sind bau-
liche Einzelheiten oft nur dem Konstruk-
teur bekannt.

Die Landwirtschaft interessiert dagegen
vor allem die Wirkungsweise ciner tech-

freier (unabhangiger) Zapfwellen-

unabhingige oder freie Zapfwelle

gangunabhingige, fahrkupplungs-

fahrkupplungsunabhingige Zapfwelle

7 |

gangabhingige Zapfwelle
gangabhdngige Zapfwelle

wegegebundene Zapfwelle

gangabhingige Zapfwelle |

Weg-Zapfwelle

fahrgeschwindigkeits- (weg-) abhangige |
Zapfwelle

Getriebe-Zapfwelle

gangabhingige Zapfwelle |

gang- (fahr-) abhiingige Zapfwelle

getriecbeabhdngige Zapfwelle

Weg-Zapfwelle

gangabhingige, fahrkupplungsabbin-
gige Zapfwelle .

} wegegebundene Zapfwelle

nischen Einrichtung. Darum ist der Ge-
sichtspunkt der Wirkungsweise in diesem
TFalle als entschcidend anzuschen. Ts
kommt auf Drehzahl und Drehsinn der
Zapfwelle an.

Dic I'rage nach dem Verlauf der tech-
nischen Entwicklung spielt hier insofern
eine Rolle, als von deren Richtung und
Tempo der Bestand einer Terminologie
abhingt. Auch ist eine Terminologic vor-
zuziehen, die der Eingliederung einer
kunftigen Intwicklung weitgehenden
Spielraum Jaft.

Die herkémmliche Zapfwelle ist hinsicht-
lich ihrer Abmessungen, ihrer Lage am
Schlepper, ihrer Drehrichtung und Dreh-
zahl genormt. Sehen wir bei der vor-
liegenden Betrachtung von der Tatsache
ab, dafl zu der herkémmlichen Zapfwelle
nach DIN inzwischen noch Zapfwellen
getreten sind, die die Leistungsabnahme
an anderen Stellen des Schleppers ge-
statten.

Die Zapfwelle nach DIN hat Anderungen
erfahren, die ihre Drehzahl und ihren
Drehsinn betreffen. Sie hat auBerdem
noch eine Verbesserung erfahren durch
die Moglichkeit, sic laufen zu Jassen, wah-
rend der Schlepper mit eingeschaltetem
Getriebegang zum Stillstand kommt.

111

Trotz all dicser Anderungen bleibt der den
Namen | Zapfwelle' [iihvende Wellenstum-
wmel iminer devselbe.

Die technische Entwicklung fihrt ganz
offensichtlich dahin, daB die Zapfwellc
mit genormten Abmessungen und genorm-
ter Lage am Schlepper so eingerichtet
wird, daf3 sie auf zweir Arten von Dreh-
zahlen geschaltet werden kann -—— auf einc
Drehzahl, die eine Junktion der Motor-
drehzahl ist” [n, = /(n,)] und die bei
Nenndrehzahl einen Dbestimmten  kon-
stanten Betrag hat und auf Drehzahlen,
die auf die vom Schlepper zuriickgelegte
Wegstrecke bezogen werden. Aulerdem
soll es moglich scin, die Zapfwelle beim
Schalten der Getriebegange weiterlaufen
zu lassen. Diese Moglichkeit bietet bei
einer Rcihe bekannter Schleppertypen
eine besondere Kupplung, die in zwei
Ausfithrungen gebant wird:

571



1. Eine Extrakupplung vor dem Schalt-
getriebe hinter dem Zahnrad, das das
Drehmoment auf die Zapfwelle iiber-
tragt, die nun als Fahrkupplung wirkt
(Bild 2).

2. Eine Doppelkupplung in der Schwung-
scheibe, die durch einen Hebel be-
tatigt wird. Bei teilweisem Nieder-
driicken des Hebels wird die Getriebe-
kupplung ausgeriickt und erst bei vol-
ligem Niedertreten auch die Haupt-
kupplung, die iiber cine Hohlwelle die
Zapfwelle antreibt (Bild 3).

Die zweite Kupplung, gleichgiiltig ob sie
als Teil einer Doppelkupplung mit in der
Schwungscheibe untergebracht oder an
anderer Stelle angeordnet ist, hat die
Funktion, das Schaltgetriebe vom Motor
zu trennen und soll darum als |, Getriebe-
kupplung** bezeichnet werden. Die andere
Kupplung sctzt, wenn sie ausgeriickt
wird, sowohl das Getriebe als auch die
Zapfwelle still und kann darum ,,Haupt-
kupplung* heilen.

Es mag die Forderung berechtigt sein,
die Zapfwelle auch bei Schaltung auf
wegabhidngige Drehzahl bei Stillstand des
Schleppers durchlaufen lassen zu kdnnen.
Dieser Forderung wiirde eine Konstiuk-
tion gemaB Bild 5 Rechnung tragen.
Diese Konstruktion sieht alle vorhande-
nen Schaltmoglichkeiten der Zapfwelle
vor. Sie muf} so eingerichtet sein, daf3 ein
gleichzeitiges Einschalten beider Antriebe
fiir die Zapfwelle ausgeschlossen ist. Ob
es notwendig ist, die Zapfwelle mit jeder
,.wegabhdngigen'* Drehzahl bei stehen-
dem Schlepper laufen lassen zu kénnen,
sei dah ngestellt. Man kénnte den ersten
Gang auf die bisherige Normdrehzahl von
540 U/min abstimmen, was bei einer Ge-
schwindigkeit von 3,3 km/h (Favorit,
RS 09) auf zehn Zapfwellenumdrehungen
je Meter Weg herauskdame. Dann kdnnte
man auch mit der Konstruktion gemif3
Bild 6 ohne die dritte Kupplung vor dem
Ausgleichgetriebe die Zapfwelle bei ste-
hendem Schlepper (Getriebegang ein-
geschaltet) laufen lassen, allerdings nur
mit 540 U/min. Die derzeit bei Zapfwellen
mit wegabhingiger Drehzahl verwende-
ten Umdrehungszahlen liegen zwischen
2 und 15 je Meter Weg [14].

Diese Angaben sind eigentlich unrichtig,
weil sie die Zapfwellenumdrehung auf den
theoretischen Weg beziehen. Der theore-
tische Weg ist aber eine GroSe, die in der
Praxis — exakt gesehen — nicht vor-
kommt. Der Weg, den der Schlepper zu-
riicklegt, hidngt von der Gro8e des Schlup-
fes und vom wirksamen Reifenradius ab.
Beide GroBen lassen sich nicht eindeutig
voraussagen.

Damit fallt der Ausdruck ,,weggebundene
Zapfwellendrehzahl’’, denn man kann die
Zapfwellendrehzahl nicht als an eine
GroBe gebunden betrachten, die man
nicht bestimmen kann. Diese Zapfwellen-
drehzahl ist nicht ,,weggebunden"'. Sie ist
ebenso wie die , konstante' Zapfwellen-
drehzahl ,,motorgebunden’’, d. h. von der
Drehzahl des Motors abhéngig #,=f ().
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Der Unterschied jener gegeniiber besteht
darin, daB ihre Drehzahl in einem be-
stimmten, konstruktiv gegebenen, kon-
stanten Verhiltnis zur Drehzahl der Trieb-
rider des Schleppers steht, unabhingig
davon, welcher Getriebegang eingeschal-
tet ist. Diese Bindung an die Triebrader
besteht auch beziglich des Drehsinns.
Drehzanl und Drebsinn der Zapfwelle sind
bei dicser Schaltung an die Drehzah] und
den Drehsinn der Triebrdder gebunden
und mit ihnen vcrénderlich. Man kann
bestenfalls sagen, die Drehzahl sei ,,weg-
bezogen''. Die vorstechenden Gesichts-
punkte fir die hintere Zapfwelle gelten
analog fiir alle anderen Zapfwellen, die
eine Leistungsabnahme nach anderen
Richtungen gestatten.

Iv

Zusammenfassend kann gesagt werden,
daB die bei der Beschreibung der Zapf-
welle herrschende Begriffsverwirrung zwei
Ursachen hat:

1. Obwohl jedem klar ist, daB es sich um
eine Zapfwelle handelt und nicht um
drei verschiedene, Ubersieht man das
und spricht von drei Zapfwellen, die
man mit drei verschiedenen Namen
belegt. Tatsachlich handelt es sich aber
um Schaltmdglichkeiten devselben Zapf-
welle.

2. Man hat einen falschen Einteilungs-
gesichtspunkt gewiahlt. Maigebend fiir
jede ELinteilung ist der Einteilungs-
gesichtspunkt. Erst die richtige Wahl
dieses Gesichtspunkts macht eine Ein-
teilung und Begriffsbestimmung sinn-
voll. Fiir die Bezeichnung der verschie-
denen Schaltmoglichke'ten der Zapf-
welle mu3 deren Wirkungsweise als
wesentlicher Gesichtspunkt gelten.

Man hat bei der Zapfwelle landwirtschaft-
licher Schlepper von zwei Schaltmdglich-
keiten zu sprechen (Bild 7).

1. Die Schaltmodglichkeit auf eine Dreh-
zahl, die eine Funktion der Motordreh-
zahl ist. -

ng = [(nm).

Bei dieser Schaltung hat die Zapfwelle
bei Nenndrehzahl des Motors immer
dieselbe Drehzahl und denselben Dreh-
sinn unabhdngig von Ganggeschwin-
digkeit und Fahrtrichtung des Schlep-
pers. Die Zapfwelle ist auf motor-
bezogeme Drehzahl geschaltet (Bild 1).
Eine Dbesondere Getriebekupplung
macht es moglich, die Getriebegiange
zu schalten, wahrend die auf motor-
bezogene Drehzahl geschaltete Zapf-
welle weiterlauft (Bild 2 und 3).

2. Die Schaltmoéglichkeit auf Drehzahlen,
die mit den Getriebegangen wechseln
und stets in konstantem Verhiltnis zur
Drehzahl der Triebrider stehen. Die
Drehzahl der Zapfwelle ist auch hier
eine Funktion der Motordrehzahl, aber
es muf} zusdtzlich der Untersetzungs-
faktor der Getriebegidnge ,,i** beriick-
sichtigt werden.
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Bild 7. Zapfwellendrehzahl in Abhéingigkeit von

der Motordrehzah! beim RS 08/15. Bei einer
bestimmten Motordrehzaht (z. B. Nenn-
drehzahl von 2000 U/min) ergibt sieh far
die Zapfwelle eine bestimmte unverander-
liche Drehzahl bei Schaltung auf molor-
bezogene Drehzahl. Ist die Zapfwelle auf
wegbezogene Drehzahl geschaltet, so er-
geben sich je nach dem Untersetzungsver-
hiltnis der Gange verschiedene Drehzahlen
der Zapfwelle bei Nenndrehzahl des Molors

Ny =ty f(m),
darin ist

ny Zapfwellendrehzahl
#n;, Motordrehzahl
i, Untersetzungsverhiltnis der Gidnge.

Bei dieser Schaltung dndert sich der Dreh-
sinn der Zapfwelle bei Riickwirtsfahrt.
Die Zapfwellendrehzahl ist zwar nicht von
dem Weg abhingig, den der Schlepper
zuriicklegt, steht aber in gewisser, durch
Schlupf und Reifenabplattung verinder-
licher Beziehung zu diesem Weg. Sie wird
der Zweckmaifligkeit halber auf den Weg
bezogen. Die Zapfwelle ist auf wegbezogene
Drehzahl geschaltet.

Dairch Einbau einer besonderen Kupplung
fiir das Fahrwerk — , Fahrwerkskupp-
lung' — kannder Kraftflul Motor - Trieb-
werk unterbrochen werden, wobei die
Zapfwelle weiterlauft.

Es gibt eine Zapfwelle und zwei Schalt-
moglichkeiten dieser Zapfwelle auf
motorbezogene und auf wegbezogene Dreh
zahl. AuBlerdem gibt es den Schlepper mit
besonderer Getricbekupplung, die es er-
mogiicht, die auf motorbezogene Dreh-
zah] geschaltete Zapfwelle beim Schalten
der Getriebeginge weiterlaufen zu lassen
und mit Fahrwerkskupplung (RS 09), die
die Benutzung der Zapfwelle mit weg-
bezogener Drehzahl bei Stillstand des
Fahrzeuges gestattet.

Die weitere Handhabung der vorgeschla-
genen Terminologie ist aus den Bildunter-
schriften ersichtlich.
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DIN-Normen und TGL-Standards

In der neuzeitlichen Massenanfertigung ist
ein Streben nach Vereinheitlichung, Verein-
fachung und Beschrankung der Typenzahl
festzustellen. Diese Dinge liegen im Interesse
von Hersteller und Verbraucher. Dem Her-
steller jst an hohen Stiickzahlen bei geringer
Typenzahl, demn Verbraucher an gleichbleiben-
der Qualitdat wie leichter Austauschbarkeit
von VerschleiBteilen gelegen. Diese Ziele
lassen sich vor allem durch die Normung
und die Standardisierung von Erzeugnissen
erreichen.

Die Normung der Industrieerzeugnisse im
Werkrahmen reicht bis ins vorige Jahrhundert
zuriick, auf nationaler Ebene wurde sie in
Deutschland seit der Grindung des ,,Nor-
malienausschusses fiir den deutschen Maschi-
nenbau'‘ im Jahre 1917 durchgefiihrt. Der
aus diesem hervorgegangene ,,Deutsche Nor-
menausschuf8’* (DNA) war in der Folgezeit
das zentrale Organ der deutschen Normung.
Er erarbeitete und vervollkommnete das
deutsche Normenwerk. Der DNA wurde im
Jahre 1945 von den damaligen vier Be-
satzungsmachten bestitigt und iibt seinc
Tatigkeit auf gesamtdeutscher Grundlage aus.
Die in den Arbeitsgruppen der IFachnorinen-
ausscbiisse geleistete Arbeit erfolgt auf der
Grundlage der technisch freiwilligen Gemein-
schaftsarbeit. Das Ergcbnis findet in einem

DIN-Blatt seinen Niederschliag. (DIN be-
deutete urspriinglich die Abkurzung von
,,Deutsche Industrie-Normen't, stellt aber

heute lediglich ein symbolisches Zcichen fiir
die vom DNA herausgebrachten Normen

{ScbluB von S.572)

Fiir die verschiedenen Schaltméglichlei-
ten besondere Worte als termini technici
zu zimmern, erscheint unmoglich, wenn
man nicht Konzessionen an die Eindeutig-
keit dieser Begriffe machen will.
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dar.) Diese DIN-Blatter gelten fiir das Gebiet
ithrer Anwendung, also fir Gesamtdeutsch-
land, zundchst nur als Empfehlungen. Das
zentrale Publikationsorgan der deutschen
Normung sind die ,,DIN-Mitteilungen*'.

Wenn auch der DNA seine Tatigkeit fir
Gesamtdeutschland ausiibte, so muBte doch
auf dem Gebiete der Normung den 6konomi-
schen Verhiltnissen, wie sie sich nach dem
Jahre 1945 und besonders nach 1948 im
ostlichen Teil Deutschlands, der spateren
Deutschen Demokratischen Republik, ent-
wickelten, Rechnung getragen werden. Dic
sozialistische Wirtschaft verlangt technische
Normen, die nicht nur Empfchlungen sind,
sondern deren Anwendung rechtsverbind-
tich ist. Es war deshalb notwendig, eine
Institution zu schaffen, die ein staatliches
technisches Normenwerk aufbaut, das den
Besonderheiten der geplanten Wirtschaft ent-
spricht. Dies geschalh durch Errichtung des
,Amtes fiir Standardisierung’ (AfS). Die
Aufgaben und Funktionen des AfS, der fiir
die Standardisierung und Normung obersten
Behorde in der DDR, sind in der Verordnung
vom 30. September 1954 GBIl 86 nieder-
gelegt. Die Standardisierungsarbeiten in
unserer Republik werden als Planaufgaben
im Plan der Standardisierung durchgefiihrt
und haben als Ergebnis das verbindlichkeits-
reife TGL-Blatt (TGL bedcutet Technische
Normen, Giitevorschriften, Lieferbedingun-
gen), also den rechtsverbindlichen Standard.
Das zentrale Publikationsorgan des Amtes
fiir Standardisierung ist die Zeitschrift

,,Standardisierung‘’. In dieser sind Aufsitze
zu aktuellen Normungsproblemen enthalten.
AuBerdem werden beabsichtigte Verbind-
lichkeitserklirungen von DIN-Normen und
neue Standards der DDR bekanntgegeben.
TGL- und DIN-Blatt-Entwiirfe werden zur
Ermoglichung von Einspriichen abgedruckt.
Im Zuge der Standardisierungsarbeiten kann
ein staatlicher Standard der DDR entweder
ein neu erarbeitetes TGL-Blatt sein oder aber
ein staatlicher, also rechtsverbindlicher Stan-
dard wird dadurch geschaffen, daB eine DIN-
Norm verbindlich erklart wird.

Nach dem bisher Gesagten unterscheidet man

also im staatlichen Bereich unserer Republik

drei Arten von Normen:

1. DIN-Norm {als Empfehlung)

2. DIN-Norm (verbindlich er-
klart)

3. TGL-Blatt (verbindlich)

Die Benutzung der unter 1. genannten Nor-
men ist technisch vortcilhaft, die Anwendung
der unter 2. und 3. genannten Standards
ist gesetzliche Pflicht. Im ,,DIN-Blatt-Ver-
zeichnis'* und im Verzeichnis der ,,Standards
der DDR*' sind dic DIN-Normen und TGL-
Blatter aufgefihrt.
Jeder auf einem bestimmten technischen
Fachgebiet Tatige hat die Pflicht, sich iiber
dic fiir sein Fachgebiet giiltigen Normen und
Standards zu unterrichten und sie in seinem
Bereich sinnvoll anzuwenden. AKX 3300
Dipl.-Gewerbelehrer H. MARTEN,
Kleinmachnow

staatlicher
Standard

Veroffentlichungen aus dem Amt fiir Standardisierung

Fiir die in Heft 8 (1958) der Zeitschrift ,,Stan-
dardisierung‘‘ ver6ffentlichten TGL-Entwiirfe
6374 bis 6381 hatten der FV ,Land- und
Forsttechnik’ der KdT und die Redaktion
der Zeitschrift ,,Deutsche Agrartechnik® Ver-
lingerung der Einspruchsfrist becantragt, weil
in IFachkreisen verschiedentlich Einwande ge-
gen bestimmte Festlegungen in diesen Ent-
wiirfen erhoben worden waren. Das Amt fiir
Standardisierung hat diesem Antrag statt-
gegeben und die Einspruchsfrist bis zum
31. Mirz 1959 verlangert. Dadurch ist allen
Interessenten Gelegenheit gegeben, die tech-
nischen Einzelheiten in diesen TGL-Entwiir-
fen noch cinmal zu {iberpriifen und Anderungs-
vorschlage fristgerccht an das Amt fiir Stan-
dardisierung bzw. an die Zentralstelle fiir
Standardisierung des Industriezweiges beim
Institut fir Landmaschinen- und Traktoren-
bau, Leipzig W 31, Am Lausner Weg, einzu-
reichen. Es ist zu empfehlen, diese Moglich-
keit zu nutzen, weil es sich dabei um wichtige
TGL handelt: 6374 Drehkvane, 6375 Vielfach-
gerdite Gespannzug, 6376 Vielfachgerdte Trak-
torzug, 6377 Vielfachgerdte Dreipunktanbau,
6378 Vielfachgerdte Zwischenachsanbau, 6379
Drillinaschinen (Lage der Sidorganc und Schar-
hebel), 6380 Drillinaschinen Gespannzug, 6381
Drillmaschinen Dreipunktanbau, deren tech-
nische LEinzelheiten von erheblicher Bedeu-
tung sind. Soweit Interessenten nicht Gber
Entwurfsabdrucke verfiigen, ist die Einsicht-
nahme sowohl im Amt fir Standardisierung

als auch in der Zentralstelle flir Standardisie-
rung in Leipzig und in den Referaten fiir
Standardisierung bei den Bezirksleitungen der
Kammer der Technik moglich.
Bei diesen Stellen kéunen ibrigens alle Ver-
offentlichungen des AfS (TGL-Entwiirfe und
-Empfehlungen, verbindliche TGL, DIN-Ent-
wiirfe usw.) eingesehen werden. Dariiber hin-
aus wird das AfS wichtige Veréffentlichungen
(Verbindlichkeitserklarungen von TGL-Ent-
wiirfen, Anordnungen und Bekanntmachun-
gen) jeweils sofort der Redaktion dieser Zeit-
schrift fiir den Abdruck zur Verfiigung stellen.
Um die Mitarbeit moglichst breiter Kreise der
Wirtschaft an der wichtigen Aufgabe der
Standardisierung und Normung zu beleben
und zu fordern, bringt das Amt fir Standardi-
sierung grundsatzliche Abhandlungen iiber
Fragen der Standards, TGL, Normen und der
Arbeit auf diesem Gebiet in der Zeitschrift zur
Versffentlichung.
Damit die TGL-Entwiirfe méglichst schnell
bekannt und moglichst breit gestreut werden,
sollen die Nummern und Titel neuer TGL-
Entwiirfe kiinftig ebenfalls an dieser Stelle
zum Abdruck kommen. Der Endtermin der
Einspruchsfrist wird dabei genannt, so daB
alle Interessenten sich rechtzeitig um die Be-
schaffung der Entwurfsbldtter bemiihen bzw.
diese in den obengenannten Informationsstel-
len (ZfS Leipzig W 31 und KdT-Bezirksstel-
len) einsehen koénnen.
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