Bild 2. OlablaBwagen als fahrbare Olwanne ausgebildet

Bild 3. Waschraum mit Schlammrost (Innenansicht) und davorliegender
Freiwaschplatte mit Schlammrost. An der linken Seitenwand sind
die Anschliisse fiir Dampf, Wasser und Luft untergebracht

Die Anschliisse fiir die genannten Hilfsmittel sind in einem
Waschraum zu vereinigen, dessen Boden aus einem Gitter-
- rost bestehen sollte, damit das Wasser ablaufen kann. Bei
geeignetem Wetter konnte die Reinigung unmittelbar vor
dem Waschraum auf einer ebenfalls mit einem Gitterrost
ausgestatteten Freiwaschplatte erfolgen (Bild .3).

Pllegewagen

Eine Version dieses Stiitzpunktes ist ein ebenso ausgeriisteter
Pflegewagen, der die von der MTS weiter entfernt arbeitenden
Brigaden betreut. Seine Ausriistung sollte keine uniiberwind-
lichen Schwierigkeiten bereiten, da sich diese Anlage auf
die Einsatzfihigkeit unserer Traktoren, Maschinen und Ge-
rite auBerordentlich giinstig auswirken wiirde. Hierbei ist
besonders an die Pflege solcher Maschinen und Gerite gedacht,
die nur einige Wochen im Jahr zum Einsatz kommen und bei
denen sich ein Ausfall infolge schlechter Pflege ganz besonders
stark auswirkt.

Dr.-Ing. W.-S. SCHEEL, KDT, Rostock
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Zusammenfassung
1. Die Uberfiihrung der vorbeugenden Instandhaltung in eine
planmiBige industrielle Instandhaltung ist fiir die weitere
Mechanisierung unserer sozialistischen Landwirtschaft drin-
gend erforderlich.

2. Zu diesem Zweck sind die MTS mit modernen technischen
Geriten fiir die Instandbaltung des Fahrzeug-,- Maschinen-
und Gerateparks auszustatten.

3. Die Bau-Projektierungsbiiros haben den Zwangsdurblﬂauf
im Sinne einer industriellen Instandhaltung bereits bei den
Gebdude-Projektierungen fiir unsere MTS zu beriicksichtigen.

4. Der Gedanke des Pflegewagens als , fliegende Instand-
haltungsstation‘‘ sollte besonders im Hinblick auf einen Mehr-
schichtenbetrieb aufgegriffen werden.
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Die Bedeutung der Schmierung im praktischen Betrieb

Die Gesetze der Wirtschaftlichkeit erfordern fiir Maschinen
und Motoren einen moglichst reibungslosen und stérungs-
freien Betrieb sowie eine moglichst lange Lebensdauer. Das
hat in der Landwirtschaft insofern seine ganz besondere Be-
deutung, als ihre Arbeiten stirker als anderswo an Termine
gebunden sind, die von der Jahreszeit und den Witterungs-
verhiltnissen zwingend bestimmt werden. Maschinenstorungen
oder gar Ausfille, vor allem wihrend der landwirtschaftlichen
Kampagnen, konnen deshalb weitreichende Folgen haben. Der
immer weiter fortschreitende Ubergang zur: sozialistischen
GroBflichenwirtschaft in den LPG und VEG bei vielfdltigem
Einsatz der Technik gibt diesen Problemen eine stindig zu-
nehmende Bedeutung.

Reibung, Schmierung und Verschlei

Fiir das Inbetriebsetzen und den Dauerbetrieb der Maschinen
und Motoren mull Antriebsenergie aufgewendet werden. Bei
der dabei entstehenden Bewegung tritt an allen Lager- und
Gleitstellen mechanische Reibung auf. Diese verzehrt einer-
seits einen betrichtlichen Teil der aufgewendeten Energie und
bewirkt andererseits an den aufeinander gleitenden oder rollen-
den Maschinen- und Motorenteilen einen Verschleifs, der mit
zunehmender Reibung ebenfalls zunimmt. Diese beiden Ver-
lustfaktoren konnen, wenn auch nicht ganz vermieden, so
doch durch sachgemiBe und sorgfiltige Schmierung betricht-
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lich vermindert werden. Das bedeutet Einsparung an Energie
und Material.

Die Verlustfaktoren der Reibung und des VerschleiBes beein-
trichtigen unmittelbar:

Betriebssicherheii, Wairischaftlichkeil, Einsalzberetlschafl wund
Lebensdauer dev Maschinen, Moloven und Anlagen.

Sie beeinflussen mittelbar:

die Reparaturwerksidtlen, Malevial- und Schmierstoffverbrauch,
Transportmittel jeglicher Art u.a.m.

Wie grol3 letzten Endes die Verluste an Energie und Material
durch Reibung und VerschleiB sind, 148t sich wegen der auBer-
ordentlich komplizierten technischen Vorginge rechnerisch
nicht exakt erfassen. Es haben aber mit dieser Materie beson-
ders vertraute Fachleute auf Grund vieljihriger Erfahrungs-
werte die GroBenordnung dieser Betrige glaubwiirdig schitzen
konnen.

Danach hal sich ergeben, daf elwa ein Drillel aller im Well-
mafstab erzeugten Energie zur Uberwindung der Reibung in den
Maschinen und Moloven verbrvaucht wivd.

Die durch Retbung und Verschleifs ohne Nulzeffeki verursachten
Aufwendungen werden fir Gesamideutschland in den Jahven
vor 1939 mit nicht weniger als 3 Md. Mark angegeben. Bertick-
sichtigt man die inzwischen evheblich gestiegene Technisierung
aller Wirtschaftszweige, dann dirfle heute fiir das Gebiet der
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' DDR die entsprechende Summe mit 1 bis 1,5 Md. DM eher zu
niedvig als zu hoch angesetzt sein.

Diese Summen, die praktisch unserer Volkswirtschaft ver-
lorengehen, sind so betrachtlich, da8 alle nur moglichen An-
strengungen unternommen werden miissen, um diese Verluste
zu vermindern. Eine sorgsame und sachgemaBe Schmierstoff-
wirtschaft in den Betrieben kann hierzu einen sehr wesent-
lichen Beitrag leisten.

Fehler- und Verlustquellen (Beispiele)

Erfahrungen des Verfassers, die hdufig genug von zahlreichen
Fachko]legen bestitigt werden konnten, besagen, da8 in der
Praxis bei auftretenden Stérungen oder Schiden in den mei-
sten Fillen das ,,schlechte Schmierdl’* oder das ,,schlechte
Schmierfett als Ursache angesehen werden. Dagegen ist zu
sagen, daB es in der schmiertechnischen Praxis keinen ,,guten*
oder ,,schlechten‘’, sondern nur einen ,,richtigen’ oder ,,fal-
schen‘‘ Schmierstoff geben kann. In fast allen Fillen, die dem
Verfasser in der langjahrigen Tatigkeit zur Begutachtung vor-
gelegen haben, konnte durch genaue Untersuchung des be-
treffenden Vorgangs auch nachgewiesen werden, da8l die
Schadensursache nicht der Schmierstoff, sondern der Einsatz
eines falschen Schmierstoffes, unsachgemiBe oder vernach-
lassigte Schmierung oder auch Bedienungsfehler der Maschine
oder des Motors (zu kalter Betrieb 0.4.) war.

Vielfach wird auch der Fehler gemacht, dal man in dem Be-
streben, es besonders gut zu machen, ,gut’ schmieren mit
,,reichlich® schmieren gleichsetzt, dadurch des Guten zuviel
tut und in der Folge nur Schaden anrichtet. Genau so falsch
ist es, wenn Schmierstoffeinsparungen mit als Primierungs-
grundlage herangezogen werden. Das ist Sparsamkeit am fal-
schen Platze und fithrt nur zu hinausgezégertem Olwechsel und
dem Risiko schwerer Schaden.

‘Um aber in der Schmiertechnik iiber ,,richtig*‘ oder ,,falsch*
entscheiden zu kénnen, mull man geniigend davon verstehen,
und daran mangelt es leider in vielen Fillen.

Wie oft wird beispielsweise der Schmierstoff verantwortlich
gemacht fiir Verunreinigungen (feste Fremdstoffe gem.
DIN 51592), die von auBlen hineingekommen sind!

Hierfiir einige Beispiele:

Die meist filschlicherweise als ,,Olkohle* bezeichneten Ab-
lagerungen im Olsumpf und im Zylinderraum stammen nicht
* aus einer irgendwie gearteten Alterung des Schmieréls, sondern
sind Produkte unvollstindiger Verbrennung des Kraftstoffes.
Sie gelangen mit den sogenannten Durchblasegasen zwischen
Kolbenring und Zylinderwand hindurch in den Olumlauf. Zu
kalter Betrieb des betreffenden Motors, ungeniigende Ab-
dichtung zwischen Kolbenring und Zylinderwand und ein ent-
sprechend schlechter Verbrennungsablauf verursachen die
Bildung solcher Ablagerungen, nicht aber ein schlechter
Schmierstoff.

Ungeniigende Sauberhaltung der Luftfilter, die deren Wir-
kungsgrad herabsetzt, ist vielfach die Ursache einer Ver-
schmutzung des Schmierdls von auBen her. In verschiedenen
Fillen konnten bei der Untersuchung von gebrauchtem Mo-
torenschmier$l bei Schadensfillen auf einer MTS oder einem
VEG bis zu 309, Ackerstaub darin festgestellt werden. Die
notwendige Folgerung ist, daB3 gerade in stark schmutz- oder
staubgefihrdeten Betrieben, zu denen unbedingt auch- der
landwirtschaftliche Betrieb gehort, besondere Sorgfalt in dieser
Hinsicht geiibt werden muf3, wenn nicht das Schmier6l zur
Schmirgelpaste werden soll. Auch hier war nicht schlechter
Schmierstoff, sondern mangelnde Sorgfalt in der Wartung die
Ursache.

Haiufig beginnen die Fehler oder Méngel bereits in der Lager-
haltung. Die Forderung nach einem deutlich gekennzeichneten
und sauberen Lagerraum, nach eindeutiger Kennzeichnung
der Lagerbehilter sowie nach einem sachkundigen und ver-
. antwortungsbewufB3ten Lagerverwalter und Schmierstoffaus-
geber wird in vielen Fillen nicht erfiillt. Immer wieder findet
man So primifive Fehler, wie Offenlassen der Schmierstoff-
behélter nach Entnahmen, unsaubere Lagerhaltung, Umgang
- mit stark fasernden Putzlappen u. a. m.
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Ursachen

Diese Beispiele zeigen, daB in der Behandlung der Schmier-
technik und im Umgang mit den Schmierstoffen noch sehr
viel zu verbessern ist. Die beschriebenen Fehler brauchen noch
gar nicht einmal auf Nachldssigkeit oder Gleichgiiltigkeit zu
beruhen, sondern sind haufig genug nichts anderes als man-
gelnde Kenntnis der Materie. '

Grundsitzlich resultieren die vorhandenen Fehler und Mingel
aus einer Unterschitzung der Schmierung und der Schmier-
technik iiberhaupt. Das fangt schon beim Konstrukteur an,
der zwar mit dem metallischen Werkstoff richtig konstruiert,
aber den Werkstoff ,,Schmiersl’’ bzw. ,,Schmierfett’* oft nur
ungeniigend beriicksichtigt. Auch der beste Hochleistungs-
schmierstoff ist nicht in der Lage, konstruktive Mingel aus-
zugleichen. .

Die gleiche Unterschitzung ist auch bei vielen Betriebsleitern,
Betriebsingenieuren, Meistern usw. bis herab zum eigentlichen
,»Schmierer’’ festzustellen. Wenige erfreuliche Ausnahmen ent-
kraften dies nicht, kénnen aber durchaus beispielhaft sein.
Die Grundursachen sind demnach:

1. Unterschitzung der Schmiertechnik und

2. mangelnde Kenntnis der Materie.

Abhilfemafnahmen

Wenn dieses Problem an der Wurzel gepackt werden soll, dann
ist zu fordern, da in den Ausbildungsplinen an Hoch- und
Fachschulen sowie bei allen techmischen Unterrichts- und
SchulungsmafBnahmen fiir Meister und Praktiker dem Fach
,»Schmierungstechnik'* ein angemessener Platz eingerdumt
wird. Es miissen weiter Moglichkeiten geschaffen werden, um
Spezialisten auf diesem Fachgebiet heranzubilden und dann
auch in entsprechenden Planstellen mit einer angemessenen
Bezahlung einzusetzen.

Eine Frage: In welchen Betricben der landwirtschaftlichen
Praxis bestehen sachkundig ausgearbeitete Schmierpline ?

Wegen fehlender Mdglichkeit einer angemessenen Lohn-
einstufung oder mangelnder Planstellen ist vielfach ein Mit-
arbeiter der niedrigsten Qualifikationsstufe fiir'das so wichtige
und verantwortungsvolle Amt des Schmierwartes oder
Schmierstoffausgebers eingesetzt, oder ein anderer muf8 dies
so ,,nebenbei’’ mit erledigen. Man darf sich dann nicht wun-
dern, wenn Fehler und Mingel der beschriebenen Art auf-
treten. Die fiir diesen Zweck aufzuwendenden geringen Mittel
fiir hohere Lohn- und Gehaltszahlungen stehen in gar keinem
Verhiltnis zu den erreichbaren enormen Einsparungen an
Energie, Material und Arbeitszeit.

Bis diese vorgeschlagenen MafBnahmen wirksam werden kén-
nen, wird zwangslaufig eine geraume Zeit verstreichen miissen.
Fehler der Vergangenheit kénnen nicht von heute auf morgen
beseitigt werden. Deshalb sollten wir als SofortmaBnahme alle
Moglichkeiten ausschépfen, um den z.Z. mit der Schmier-
technik befaBten Kollegen eine bessere Kenntnis davon zu
vermitteln. Mitarbeiter der einschlagigen Fachausschiisse der
Kammer der Technik kénnen als Referenten auf technischen
Arbeitstagungen sehr wertvolle Hilfe leisten. Es sind manche
positive Beispiele bekannt, wo auf bezirklichen Zusammen-
kiinften der Techniker und Praktiker von MTS und VEG in
dieser Weise Erfolge erzielt worden sind.

Mit zwei Biichern des Verfassers ,, Technische Betriebsstoffe*,
VEB Verlag Technik, Berlin, und ,,Kraft- und Schmierstoffe
in der Landwirtschaft’, Deutscher Bauernverlag, Berlin 1958,
steht bewidhrtes Unterrichtsmaterial zur Verfiigung.

Auch fiir den technischen AuBendienst des VEB MINOL
sollten erweiterte Moglichkeiten geschaffen werden, in den
landwirtschaftlichen Betrieben helfend und beratend aufzu-
treten. Im Augenblick ist hierfiir noch keine ausreichende per-
sonelle Grundlage vorhanden.

AbschlieBend sei noch einmal nachdriicklich festgestellt, daf3
alle finanziellen. Mittel, die wir fiir die vorgeschlagenen Ab-
hilfemaBnahmen aufzuwenden hitten, nur ein ganz kleiner
Bruchteil der Betrige sein konnen, die sich andererseits fiir
Energie, Material und Arbeitszeit einsparen lassen, auch wenn

sie mit dem Rechenstift nicht genau erfaBt werden konnen.
A 3450
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