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1. Vorbemerkung

Bei der Entwicklung des Feldhickslers E 280 wurde besonde-
res Augenmerk auf die Erreichung einer hohen Durchsatz-
leistung bei gleichzeilig absoluler Funktionssicherheit auch
unter schwierigen Einsatzbedingungen gelegt. Dabei wurde,
ein iibersichtlicher Aufbau, der die Grundvorausselzung fur
eine einfache Fertigung sowic gute Warlungs- und Instand-
haltungsmaglielikeilen bildet, angesirebt. Anhand einiger kon-
struktiver Delails soll dies dargestelll werden.

2. ZweckmiBiger Aufbau des Fahrgestells und der
Hubvorrichtung

Das Fahrgestell eines selbstfahrenden Feldhickslers tragt
die wichtigsten Funktions- und Antriebselemente als Bauleile
mit den grofiten Abmessungen und Massen, wie den Schiwad-
aufnchmer oder das Schneidwerk, das Hickselaggregat mit
der Zufiihreinrichtung, den Antriebsmolor, das Fahrgelriebe
und den Fahrerstand. Damit die Auflagekrifte der genannten
Elemcnte in das Fahrgestell beanspruchungsgerecht einge-
leitet werden, ist eine entsprechende konstruktive Durchbil-
dung des Falirgestells erforderlich, wobei gleichzeitig die
Radkrifte und die von der Anhingekupplung in das Fahr-
gestell eingeleiteten Krifte zu beachten sind. Des weiteren
mul} dic Konstruktion des Fahrgestells so ausgelithrt werden,
daf} die daran zu montierenden Antriebs- und Funktions-
clemente leicht zugiinglich anbringbar sind.

Das Fahrgestell des Feldhickslers 280 wird — wie aus
den Bildern 1 und 2 ersichtlich — aus den drei selbsténdigen
Montagegruppen Rahmen, Triebachse und Lenkachse gebil-
det. Der Rahmen besteht aus zwei Seitenldngstriigern und
cinem Mittellingstriger, die am hinteren Ende [est durch
ein Querrohr verbunden sind. Die Triebachse dient zur Aul-
nahme der Portalgetricbe mit den Triebridern und eines
[Fahrschaltgetriebes. Des weiteren sind zur Erreichung einer
torsionssteifen Verbiudung mit den Seiten- und Mittelldngs-
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riigern des Rahmens Konsole am Triebachsrohr befestigt.
Ebenfalls werden an das Triebachsrohr die Tragwerke fiir die
Aufnahme der Hubvorrichtung angeschlossen. Zur Lagerung
der Lenkachse ragt der Millellingstriiger iiber das Querrohr
hinaus. In einem an dem verlingerten Ende befestigten Ver-
stirkungsteil ist neben dem Mittelldngstriger die Drehachse
der pendelnd gelagerten Lenkachse angeordnet.

An der hinteren Stirnseitc des Mittellingstrigers und des
Verstirkungsteiles ist ein AnschluBkonsol zur Aufnahme der
Anhingekupplung fir Transportanhinger vorgesehen. Die
Seiten- und Mittellingstriger bestehen aus U-Profilen, so
dall daran die Montage der Aufbauten und der Antriebs-
elemente leicht it Schraubverbindungen erfolgen kann.

Die Lage des linken Seitenliingstriigers und des Mitiellings-
trigers ist enlsprechend der Breite des Hickselaggregates
festgelegt. Aul dem linken Seitenliingstriger ist die eine
AuBenwand und aul dem Mittellingstriger die andere
AuBlenwand des Hickselaggregates anfgeflanscht.

Der Antriebsmotor ist auf die beiden dufleren Lingsiriger
aufgesetzt, wobei sich durch die Breite der Motoranlage die
Lage des rechten Seitenlingstrigers ergibt.

Diesc cinfache Lésung bringt den Vorteil, dafl das Hiacksel-
aggregat mit der Zufiihreinrichtung und der Antrichsmotor
ohne zusiilzhichen konstruktiven Aufwand direkt mit den
olfenen Profilen der Seiten- und Mittellingstriiger verbind-
bar sind. Daraus crgibt sich u.a. auch eine beanspruchungs-
gerechte Krafteinleitung von der Lenkachse und der Anhin-
gekupplung.

Die Verbindung des Schwadaufnchmers oder des Schneid-
werks mit dem Fahrwerk erfolgt iiber die Hubvorrichtung.
Sie hat die Aulgabe, das Schneidwerk bei Arbeitsstellung in
der erforderlichen Schnitththe zu halten bzw. den Auflage-
druck der Gleitkufen zu verringern und in der Transport-
stellung das Schneidwerk anzuhcben sowie den An- und
Abbauvorgang zu unterstitzen.

Bild 1
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Fahrgestell mit Hubvorrichtung (Seilenansicht).
a Lingstriiger, b Tricbachse, ¢ Querrohr, d Lenk-

achse, ¢ Anhiingekupplung, [ Fahrschaltgetriebe,
g Hackselaggregat, h Motor, i Hubvorrichtung,
k Fahrerstand, | Schwadaufnchmer
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Bild 3

Zufihreinrichtung.
a Querforderschnecke, b Férderband, ¢ Zufihr-
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Bild 2

/ Fahrgestell mit Hubvorrichtung {(Draulsicht),

Bei den bekannten selbstfahrenden Feldhiickslern und Mih-
dreschern ist eine Bodenanpassung des Schneidwerks in der
Querrichtung nicht moglich. Um eine einwandfreic Miharbeit
des Schneidwerks mit der verhiltnismiBig groflen Arbeits-
breite (4,2 m) auch bei unebencm Geliinde zu gewiihrleisten,
ist am K280 die Hubvorrichtung so ausgclegt, daf} eine
Bodenanpassung auch in Querrichtung erfolgt.

Das Schneidwerk wird iiber zwei neben der Zufiihreinrich-
tung angeordnetc bewegliche Lenkerpaare mit der Tricbachse
und den auf der Triebachse aufgesetzten beiden Tragwerken
verbunden. An den verschiedenen Schneidwerken und dem
Schwadaufnehmer des E 280 befinden sich Einhiingevorrich-
tungen, die mit den entsprechenden Aufnalimen der Lenker-
paare in Verbindung gebracht werden und somit ein schnelles
An- und Abbauen des Schneidwerkes mit Hilfe der hydrau-
lischen Hub- und Senkvorrichtung erméglichen. Die Hub-
und Senkbewegung der durch Koppeln verbundenen Lenker-
paare wird durch dic an den oberen Lenker angreifenden
hydraulischen Arbeitszylinder erreicht.

Die Anlenkung der Hydraulikzylinder an den oberen Len-
kern erfolgt iiber die an den Kolbenstangen befestigten
Langlochfithrungen. Damit kénnen dic Gleitkufen des Auf-
nehmers dic Bodenoberfliche kopieren, ohne daf} sich dic
Kolbenstangen der Hydraulikzylinder bewegen. Die Lnt-
lastung der Gleitkufen erfolgt durch das neben den IHy-
draulikzylindern angeordnete Zugledersystem. Das Zugleder-
system ist fiir die unterschiedlichen Belastungen des Feld-
futterschueidwerks, des Schwadaufnehmers oder des Mais-
schneidwerks einstellbar.

Das Hubsystem ist so ausgebildet, dafl beim Ankoppelvor-
eang des Aufnehmers zuerst dic hakenférmigen Aufnahmen
der oberen Lenker in die Linhiingebolzen des Aufnchmers
einrasten und danach beim weiteren Ausheben der nnteren
Lenker zur Anlage kommen. Die unteren Lenker werdcn
durch Steckbolzen mit dem Anfnehmer verriegelt. Beim
An- und Abbauvorgang werden die Langlochfithrungen an
den Kolbenstangenkdpfen arrctiert.

Mit der Hubvorrichtung des Feldhickslers £ 280 — im Sy-
stein mit der des Schwadmiihiers IE 301 vereinheitlicht — ist
cin An- und Abbau der verschiedenen Aufuehmer von einer
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Erliuterung bei Bild 1

Bedienperson ohne schwere korperliche Arbeit mit geringem
Zeitaufwand durchfiithrbar. Des weiteren wird einc gute
Bodenkopierung erméglichlt.

Das auf dem Triebachsrohr aufgesetzte Tragwerk der Iub-
vorrichtung ist noclinals beiderseitiz mit dem hinteren
Querrohr verstrebt. Auf der rechten Seite wird dieses Trag-
werk gleichzeitig als Stiitze fiir den dariiberliegenden Fahrer-
stand herangezogen. Es sind somit keine zusitzlichen Ver-
bindungsclemente zwischen dem hochliegenden Fahrerstand
und dem tiefliegenden Fahrgestell erforderlich.

3. Leistungslihige, [unktionssichere Zufithreinrichtung

Bei den bckannten Ausfiihrungen von Feldhiickslern — auch
beim E 280 — wird das Erntegut durch eine Aufnehmer-
walze aus dem Schwad aufgenoinmen bzw. von einem Mih-
werk gemiiht. Hinter der Aufnehmerwalze oder dem Miih-
werk ist einc Querforderschnecke angcordnet, die das Ernte-
gut auf die Breite der nachfolgenden Forderelemente der
Zufiihreinrichtung zusammenfiihrt. Die Zufiihreinrichtung be-
stcht aus dem Férderband und dariiber angeordneten Wal-
zen, die durch Federn auf das zwischen dem Forderband
und den Walzen belindliche Iirntegut gedriickt werden.

Die Linge des gehiickselten Gutes ist abhiingig von der Drch-
zahl der Hickseltrommel und der Vorschubgeschwindigkeit
des Guitstrangs (cntspricht Umfangsgeschwindigkeit der Zu-
fiihrelemente). Wihrend dic Drehzahl der Hickseltrommel
konstant ist, erfolgt die Linstellung der Hacksellinge durch
Verinderung der Uinfangsgeschwindigkeit der Zufiihr-
elemente.

Fiir eine kurze Hicksellinge, wie sie besonders bei Beschik-
kung ven Hochsilos und Trockenwerken erforderlich ist, be-
uotigt man eine niedrige Vorschubgeschwindigkeit des Gul-
strangs. Dadurch wird jedoch die Leistung des Feldhiickslers
verringert, da auch die Dicke des Gulstrangs wegeu Ver-
stopfungsgefahr in der Zufiithreinrichtung besonders am Uber-
gang von der Querférderschnecke zum Forderband begrenzt
1st.

Beim E 280 besteht die Zufithreinrichtung aus zwei in
FluBrichtung des Lrntegutes hintereinander angeordnetcn
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Bild 4

Maisschneidwerk.

a Haspel, b Halmteiler, ¢ unteres Schneidwerk,
d oberes Schneidwerk, e Foérderband, f Quer-
forderschnecke, g Zufiihreinrichtung, h Fahrer-
stand

und unabhingig voneinander angetriebenen Gruppen von
Zufithrelementen.! Die erste Gruppe wird aus einem endlos
umlaufenden Férderband und einer dariiber liegenden Ein-
zugswalze gebildet. Zur zweiten Gruppe gehéren ein endlos
umlaufendes Zufiihrband, eine Vorpref3walze sowie eine obere
und untere Prewalze.

Die Umfangsgeschwindigkeit der ersten Gruppe der Zufiihr-
elemente ist mit der Umfangsgeschwindigkeit der Querforder-
schnecke abgestimmt, wogegen die Umfangsgeschwindigkeit
der zur zweiten Gruppe gehérenden Zufiihrelemente je nach
Lange des Hackselgutes mit einem Schaltgetriebe im Antrieb
in drei Stufen einstellbar ist.

Bei der Einstellung fiir kurzes Hackselgut ist die Umfangs-
geschwindigkeit der zweiten Gruppe niedriger als die der
ersten Gruppe der Zufiihrelemente. Dabei ergibt sich an der
Ubergangsstelle von der ersten zur zweiten Gruppe ein
Ubereinanderlegen des Erntegutstrangs (wie im Bild 3 dar-
gestellt).

Um ein Wickeln des Ernteguts an der Zufithr- und Vorpref3-
walze absolut auszuschalten, wurden verhiltnismifig grofBe
Durchmesser (380 mm) gewahlt.

Mit dieser Zufiihreinrichtung ist der K 280 in der Lage, auch
beim Kurzhickseln von Welkgut sehr hohe Durchsiitze zu
erreichen, so dal die installierte Motorleistung von 150 PS
~ vollstdndig ausgenutzt wird.

4. Reihenunabhingiges Maisschneidwerk kurzer Bauart

Fiir die Ernte von Silomais sind fiir Feldhiacksler zwei
Schneidwerksprinzipien bekannt. Der sogenannte lange Auf-
nehmer wie im Feldhicksler E 066 besitzt den Vorteil der
reihenunabhingigen Arbeitsweise. Andererseits ist seine Bau-
weise jedoch sehr lang, so daB sich bei Anwendung dieses
Prinzips bei einem selbstfahrenden Feldhicksler eine zu
hohe Kopflastigkeit ergibe. Die bekannten selbstfahrenden
Feldhicksler sind deshalb mit einem Maisgebil ausgeriistet.
Das Maisgebil ist gekennzeichnet durch eine sehr kurze
Bauweise. Es kann max. fiir 3 Reihen ausgelegt werden
und ist an eine bestimmte Reihenentfernung und an eine
reihenabhingige Ernterichtung gebunden.

{ Wirtschaftspatent 75 662 vom 20. August 1970
2 Wirtschaftspatent 73 187 vom 12, Mai 1970
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Aus einem umfangreichen Forschungsprogramm ging fiir den
E 280 fiir die Maisernte ein Arbeitsprinzip hervor, das
die Vorteile der reihenunabhingigen Arbeitsweise und der
kurzen Bauart in sich vereinigt. Das Arbeitsprinzip besteht
im wesentlichen darin, daB die lange Maispflanze, bevor sie
den Zufiihrorganen vor der Hickseltrommel iibergeben wird,
mit einem in einer zweiten Etage angeordneten Schneidwerk
nochmals geschnitten wird.2 Das Arbeitsprinzip ist im Bild 4
dargestellt.

Die Maisstengel werden von der Haspel erfaBt und — dabei
nach hinten gekippt — vom unteren Schneidwerk abgeschnit-
ten. Beim weiteren Kippen fallen sie auf das in der 2. Etage
angeordnete Schneidwerk und werden dort nochmals ge- -
trennt. Danach gelangt der untere Stengelteil auf das Férder-
band und wird somit der Querférderschnecke zugefiihrt. Die
oberen Stengelteile fallen ebenfalls in die unterschlichtig
arbeitende Querférderschnecke und werden danach an die
Zufiihreinrichtung iibergeben. Mit diesem Arbeitsprinzip
kann die Linge des Férderbands gegeniiber dem sogenann-
ten langen Aufnehmer auf etwa die Hilfte gekiirzt werden,
so dal sich eine kurze Bauart ergibt. d

Die Schnittbreite des Maisschneidwerks E 295 zum E 280
betrigt 8 = 2440 mm. Mit ihm kann in der Reihe oder
beliebig quer zur Reihe gearbeitet werden. Damit sind die
besten Arbeitsvoraussetzungen fiir den leistungsfihigen Feld-
hicksler gegeben. Bei der Arbeit in der Reihe konnen bei
41,5 cm Reihenabstand 6 Reihen, bei 50 cm 5 Reihen, bei
62,5 cm und 70 cm jeweils 4 Reihen geerntet werden.

Zusammenfassung

Am Beispiel des Fahrgestells und der Hubvorrichtung wird
dargestellt, wie bei der Entwicklung des selbstfahrenden
Feldhickslers E 280 eine iibersichtliche, zweckmifige Kon-
strulktion verwirklicht wurde. Durch sinnvolle Anordnung
der einzelnen Elemente und durch beanspruchungs- und
montagegerechte Ausbildung der tragenden Bauteile werden
einfache Anschliisse zwischen den Bauteilen hergestellt.

Die Ausfiihrung der Hubvorrichtung, der Zufiihreinrichtung
und des Maisschneidwerks beweist, wie die Funktionsele-
mente des Feldhickslers I 280 hinsichtlich der besonderen
Anforderungen an eine leistungsfiahige selbstfahrende Ernte-
maschine ausgelegt sind. A 8253
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