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Ing. J. SCHULZE*

Untersuchungen zur Ermittlung von VerschleiBgrenzen

fur Kettenrdder und Rollenketten .

1. Aufgabenstellung und Losungsweg

Die in den Landmaschinen enthaltenen Rollenketten und
Kettenriider sind aulgmund ihrer im Verhiiltnis zur Kon-
struktionsnutzungsdauer der Maschine geringen Grenz-
nutzungsdaner Verschleifiteile. Line relativ grofie Zahl
dieser Maschinenelemente ist in den wichtigsten Landmaschi-
nen cnthalten. Die spezialisierte Instandsetzung derartiger
Landmaschinen bictet den Vorteil, daB durch die Anwendung
bestimmler zulissicer Abnutzungswerte (Betriebs- und Aus-
sonderungsgrenzen) cine optimale Ausnutzung der Grenz-
nutzungsdauer der Linzelteile und damit eine Verbesserung
der Lrsatzteilversorgung erméglicht wird.

Zur Zeit crfolgt jedoch dic Beurteilung des Schiidigungs-
zustands der Kettenrdder bis aufl sehr wenige Ausnahmen
subjektiv, da keine begriindeten Betriebs- und Aussonde-

rnngsgrenzen vorliegen. Zur Lrmittlung dieser Schadens-,

arenzen wurden experimentelle Untersuchungen aul einem

Rollenkettenpriifstand durchgefiilirt, um fiir einen typischen

Kecttenbetrieb die Nutzungsdauer neuer Ketten in Abhiin-

gigkeit von der Abnutzung neuer und gebrauchter Ketten-

vider festzustellen.

Aus der sich ergebenden Differenz der Nutzungsdauer soll

abgeleitet werden,

— in welchem MaBe eine lingere Nutzung der von den
Instandsetzungswerken ausgesonderten Ketten méglich
und zweckmifig ist;

— wie sich die Abnutzung der Zéhne auf die Nutzungsdauer
neuer Ketten auswirkt, mit dem Ziel der Nutzung
mehrerer Ketten auf den gleichen Kettenriidern bei
6konomisch vertretbaren Grenznutzungsdauern der neuen
Ketten;

— welche Méglichkeiten sich fiir die Festlegung von Betriebs-
grenzen der Zahne ergeben.

2. Versuchsdurchfiihrung — Wahl des Rollenkettentriebes
Iiir die experimentcllen Untersuchungen wurde der Ketten-
trieb fiir den Antrieb der Leittrommel des Mihdreschers

* VEB Weimar-Kombinat, Institut fiir Landmaschinentechnik Leipzig
(Direktor: Dr.-Ing. . REICHEL)

(Schluf von Seite 550)
Zusammenfassung

Is wurde Gber Verfahren berichtet, die es erméglichen, die
zu erwartenden Parameter des Schidigungsverhaltens aus
Kurzzeituntersuchungen zu ermitteln. Bei der Lrprobung
der Verfahren war es beispielsweise méglich, bei Traktoren-
motoreu nach 48 Monaten Untersuchungszeit (459, Ausfall
einer Stichprobe) bei einer Stichprobengréfie von 52 Stiick
die Parameter der Verteilung des Schidigungsverhaltens
mit ciner Genauigkeit von 109/, zu ermitteln. Bei Erhéhen
der Stichprobengréfie sind wesentlich frithzeitigere Extra-
polationszeitpunkte moglich.
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E 175 ausgewihlt. Diescr Trieb liuft ungeschiitzt und ist
starker Staubeinwirkung ausgesetzt. Die Maschine an sich
ist heute zwar nicht mehr von iiberragender Bedeutung, da
dic Frgebnisse der Untersuchungen aber allgemeingiiltigen
Charakter haben, sollen sie hier dargestellt aerden.

Technische Daten:

Antricbskettenrad, Ersatzteil-Nr. MD 364, z;, = 20,
ny = 670 min-1
getriebenes Kettenrad, Ersatzteil-Ne. MD 1047, z, = 27,
ny = 496 min~1
Rollenkette 1x19,05x11,68x122 TGL 11796
Rollenkettengeschwindigkeit ¢ = 4,3 m/s
Leistungsiibertragung N=6PS

Die Versuchsdurchlihirung erfolgte mit Rollenkettentrieben,
besteliend aus neuen Kettenriidern und neuen Rollenketten
sowie aus ausgesonderten Kettenrddern und neuen Rollen-
ketten aul dem Rollenkettenversuchsstand /1/ unter praxis-
dhnlichen Bedingungen bis 39/, Kettenlingung.

2.1. Auswahl und Messung der Keltenrdider

Bei mehreren Instandsetzungswerken wurden aus den zur
Verschrottung bestimmteri Kettenriidern 29 Stiick MD 364
und 31 Stiick MD 1047 ausgewihlt. Auswallkriterium war
das VerschleiBbild an den Kettenradzihnen. Weitere
Beschiidigungen durften die ausgewiihlten Kettenrider nicht
aufweisen, insbesondere keine mit bloBem Auge wahrnehm-
baren Deformationen, die von unsachgemifer Montage bzw,
Demontage herriihren. '

Durch Messen der Zahndicke wurde dic subjektiv ange-
wendete Aussonderungsgrenze [ir die Kettenrdder fest-
gestellt.

Die Iestlegung der MeBstellen am Kettenrad erfolgte ent-
sprechend der von BERGL /2/ angegebenen VerschleiBzone
unterhalb des Teilkreises.

Die Zahndicke wurde bei der Schadaulnahme mit dem Hand-
gerit fir Zahndickenmessung des VEB Carl Zeiss, Jena,
bestimmt. Zur Einstellung des Héhenschiebers am Zahn-
dickenmeBgerit war das Ma h=a -+ u zu crrechnen
(Bild 1). w betragt 0,5 bis 2,0 mm /2/,

Fir das Kettenrad MD 364, z = 20, errechnet sich a =
3,51 mm; mit u = 1,49 mm wird h = 5,0 mm.

Fiir das “Kettenrad MD 1047, z = 27, errcchnet sich mit
w==1,25 mm h= 6,20 mm.

Aus den MeBergebnissen der Zihne wurden die in Tafel 1
enthaltenen Werte errechnet.

2.2. Priifstandaufbau und Untersuchungsbedingungen

Die Kettentriebe, besteliend aus etwa gleichstark abgenutz-
ten Kettenriidern und neuen Rollenketten, wurden in einer
Gruppe, die Kettentriebe, bestehend aus neuen Ketten-
ridern und neuen Rollenketten, in ciner zweiten Gruppe
zusammengefaft. Dic Zahndicken der Kettenrider MD 364
und MD 1047 der ersten Gruppe lagen im Bereich von 5,4 bis
5,7 mm, die der zweiten Gruppe im Bereich von 6,5 bis
6,8 mm. .

Tafel 1. Gemessener Verschleil an Kettenriidern

MD 364 MD 1047
ausge- ausge-
sonderl neu sondert ncu
mnt mimn nmim mm
durchschnittliche
Zahndicke 6,11 , 6,39 5,80 6,35
Standardabweichung 0,26 0,13 0,48 0,06
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Um die Untcrsuchungsbedingungon der DPraxis weitest- Bild 2. VerschleiB der Zidhne von MD 1047 iiber der Nutzungsdauer

gchend anzunihern, wurde kontinuierlich Staub aul dic
Kettentricbe zugeliithrt. Wihrend der Untersuchung blicben
die Rollenkctten ungeschmiert, dic Rollenketten und Zahn-
dicken der Kettenrider wurden in regelméBigen Zeitabstéan-
den gemessen. ’

Die Priifungsuntersuchungen erfolgten bei den unter 2
genannten technischen Daten.

3. Auswertung der Untersuchungsergebnisse der ISettenrider

Fiir die Zihne“der in den Gruppen 1 und 2 untersuchten
Kettenrdder MD 1047 ist im Bild 2 der VerschlciB3 der Zihne
itber der Nutzungsdauer dargestellt. Dic Kurven der Ketten-
rider MD 1047 der ersten Gruppe sind entsprechiend der
Rad-Nr. mit 10, 11, 12 und 13, die der zweiten Gruppe mit
40 bis 45 bezeichnet. Zu den Verschleilkurven der Réder
beider Gruppen wurde der Mittelwert gebildet. Die Kurven
sind mit M, und M, bezeichnet (Bild 2).

Die lingere Nutzungsdauer der ncucen Kettenriider resultiert
aus der lingeren Einlaufzeit und der geringeren VerschleiB-
geschwindigkeit der Zihne diescr Rider.

Im Lrgebnis der durchgeliihrten Untersuchung wird emp-
fohlen, lir das Kettenrad MD 1047 dic Betricbsgrenze je
nach Betrichbsbedingungen und Nutzangsdauer der Maschine
aul 1,6 bis 1,8 mm Zahndickenverschleil 1,5 mnu unterhalb
des Teilkreises lestzulegen. Als Aussonderungsgrenze wird
2,1 bis 2,3 mm Zahndickenverschlei 1,5 mm unterhalb des
Teilkreises emplohlen. Die Dilferenz zwischen Betriebs- und
Aussondcrungsgrenze gewiihrleistet die Betriebstauglichkeit
bis zur nichsten planmiifigen Uberpriilung.

Im Rahmen der Untersuchung wurden bei 2,39, Ketlen-
lingnng dorchschnittlich 0,6 mm  Zahndickenverschleif3
festgestellt. Somit konnen his zur empfohlenen Betriebs-
grenze von 1,8 mm Zahndickenverschleill 3 Rollenketten auf
dem Kettenrad genutzt werden.

Dic an den Kurven My und M, (Bild 2) angetragenen Pro-
zentwerle der Kettenliingung wurden aus den entsprechenden
VerschleiBkurven der Rollenketten Mg und Mgy im Bild 3
entnommen. Die bei jeweils gleicher Kettenlingung aus den
Kurven My und My ervechnete Nutzungsdauer far die Punkte
der Kurve Mj licgen aul der Verbindungslinic der jeweils
aleichen, an den Kurven M, und M, angetragenen Prozent-
werle. Der so fixierte Kurvenverlaul 45 wird als hinreichend
genau angeschen,

Da aulgrund unterschiedlicher Hiirte der Zahnflanken mit
den Kettenviidern MD 364 keine cindeutigen Ergebnisse
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Dic VerschleiBkurven sind mit der Kettenrad-Nr. bezeichnet

Kettenvad-Nr.: 10, 41, 12, 13 — ausgesonderte Ketteariider;

40 bis 45 — ncue Kettenrider.

M,y: Mitlelwertkurve aus Kurven 40 bis 45

My: Miltelwertkurve aus Kurven 10, 11, 12, 13

My Mittelwerlkurve aus M, und M, inlerpoliert — angenom-
mener VerschleiBverlaul der Zihne des Rades bei Nutzung
der zweiten neuen Rollenkette

Die an den Kurven M und M, angetragenen Prozentwerte

bezeichnen die Kettenlingung nach der entsprechenden Nut-

zungsdauer.

erzielt und deshalb die VerschleiBkurven nicht ausgewertet
werden konnten und sich somit die Betriebsgrenze der
Kettenradziihne nicht exakt bestimmen 1aBt, wird emp-
fohlen, wegen der anniihernd gleichen VerschleiBgeschwindig-
keit der ncuen Kettenradzithne MD 1047 im Bereich des
nutzungsbedingten Verschleiles die Betriebsgrenze der Ziihne
des Kettenvades MD 364 ebenfalls auf 1,6 bis 1,8 mm und
die Aussonderungsgrenze aul 2,1 bis 2,3 mm Verschleifl lest-
zulegen.,

4. Auswertung der Untersuchungsergebnisse der Rollenketten

Von den VerschleiBkurven beider Gruppen wurden die
Mittelwerte gebildet und die Standardabweichung nach

- o (. — 72
7 i— 1i=l{"l (‘LI "l)
ermittelt (Talel 2).

Die Mittelwertkurven der Triebe der ersten Gruppe sind mit

My, die der zweiten Grappe mit Mg, bezeichuet (Bild 3).

Tafel 2. Mittelwerte und Standardabweichung der ereeichten Betriebs-

stunden bei der zugeordneten Kellenliingung

Rollenketten mit Kettenriidern der
1. Gruppe (Mgp) 2. Gruppe (Mgrp)
Keltenliingung @ + s & +

mm h h -h h
0,5 101 8,7 116G 12,0
1,0 N 140 0,2 176 17.8
2.0 218 29,0 988 0.
3,0 260 33,3 385 42,0
Tafel 3 Tafel 4
Kettenlingung Faktor Ketlenlangung Faktor
% Y%
1,5 1,2 1,5 1,060
2,0 1,23 2,0 1,075
2,5 1,27 2,5 1,085
3,0 1,30 2,0 L.1O0
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Ausgchend vom Ziel der Aulgabe und den Hinweisen in der
Literatur wurden groBere Nutzungsdauerdifferenzen zwi-
schen den Kurven Mg und Mg erwartet. Da sich jedoch die
einzelnen Kurven der ersten und zweiten Gruppe teilweise
iberschneiden und die Nutzungsdauerdifferenz zwischen
Mg und Mgy relativ gering ist, JdBt sich daraus ableiten,
daB} der geforderte gleichzeitige Wechsel von Rollenkette und
Kettenrddern unbegriindet ist.

Wie unter Absclinitt 3 festgestellt, konngn drei neue Rollen-
ketten aul den I ettenriidern bis zur Erreichung der Betriebs-
grenze genutzt werden. Die Verschleilkurve M entspricht
der Nutzung der dritten Rollenkette, da danach die Betriebs-
grenze der Kettenridder erreicht ist. Deshalb muB} die Ver-
schleiBkurve der zweiten Rollenkette zwischen den Ver-
schleiBkurven Mg und Mg licgen. Diese Verschleiflkurve
ist mit M bezeichnet. Die im Bild 3 enthaltene Kurve
Mgy wird gewonnen, indem die Werte der Nutzungsdauer
der Kurve Mg bei entsprechender Kettenlingung in Prozent
ans Bild 2 iibertragen werden.

Der dadurch gewonnene Kurvenverlaul entspricht dem
VerschleiBverlaul einer Rollenkette, die als zweite Kette aul
Kettenridern betrieben wird, aul denen bereits eine neue
Rollenkette bis zu einer Langung von 2,89/, gelaufen ist.

Es ist festzustellen, daf die Untersuchungsbedingungen
nicht in vollem Umfang den Praxisbedingungen entsprechen.

Deshalb sind die unter Priifstandsbedingungen bei Staub-
einwirkung erzielten Ergebnisse in solche ohne Staubein-
wirkung fir die Kettentriebe, bestehend aus neuen Ketten
und ncuen Riadern sowie neuen Ietten und ausgesonderten
Riidern, zu iibertragen.

Bei der Transformation der aul dem Priifstand unter Staub-
einwirkung erzielten durchschnittlichen Nutzungsdauer der
Rollenkette auf die zu erwartende Nutzungsdauer ohne
Stanbeinwirkung werden die von RUNKI /3/ ermittelten
VerschleiBkurven zugrunde gelegt, da geeignetere Vergleichs-
unterlagen nicht verfiighbar waren. Beide VerschleiBkurven
beinhalten Kettentriebe, bestehend aus neuen Ketten und
neuen Réadern.

Aus dem Verhiltnis der Nutzungsdauer eines Triebes ohne
Bestaubung zur Nutzungsdauer eines gleichartigen Triebes
mit Bestaubung bei der jeweiligen Kettenlingung der beiden
Kurven wnrden die in Tafel 3 fixierten Faktoren ermittelt.
Mit Hilfe der in Talel 3 enthaltenen Faktoren werden im
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Bild 3 aus den VerschleiBkurven My, Mgy und My die
VerschleiBkurven dieser Kettentriebe ohne Staubeinwirkung
Mop, Moy und Mgy ermittelt.

In der Praxis wird sich eine Nutzungsdauer und damit eine
Verschleilkurve ergeben, die zwischen den Kurven mit und
ohne Bestaubung liegt.

Durch Linschiatzung wird aus den’Iurven Mg, Mgy und
Mgy ein praxisgenéherter Kurvenverlauf im Bild 3 ermittelt,
der mit My, My und Mpyyy bezeichnet ist. Daraus ergeben
sich die in Tafel 4 enthaltenen Faktoren, die bei der ent-
sprechenden Kettenlingung das Verhiltnis der Nutzungs-
dauer des Iettentriebes in der Praxis zur Nutzungsdauer
auf dem Priifstand unter Bestaubung ausdriicken (im Sinne
Zeitralfungsfaktoren). .

Es sei jedoch daraufl hingewicsen, daB in der Praxis auf-
tretende Belastungsspitzen den Verlauf der Kurven My,
Mpp und My beeinflussen und entsprechend veriindern
kénnen.

Im Rahmen der durchgefiihrten Versuche wurden 2 Rollen-
kettentriebe bis zur Grenze der Funktionsfihigkeit betrie-
ben. Dabei wurden Kettenlingungen von 3,5 bzw. 3,89,
errcicht.

Die Untersuchung zeigte, dall eine Nutzung der Rollenkette
1x19,05x11,68 TGL 11796 bis 2,59/, Kettenlingung auch
unter Beriicksichtigung der in der Praxis auftretenden stoB-
weiscn dynamischen Belastung empfohlen werden kann.
Von einer Nutzung der Rollenkette iiber 39/, Lingung ist
infolge der dann zunehmenden Nefgung der Kette zum Uber-
springen bzw. der damit verbundenen Gefahr des Reillens
der Kette abzuralen.

Um zu gewihrleisten, dal wihrend der Kampagne die Kette
nicht oder nur einmal zu wechseln ist, wird im Ergebnis der
durchgefiihrten Untersuchungen empfohlen, die Betriebs-
grenze fir o.g. Rollenketten je nach Betriebsbedingungen
des Kettentriebes und der Nutzungsdauer der Maschine bei
2,0 bis 2,39/, Lingung zu fikieren. Die Aussonderungsgrenze
kann aul 2,80/, Lingung festgelegt werden. Die Differenz
der Kettenlingung zwischen Betriebs- und Aussonderungs-
grenze gewiilirleistet die Betriebstauglichkeit bis zur nichsten
planmiBigen Uberpriifung. Um die aus der empfohlenen
Betriebsgrenze resultierende erhdhte Nutzungsdauer voll
nutzen zu konnen, ist es erforderlich, dic Kectten nach der
Kampagne von den Maschinen abzunehmen, zu sdubern und

(Schluf auf Seite 454)
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Betriebs- und Aussonderungsgrenze
bei landtechnischen Arbeitsmitteln

Die exakte Verwirklichung der p]qnm'iBi" vorbeugenden
Instandhaltung nach Ubelplurlll]"' — eine Hauptmethode
in der Instandhaltung — setzt die I'estlegung der Schiidi-
gungsgrenzen, speziell der Aussonderungs- und Betricbs-
grenzen, varaus /1/.

Aussonderungsgrenze und Betriechsgrenze sind cutscheidende
Bedingungen fiir die Optimierung des Uberprifungsaulwands
und der Materialkosten (Ausnutzung der Restnutzungs-
dauer).

1. Begriffserklirung

Aus der Untersuchung des Zusammenhangs zwischen Aus-
sonderungsgrenze und Betriebsgrenze unter Beriicksichti-
cung der Inslandhallunnrsmcthoden ergab sich die Notwen-
digkeit, die Begrilfe der Grenzen der Schidigung laut
TGL 80-22 278 /2/ anhand des Betriebstauglichkeitsverhal-
tens zu analysiercn und z. T. neu zu deliniercn.

Entscheidend fir den instandhaltungstechnischen Lingrill
bei den techniseheu Arbeitsmitteln ist vor allein dic Betricbs-
tauglichkeit. Andere Gesichtspunkte sind: Zuverlissigkeit,
Sicherheit, Auftreten von Nachlolgeschiden u. a. m.

Unter Bericksichtigung aller dieser Faktoren 1a8t sich die
in Bild 1 dargestellte Einteilung der Maschinen, Baugruppen
und Einzelteile vornelinen,

Lin Schaden wird nur im Tall a) le"ClI]SS(‘n, d. h., hierbei
wendet man die Anslallmethode an. Dig-Maschine, d1e Ban-
gruppe oder das Element ist bis zur BT, betricbstauglich
und fallt nach Uberschreitung diescr Gren7c plotzlich aus.
Bei den Arbeitsmitteln- entsprechend Darstellung b) wird
aulo'rund der anderen Anforderungen (Sicherheit, Zuvmlas-
51gkc1t, Nachfolgeschiiden usw.) das Erreichen von BT,
durch Anssonderung spiitestens bei BT, verhindert. Dar-
stellung ¢) stellt das Betricbstauglichkeitsverhalten von
Arbeitsmitteln dar, die die Betricbstauglichkeit durch das
Uherschreiten von zuldssigen Verdudcrungen verlieren. Ls
tritt also — aus dem Betriebstauglichkeitsverhalten ersicht-
lich — kein plétzlicher Auslall auf.

Obwohl sowohl bei BT, (Fall a) als auch bei BT, (Fall ¢)
die Nutzungsdauerreserve vollstindig ausgenulzt ist, miissen
diese beiden Fille unterschieden werden, da nur im I'all a)

* Universitit Rostock, Sektion Landtechnik (Direktor: Prof. Dr.-Ing
habil. CHR. EICHLER)

Dipl.-Ing. P. MAURITZ, KDT*

ein plétzlicher Auslall, d. h. cin Schaden auftritt. Es ist also
notwendig, neben der Aussonderungsgrenze im Tall ¢) eine
weitere Grenze der Schiadigung zu definieren, die die Grenze
zwischen Betriebstauglichkeit und Schaden charakterisiert.
Diese Grenze soll als Schadensgrenze deliniert werden. Es ist
der ,,Kennwert zur Abgrenzung zwischen Betriebstauglich-
keit und Schaden. Die Schadensgrenze duBert sich duvch
plotzlichen Ausfall der Maschine, der Baugruppe oder des
Einzelteilst /3/.
Als Oberbegrill fiv alle Grenzen der Schiidigung soll der
Begrill ,,Schiidigungsgrenzen® geprigt werden.
Die TGL 80-22 278 wiire aufgrund dieser Iirgebnisse wie
falgt abzuindern:

2.6.1.  Schiidigungsgrenzen

(Definition wie in der TGL Schadensgrenze)

"

2.6.1.4  Betriebsgrenze (wie TGL)

2.6.1.2  Aussonderungsgrenze (wic TGL)

2.6.1.3  Schadensgrenze (Delinition — siehe oben'!)
2.6.1.4  Verschrottungsgrenze (wic TGL)

2. Spezielle Probleme der Betriebsgrenze und Aussonderungs-
grenze

Aus Bild 1 ist ersichtlich, dall nicht grundsiitzlich, d. h. fir
die Anwendung aller Instandhaltungsmethoden, die Schidi-
gungsgrenzen — Betrichs- und Anssonderungsgrenze —
beckannt sein miissen.

EICHLER 74/ leitet ab, dall die o. g. Grenzen nur bei der
planmiiBig vorbeugenden Instandhaltung (PVI) nach Uber-
prilung evforderlich sind.

Aus der exakten Analyse der Methoden der PVI ergibt sich
eine weitere Einschrinkung. Bet der PVI mit laufenden
Uberprifungen wird das Element aufgrund des Uber-
wachungssystems erst unmittelbar vor Eintritt des Schadens
bzw. vor Uberschreitung der Aussonderungsgrenze getauscht
bzw. instand gesetzt.

Der Zusainmenhang Betriebsgrenze — Aussonderungsgrenze
wird folglich nur hinsichtlich der PVI nach Uberprifung
,»mit konstanter Zuverlassigkeit und ,,mit starren Uber-
priffungsterminen* analysiert.

2.1. Allgemeine Darstellung des Zusammenhangs

In /5/ wurde bereits aul den Zusammenhang, dargestellt an
einer VerschleiBkurve, hingewiesen

(Schluf von Seite 553)

so mit Fett bzw. Ocl-Paralfin-Gemisch zu konscrvieren, daB
die Funktionsfihigkeit in vollem Umflang erhalten bleibt.

Zusammenfassung

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich auf einen Kettentrieb, des-
sen Betriebs- und Nutzungsbedingungen als représentativ fiir die
Mehrheit der in landwirtschaftlichen Maschinen genutzten Kettentriebe
angenommen werden kdnnen,

Die untersuchten Kettenrdder mit 20 bzw. 27 Z&éhnen reprdsentieren
die Kettenrdder eines groBen Bereiches des derzeitigen Kettenrad-
sortiments, Die empfohlenen Betriebs- und Aussonderungsgrenzen
kénnen auf Kettenrdder mit Z&hnezahlen zwischen 17 und 30, die
unter dhnlichen Betriebs- und Nutzungsbedingungen eingesetzt sind,
iibertragen werden. Sie bieten dem Instandsetzungswesen eine reale
Basis, die Mehrzahl der in Kartaffel- und Riibenvollerntern, Héckslern
und anderen Maschinen vorhandenen Rollenketten und Kettenrdder
besser als bisher zu beurteilen.

Um die Probleme der Kampagnefestmachung zu beriicksichtigen, ist
es natwendig, die empfohlenen Betriebsgrenzen mit den Instand-
setzungswerken (DDR-Leitbetrieben) abzustimmen. ‘Im Industriezweig
Landmaschinenbau werden jéhrlich rund 100 000 Kettenrdder herge-
stellt, die im Bereich der Zahnezahlen 17 bis 30 liegen.
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Unter Anwendung der empfohlenen Betriebs- und Aussonderungs-
grenzen kdnnen diese Stickzahlen bedeutend gesenkt und erheb-
liche Mitte! eingespart werden. Eine wichtige Voraussetzung dazu ist
die einwandfreie Konservierung der Ketten auBerhalb der Einsatzzeit.

Die Betriebsbedingungen des untersuchten Kettentriebes und die er-
zielten Ergebnisse erlauben eine Ubertragung der empfohlenen Ver-
schleiBgrenzen auf andere, unter &hnlichen Betriebsbedingungen lau-
fende Rollenkettentriebe auch anderer Kettenteilung ohne nochmalige
Erprobung.

Unter &hnlichen Betriebsbedingungen laufende Rollenkettentriebe
sind Kettentriebe, die offen betrieben und nicht oder unregelmdBig
geschmiert werden, Staub- und Witterungseinfliissen ausgesetzt sind
sawie anndhernd gleichgroBe Kettengeschwindigkeit und Leistungsiiber-
tragung aufweisen.
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