hiingers ist der hydraulische Radantrieb d eingebaut. Mit
cinem Zugkraftschreiber e wurde die durch den Bremstraktor
bewirkte ,,freie Zugkraft'* gemessen. Aus den zur Durchfahrt
ciner MeBstrecke erforderlichen Zapfwellenumdrelhungen licB
sich der Schlupf ermittcln. Als schlupflose Fahrt wurde die
Leerfahrt des Traktors auf Betonfahrbahn definiert. Bild 6
zeigt den Gesamtzug bei der MeBfahrt. Mit der gewihlten
MeBanordnung konnte die Triebkraft des mechanischen Trak-
torenantriebs, die Schubkraft des hydraulischen Zusatzan-
trichbs und das Zusammenwirken beider Antriebe gemessen
werden. Die gleiche McBeinrichtung, allerdings in abgeiin-
derter Form, dicnte zum Bestimmen des Fahrwiderstands
der Fzk.

Im Bild 7 ist einec McBreihe, gefaliren auf feuchtem anlelimi-
gem Sand, dargestellt. Die maximale freie Zugkraft, dic ohne
zusiitzlichen Radantrieb ermittelt wurde, ist durch den
Schinpf der Traktorentricbriider begrenzt. Mit Zusatzantrieb
wird sic durch dic Motorleistung des Traktors bestimmt. Dic
Differenz zwischen den beiden freien Zugkriften ist prak-
tisch die Schubkraft des Zusatzantriehs. Die Gesamtschub-
kraft, dic von der I'zk erzeugt wird (mechanischer und hy-
draulischer Antricb), erhilt man, wenn man zur maximalen
freien Zugkraft noch den Rollwiderstand der Fzk addiert.
Diesc Gesantschubkraft steht der 1zk zur Uberwindung des
Rollwiderstands und der Steigung zur Verfiigung. Das bei
eingeschaltetem Zusatzantricb fiir sandige Fahrbahnen rela-
tiv giinstige Schlupfverhalten verdeutlicht gleiehzeitig das
gute Zusammenwirken zwischen dem mechanischen Rad-
antrieh des Traktors und dem hydraulischen Zusatzantrieb
des Anhiangers.

Dr.-ing. E. Strouhal®

1. Bisherige Entwicklung

Mit der stiicmischen Entwicklung der Landsechnik in den
letzten 20 Jahren mehr oder weniger gleichlaufend hat sich
auch die Ladetechnik entwickelt. In ihren Anfingen freilich
konzentrierten sich die Forderungen auf den einfachen Er-
satz der schweren kérperlichen Arbeit durch die Maschine
unter Beibehaltung des herkémmlichen technologischen Ar-
beitsablaufs. In der Anfangsphase wihrend der fiinfziger
Jahre ging es um die Entwicklung von Mechanismen fiir
das Laden von Garben, von in Haufen abgelegten Zucker-
riiben im AnschluB an die manuelle Ernte, von Fissern,
Sécken'u. dgl. Vom heutigen Standpunkt aus betrachtet, war
dic Leistungsfihigkeit dieser wenigen Einrichtungen sehr
gering, auch wenn diese in ihrer Etappe die Fordcrung nach
Erleichterung der schweren kérperlichen Arbeit im Prinzip
erfiillten.

Die Ladetechnik in der CSSR besteht gegenwiirtig neben
einigen Typen von Spezialladern vorwiegend aus im Lande
hergestellten und importierten Universal-Schwenkladern. Aus
dem Fertigungsprogramm der Maschinenwerke Humpolec
sind die Traktorlader zu nennen, und zwar UNHN 500 zuin
Anbau an die Dreipunktaufhiingung eines Radtraktors und
UNHZ500 auf einem leichten Einachsfahrgestell zum An-
hingen an den Traktor. Bei den Importmaschinen haundelt es
sich um selbstfahrende Typen ans dem VEB Weimar-Kem-
binat bzw. aus dem Betrieb ,Rotes Banner” in Débelu. Es

* Forschungsinstitut fiir Landtechaik, Prag 6 - Repy
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Necben den beschriebenen theoretischen Untersuchungen be-
wiesen eine Vielzahl praktischer Einsatzfille bei landwirt-
schaftlichen Transporten, daB sich die Einsatzsicherheit der
mit dem Zusatzantrieb ausgeriisteten Fzk entscheidend ver-
besserte, bzw. daB dic von einem derartigen Fahrzeug zu
fordernde Linsatzsicherheit iiberhaupt erst mit Zusatzantrieb
zu crreichen ist. Es konnten derartige Fahrbahnverhiltnisse
mit Sicherheit gemeistert werden, die der Traktor ZT 300 mit
kleineren Anhiingern nicht bewiiltigte. Der hydraulische
Zusatzantrieb hat sich als einfach in der Bedienung, funk-
tionssicher und robust erwicsen.

6. Zusammenfassung

Fiir landwirtschaftliche Transportfahrzeuge ist zur Bewilti-
gung schwieriger Falirbahnverhiiltnisse cin geniigend groBer
Tricbachslastanteil erforderlich. Dieser kann durch zusiitz-
liche Triebachsen erreicht werden. Lin hydraulischer Zusatz-
antrieb mit Radmotoren der Fa. Sisu wurde in einem Trak-
tor ZT 300 mit 12-t-Aufsattelanhiinger eingebaut und unter-
sucht. Der grundsiitzliche Aufbau der Anlage wird beschrie-
ben. Messungen der ,,freien Zugkraft'® wiesen dic Wirksam-
keit der zusitzlichen Radantricbe nach. Sie erhéhen die Ein-
satzsicherheit der Fahrzeugkombination entseheidend.

Literatur

—: Untersuchungen zuin Linsatz von hydraulischen Radmoloren in
Traktoraufsattelanhiingern. Forschungsbericht, Hodwschule fiir LPG
MeiBen, Institut fiir Landiechnik, 1970

—: Prospektmaterial der Firma OY Suomen Autoteollisuusy (Sisu),
Helsinki — Finnland A 8875

Stand und Entwicklungstendenzen
in der landwirtschaftlichen Ladetechnik der CSSR

sind die Varianten T 172 und T 157(/1) aus der #lteren sowie
T 174-1 und T 157/2 aus der neueren Serie.

Trotz des relativ umfangreichen Sortiments der Ladetechnik
in bezug auf Typen, Ausfilhrung, Auswahl an Arbeitsorga-
nen usw. werden die Forderungen der landwirtschaftlichen
Praxis nicht véllig erfiillt. Die Landwirtschaft behilft sich
mit einem weiteren Sortiment von Ladegeriiten aus anderen
Zwcigen der Volkswirtschaft; ungeachtet dessen, dafl diese
Technik nicht fiir die physikalisch-mechanischen Eigenschaf-
ten der in der Landwirtschaft iiblichen Giiter ausgelegt ist.
Das ist die erste Frage, die die Hersteller von ladetechni-
schen Einrichtungen fiir die Landwirtschaft zum Nachdenken
anregen sollte. Das zweite Problem ist die Leistungsfahigkeit.
Bis heute wird von der Ladetechnik gefordert, daB je Mi-
nute 1t bewiltigt werden muB, was bei Giitern mit einer
Dichte von 300 bis 350 kg/m® einem Durchsatz von etwa
60 t/h entspricht. Bereits in nachster Zukunft wird es not-
wendig sein, den Durchsalz annidhernd zu verdoppeln, d. h.
auf 100 bis 140 t/h, bisweilen sogar auf 160 t/h zu erhéhen.
Dies wird z. B. fiir die leistungsstirksten LKW-Aufbaustall-
dungstreuer aktuell, die eine Streuleistung von 100 bis
120 t/h haben werden, weil niimlich bei mindestens gleich-
bleibender Ladecleistung der Streuer zwennal beladen wer-
den miibte.

Ein weiterer Aspekt ist der Einflul der stindig wachsenden
Leistung der Erntemaschinen praktisch in allen Erntetech-
nologien des Pflanzenbaus, wobei diesc Erntemaschinen
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glcichzeitig als leistungsfihige Lader fiir nebenherfahrende
Transportmittel dicnen und einige herkéinmliche Lader tiber-
fliissig machten. Diese Entwicklung wird weiterhin anhalten.
Dies ist der Grund dafiir, daB} dic heutec bckannten cinhei-
mischen und imporlierten Lader bei der eigentlichen Ernte
auf dem Feld ihre Bedeutung verloren haben.

Es blecibt ein weiterer wesentlicher Tecil von verschiedenen
Giitern und Arbeitsvorgiingen, die spezifische Anforderungen
an die Ladetechnik stellen. Dies gilt z.B. fiir den Umgang
miit Stalldung und Diingemitteln, Zuckerriiben und -blatt
auf den Zwischenlagerpldtzen, Baustoffen, Erdreich wu. dgl.
sowie fiir die sonstigen auBerordentlich zahlreichen Giiter
aller Art.
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2. Mchrzwecklader

Bei dem raschen Vordringen der necuen ‘Trausporttechnik in
der landwirtschaftlichen Praxis, vor allem der Lastkraft-
wagen, ist der derzeitige Durchsatz der Ladetechnik zu ge-
ring und wird deshalb den kiinftigen Anforderungen nicht
geniigen. Beil einigen Ladearbeiten, z. B. beim Aufladen des
Stalldungs vom Feldstapel beim IKomplexeinsatz der Stall-
dungstreuer oder beimn Laden der Zuckerrilbben vom Zwi-
schenlager fiir den Abtransport ebenfalls iin Komplexeinsatz
(Bild 1), setzten sich die Autobagger imnunier mehr durch.
Es handelt sich dabei um den Typ D 032a auf dem Chassis
des LKW Tatra 138 bzw. 148. Sein Vorteil ist die hohe
Leistung, die groBe Wendigkeit im Einsatz und bei der
Umsetzung. Angesichts der Tatsache, dall diese Ausriistung
nicht fiir landwirtschaftliche Giiter bestimmt ist und dic Ar-
beitswerkzeuge nur ein geringes Fassungsvermigen haben,
hilft sich die Praxis hier selbst, indem sie das Fassungsver-
mogen entsprechend vergroBert.

Ein weiterer Lader, der nicht fiir landwirtschaftliche Zwecke
entwickelt wurde, ist der selbstfahrende hydraulische
Schwenklader HON 051 (Bild 2). Auch er ist durch die
Vorteile der selbstfahrenden Ausfithrung in den Landwirt-
schaftsbetrieben beliebt. Von einigen Mingeln abgesehen.
schidtzt man bei diesem Typ die Méglichkeit der wahlweisen
Verwendung von Greifern verschiedener Ausfiihrungen oder
von Ladeschaufeln, die ebenfalls in verschiedenen Varian-
ten vorhanden sind.

Leider wurden die fir die verschiedensten nichtstetigen
Lade-, Hub- und sonstigen Arbeiten geeigneten hydrauli-
schen Traktorfrontlader, die iiberall in der iibrigen Welt
cine belicbte und billige Zusatzausriistung zu verschiedenen
Radtraktortypen sind, von unseren Herstellern vernachlis-
sigt.

Bei diesen Ladern gibt e¢s sehr gelungene Konstruktionen,
hauptsichlich ein sehr grofics Sortiment an vom Fahrersitz
aus leicht austauschbaren Arbeitsorganen sowie #ullerst
zweckmiBige Ausfilhrungen leicht zu betiitigender Schnell-
verschliisse zum Kuppeln dieser Lader mit den Traktoren.
Es ist gewiB nicht leicht, aus der tberaus breiten Palette
ausliandischer Erzeugnisse auf diesem Gebiet einige Kon-
struktionen herauszugreifen.

Die modernen Traktorfrontlader crkennt man hauptsichlich
an folgenden Merkmalen:

— Einfachheit der Konstruktion. meistens in Baukasten-
form, bequeme Bedienung, Montage und Demontage,
verschieden gestaltete SchnellverschluBsysteme, die die
Montage bzw. Demontage durch eine einzige Arbeitskraft
ohne Zuhilfenahme von Werkzcugen und Vorrichtungen
gestatten.

Deutsche Agrarlechnik - 22. Jg. - Heft 10 - Oktlober 1972



Bild 1. Einsatz des Autobaggers D 032a beim
Abtransport der Zudkerriiben

Bild 2. Selbstiahrender hydraulischer Schwenk-
lader HON 051

Bild 3. Gabelstaplereinrichtung am Radtraktor
im Heckanbau

Bild 4. Das Hof- und Stallfahrzeug ,Eichus*
a Schiittgutschaufel, b Schneeschaufel,
¢ Staplereinrichtung, d Entmistungs-
anlage zur Entf:rnung des Dungs aus
dem Dunggang sowie zum Austragen
und Aufstapeln bis auf 2,3 m Hahe,
e Gerat zum Entnehmen und Fbérdern
von Rauhfutter, f Futterdosiergerit
fiic  Kraftfutter wupnd Futtergemische,
g Schneefriise, h Streuer, i Raumschild,
i Kehrmaschine, k Transportwagen, I
Riemenscheibe, m Zughaken

— breite Palette der Arbeitsorgane, die nicht nur Ladewerk-
zeuge, - sondern auch eigentliche Arbeitsgerite umfalBt,
z. B. Kehrwalzen zum Reinigen von landwirtschaftlichen
Objekten, Héfen und Verkehrswegen u.a. Hinzu kommt,
daB sich die Hersteller bei all den verschiedenen Typen
landwirtschaftlicher Lader bemiihen, auch die Anpassung
an den Paletten-, Paket- und Containerverkehr in der
Landwirtschaft zu gewihrleisten.

Die Verwendung von Paletten, Paketen und Containern ist
nachweislich auch im TransportfluB einiger landwirtschaftli-
cher Giiter vorteilhaft, wie dies heute bereits viele Beispiele
bei uns und im Ausland bezeugen. In unserer Landwirtschaft
sind wir jedoch genétigt, in diesem vorteilhaften Transport-
system die teuren und immer noch zu den Mangelwaren
zdhlenden Gabelstapler aus dem Betrieb Desta Dé&in oder
dhnliche Importerzeugnisse zu verwenden. Die zuverlissige
Arbeit ist bei diesen Gabelstaplern nur auf einer festen
Fliche, in Lagern, auf Rampen usw. gewihrleistet. Eine
solche Fliche trifft man allerdings im landwirtschaftlichen
Betrieb nur selten an, und deshalb wurde als Variante der
gelindegingige Gabelstapler DVHM 2022 T entwickelt, des-
sen Preis (etwa 152 000 Kés) allerdings noch héher ist.

Hauptsichlich Preisgriinde, aber auch die im Gegensatz zu
den Industrielagern gréBere ridumliche Freiziigigkeit fiihr-
ten — leider bisher nur im Ausland — zu Konstruktionen,
die durch Front- oder Heckanbau der eigentlichen Stapler-
einrichtung an den normalen Radtraktor gekennzeichnet
sind (Bild 3).

Neuerdings hat man jedoch fiir diese Zwecke auch noch
andere Ladersysteme auf der Grundlage des Gabelstaplers
entwickelt. Damit kommen wir zu einer weiteren interessan-
ten Ladeeinrichtung, die in einem Beispiel wiederum aus
dem Ausland bekannt geworden ist und als ,,Universal-Hof-
und Stallfahrzeug” bezeichnet wird. Bei dieser Einrichtung,
die auf den ersten Blick an einen mit Motor bestiickten
Gabelstapler erinnert, ist man einmal von den Einsatz-
bedingungen in der Landwirtschaft, zum anderen von der
Forderung nach Verwendbarkeit auch im Transportsystem
mit Paletten, Paketen und Containern ausgegangen. Die
Einrichtung ist fiir Ladearbeiten geeignet und fiihrt auch
verschiedene andere Arbeiten im landwirtschaftlichen Betrieb
aus. Als Beispiel fiir dieses Prinzip sei der ,Eichustraktor”
der westdeutschen Firma Eicher angefiihrt (Bild 4). Das
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Kernstiick bildet die vorn angeordnete Stapeleinrichtung mit
einer Tragkraft bis zu 1 000 kp, zu der verschiedene Zusatz-
ausriistungen vorhanden sind.

Mit dem Einsatz des LKW sowie der Paletten, Pakete und
Container in unserer Landwirtschaft gewinnen auch die Auf-
ladekrane, d. h. die Schwenklader mit verschiedenen Arbeits-
werkzeugen, die zwischen Fahrerkabine und Ladepritsche
montiert werden, an Bedeutung. Ein Nachteil der bisherigen
Typen ist die Notwendigkeit einer gewissen Umriistung des
Fahrzeugs auf Kosten der Ladefliche und damit des Lade-
raums. Diesen Nachteil beseitigt eine neuentwickelte Ein-
richtung, wie wir sie beispielsweise in der Typenreihe der
schwedischen Firma HIAB finden. Ein unbestreitbarer Vor-
zug im Vergleich zu den bisher bei uns verwendeten Typen
ist die leichtere Montage und Demontage und insbesondere
die groBere Variabilitit in bezug auf die Anbringung am
Fahrzeug. AuBer zwischen Kabine und Ladepritsche des
LKW, wie es der herkommlichen Ausfithrung entspricht, be-
steht bei diesem Typ noch die Méglichkeit des Aufbaus
hinten auf der Ladefliche. Diese Variante kommt fiir Trak-
torenaufsattelanhinger und auch fiir Sattelauflieger in Frage
(Bild 5). Man kann die Finrichtung auf zwei auf dem
Pritschenboden verlegten Laufschienen iiber die ganze Lange
des Aufliegers verschieben, je nachdem, wo sich die Ladung
befindet und wie der Lade- bzw. Entladevorgang lings der
Pritsche fortschreitet.

3. Speziallader

Zu den Spezialladern kann man die Lade- und Entladeein-
richtungen fiir Schiittgiiter, namentlich zum Entladen von
Mineraldiinger aus Waggons (Bild 6), die Heustapler
(Bild 7) und die Beschickungs- und Entnahmeeinrichtungen
fiir Silage und Girheu in Fahrsilos (Bild 8) zdhlen.

Das Entladen von Diingemitteln aus Waggons ist, was den
Arbeitsaufwand und die Hygiene betrifft, eine sehr beschwer-
liche und unangnehme Arbeit. Dieses Problem wird durch
eine Konstruktion aus der DDR, namlich die Lademaschine
T 335 aus dem VEB Landmaschinenbau Falkensee sowie
durch die tschechoslowakische Schnecken-Entlademaschine
KV 66/70 gelsst, die auBerhalb des Landmaschinensektors
ungefihr zur gleichen Zeit in der Maschinenfabrik Sedléany
gebaut wurde. Gegenwiirtig wird in der CSSR der neue Typ
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KV 71 (Bild 6) eingefiihri, der in der Konstruktion von dem
ilteren Modell KV 66/70 abgeleitet ist, aber einen um 10 Pro-
zent hoheren Durchsatz (bis 45 m3/h), ein formschéneres
Xulleres und einen geringeren Instandhaltungs- und War-
tungsbedarf aufzuweisen hat. Er ist fiir schizttfihiges Gut mit
Korngréfien bis 120 mm bestimmt. Der Komfort und der
Gesundheitsschutz fiir den Bedienungsmann, namentlich in
staubhaltiger Umgebung, wird durch eine auf Wunsch liefer-
bare klimatisierte und im Winter heizbare Kabine wesent-
lich verbessert. Diese Einrichtung wird u.a. in den in der
CSSR neu geschaffenen Agrochemischen Zentren ein wichtiges
Hilfsmitel sein. Ein Problem beim Umgang mit Diingemit-
teln bleibt jedoch nach wie vor der zuverlissige Korrosions-
schutz der Maschinen und Einrichtungen.

Das Stapeln von losem, volumindsein Trockengut am Rand
der abgeernteten Schldge bleibt vor allem in Siidmiihren und
in der siidlichen Slowakei weiterhin von Bedeutung. Ein
bewihrter Helfer bet dieser Arbeit ist der sowjetische Front-
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Bikl 6. Schnecken-Entladegerit KV 71 (CSSR) mit cinem Durehsalz
von 45 mYh

Rild 7. Sowjetischer Ileustapler SNU 0,5 am . Belarus™

Bild 8. Anhiinge-Entnahmegeriit VSZ 140

Bild 5. \ufbausclywenklader 1ITAB auf cinem Sattelauflieger
<

anbau-Heustapler SNU-0,5 (Bild 7) am Traktor ,Belarus®.
Mit seinemn ecigentlichen Arbeitsorgan von 2760 mm Breite
vermag dieser auf einmal bis 10 m3 loses Gut aufzunehinen
und bis auf eine Hohe von 7 in zu heben.

Unter den Speichereinrichtungen fiir Silage und Anwelksilage
werden z.Z. und auch in Zukunft in der tschechoslowaki-
schen Landwirtschaft die Durchfahrsilos weiter in erhebli-
chem Umfang genutzt. Die Entnahme des Guts ist praktisch
eine tiigliche Arbeit, die an dic einschligigen Einrichtungen
ganz spezifische Auforderuugen stellt. In einer Rethe unsercr
Betricbe verwendet man fiir diese Arbeit die Anhinge-Silo-
entnahmefrise VSZ 140 (Bild 8), dic von den verschicdenen
Benutzern und je nach den Einsaizbedingungen wunter-
schtedlich bewertet wind. Die Einrichtung ist auf einem Ein-
achsfahrgestell aufgebaut. Vor dem Wurfgeblise ist ecine
Schnecke angeordnet, die das Gut ecinlegt. Zur Auflockerung
dos Ladeguts dient eine schwonkbare Frise. Die Maschine
arbeitet gut und mit cinem bisher ausreichenden Durchsatz

SIETER SNl
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Bild 9. Lader DNT 3511/3

vor allem bei Kurzhacksel-Maissilage. Die Friise schneidet
das Gut senkrecht vom ganzen Profil ab, wodurch die einzel-
nen Schichten, die nicht unbedingt véllig gleichartig sind,
griindlich vermischt werden. Trockensubstanzgehalt und
EiweiB-Kohlenhydrat-Verhiltnis bleiben unverindert, was
der zu diesem Zweck ebenfalls verwendete Greiferlader nicht
gewiihrleisten kann, Dic Messer der Frise zerkleinern die
Silage einwandfrei und tragen so zur besseren Verdaulich-
keit der Pflanzenfasern bei. Dadurch wird auch der ge-
schmackliche Anreiz des Futters verstirkt und die Futter-
aufnahme der Tiere erhoht. Die Frise zerkleinert auBerdem
die Maiskérner und verbessert damit ihre Ausnutzung im
Verdauungssystem. Wihrend bei Verwendung anderer Me-
chanismen in den Exkrementen der Tiere 4,5 bis 5 Prozent
Nahrstoffe in unverdauten Kérnern festgestellt wurden, gin-
gen diese Verluste beim Einsatz der Entnahmefrise VSZ 140
auf unter 2 Prozent zuriick. Und schlieBlich verbessert sich
bei dem mit der Frise entnommenen Gut die Funktion des
Futterverteilungswagens Pz0 35-A. Ein Nachteil ist indessen
die Tatsache, dal die Entnahmefrise VSZ 140 nur mit dem
Hicksler geerntetes, nicht aber mit dem Ladewagen einge-
brachtes Hiickselgut befriedigend aufnehmen kann, wobei
aber gerade bei dieser Technologie dic Ladewagen ein fiir
die Ernte und den Transport wichtiges Hilfsmittel sind.
Diesen Nachteil beseitigt eine im Forschungsinstitut fiir
Landtechnik in Prag entwickelte Frise. Bei einer Reihe von
Giitern ist der Durchgang durch das Wurfgeblise der VSZ
140 ungeniigend. Das Wurfgeblise 148t den Einsatz der
Maschine fiir Riibenschnitzel nicht zu, Riibenképfe als Silier-
gut werden meist zuriickgehalten, und bei Trockengut, fiir
das die Maschine auch bestimmt ist, insbesondere bei Lu-
zerneheu, kommt es ohnehin in nicht vertretbarem Male
zur Zerkleinerung und zu Bréckelverlusten.

Einige auslindische Konstruktionen haben im Prinzip die
gleiche Friseinrichtung. Das Wurfgeblise ist jedoch durch
cinen mechanischen Férderer ersetzt. Es ist anzunehmen,
dal dieser mechanische Forderer die Nachteile des Wurf-
geblises iiberwinden kann.

Die unaufhérlich wachsende Leistung der Mihdrescher auf
der einen und die begrenzte Kapazitit der Getreideaufbe-
reitungsketten und der Getreidespeicher auf der anderen
Seite verlangen wihrend der Getreideernte die operative
Einrichtung von Zwischenlagern mit entsprechenden Anfor-
derungen an die Getreideférdertechnik. In diesen Fillen
hat sich der Ladeférderer DNT-3511/3 bewihrt, der an den
Traktor Zetor 3511 angebaut wird (Bild 9) und zum Laden
von losem Schiittgut bis zu einer Korngré8e von 30 mm bzw.
von gelockertem und nicht haftendem lehmhaltigem Erd-
reich bestimmt ist. Der Forderer ist ein Erzeugnis der
Fabrik fiir StraBenbaumaschinen und -gerite in Nova Paka.
Hinsichtlich des bearbeiteten Guts, und wenn man von der
abweichenden Gestaltung des Fahrwerks und Anordnung der
Aufnahmeschnecke absieht, kann man diesen Lader mit
einem Erzeugnis des VEB (K) Maschinen- und Apparatebau
Landsberg, dem ,Fahrlader System Trautmann“, verglei-
chen. Eine Reihe unserer Landwirtschaftsbetriebe verwendet
den Lader DNT-3511/3 mit Erfolg bei der Getreideernte zum

Deutsche Agrartechnik - 22. Jg. - Heft 10 - Oktober 1972

Laden, aber auch zum Umschaufeln von Kérnern. Sie ent-
leihen sich diese Maschine in der Regel vom Kreis-StraBen-
amt, Der Lader hat einen Durchsatz von 78 m3/h, das sind
etwa 55 bis 65 t/h Getreide, und erreicht dabei eine maxi-
male Ladehshe von 3 870 mm (Mindesthohe 2 700 mm).

4. SchluBbetrachtung

Der vorliegende Artikel erschopft nicht die ganze breite
Palette der Landtechnik, er umreiBt jedoch das Sortiment
der Maschinen, die vielfach nicht direkt aus den Bediirfnis-
sen der landwirtschaftlichen Produktion henaus ent-
standen sind, aber dennoch in der Landwirtschaft Verwen-
dung finden.

In der CSSR beginnt in Ubereinstimmung mit den Beschliis-
sen des XIV. Parteitages der KPTsch eine neue bedeutsame
Entwicklungsetappe in der Spezialisierung, Kooperation und
Integration der landwirtschaftlichen Produktion. Das Binde-
glied fiir alle Verfahren des Pflanzenbaus und der tierischen
Produktion bleibt der landwirtschaftliche Transport und die
Ladetechnik. In der DDR arbeitet die moderne landwirt-
schaftliche Produktion unter anndhernd gleichen Bedingun-
gen. Auch der Maschinenbau unserer beiden Staaten erwei-

" tert die fiir beide Seiten vorteilthafte Kooperation in der

Produktion. Es wire zweckmiBig, wenn auch die Ladetech-
nik fir die Landwirtschaft im Mittelpunkt des Interesses
dieser Maschinenbaubetriebe bliebe und wenn auf der
Grundlage der Entwicklungskonzeption der landwirtschaft-
lichen Produktion in der CSSR und in der DDR in mag-
lichst kurzer Zeit eine optimale Reihe von Lademaschinen
und -gerdten fiir unsere Landwirtschaftsbetriebe geschaffen
wiirde. AU 8727

In eigener Sache

Unsere Bezicher auBerhalb der DDR bitten wir, recht-
zeitig an die Erneuerung ihres Abonnements zu denken.
Unsere Zeitschrift erscheint ab 1. Januar 1973 unter dem
Titel

nagrartechnik”

Bei einer Unterbrechung des Abonnements kénnen wir den
liickenlosen Nachbezug der einzelnen Hefte nicht garantie-
ren.

Die Redaktion AK 8896

Transport, Umschlag und Lagerung
in der Landwirtschaft

Unter diesem Thema fithrt die Sektion Kraftfahrzeug-, Land- und
Fordertechnik der TU Dresden vom 8. bis 20. Jan. 1973 einen Lehr-
gang fiir Hoch- und Fachschulkader aus der Landwirtschaft, dem land-
wirtschaftlichen Anlagenbau und dem Landmaschinenbau durch. Dieser
Lehrgang soll in Vorlesungen und Seminaren neue Erkenotnisse aus
den Themenkreisen

— Gestaltung von Transport-, Umschlag- und Lagerprozessen,

— Férdermaschinen in der Landwirtschaft

— Transport und Umschlag in der Landwirtschaft

vermitteln.

Interessenten wenden sich bitte schriftlich unter Angabe ihrer Qualifi-
kation, jetzigen Titigkeit sowie des Quartierwunsches spitestens bis

zum 31. Okt. 1972 an die Technische Universitit Dresden, Sektion 16
8027 Dresden, Mommsenstr. 13.

Weitere organisatorische Mitteilungen erhalten die Teilnehmer mit der
Teilnahmebestitigung.
AK 8860
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