Technische und technologische Lésungen
fiir das Beschicken von Kartoffellegemaschinen

Das Befiillen der Kartoffellegemaschinen erfordert gegen-
wirtig in der breiten Praxis schwere korperliche Arbeit bei
niedriger Produktivitiat. Die Leistungspotenzen der Maschi-
nen einschlieBlich der Transportmittel werden nur zum Teil
ausgeschépft. Im Beschlul des XI. Bauernkongresses der
DDR wird ausdriicklich betont, dafl komplette Maschinen-
systeme zur Kartoffclproduktion zu schaffen sind. Dies er-
fordert u.a., noch vorhandene Mechanisierungsliicken kurz-
fristig zu schlieBen. Beim Verfahren der Kartoffelpflanzung
ist zweifellos das Beschicken der Kartoffellegemaschinen zur
Zeit noch unvollkommen mechanisiert. Durch das Beschicken
von Hand bzw. mit Hilfe reichlich improvisierter Mechanisie-
rungsmittel entstehen im Verhidltnis zur Gesamtarbeitszeit
etwa 40 bis 50 Prozent Hilfs- und Verlustzeiten.

1971 wurde von unserem Institut eine I‘orschungsarbeit zur
mechanisierten Kartoffellegemaschinenbefiillung abgeschlossen
/1/. Die genannte Thematik wurde nach komplexen techno-
logisch-6konomischen Gesichtspunkten bearbeitet, die Gedan-
ken und Erfahrungen von Neuerern und Praktikern aus der
sozialistischen Landwirtschaft sowie aus anderen staatlichen
Institutionen und Einrichtungen der DDR fanden Beriick-
sichtigung.

Die geeignetsten, produktivsten und kostengiinstigsten tech-
nischen Ldosungen von etwa 40 untersuchten Varianten sind
unter dem Gesichtspunkt ihrer technologischen Einordnung
in das Gesamtverfahren:

— die Kippmulde ,Jinkendor{* zum Umschlag von Pflanz-
gut in Joser Schiittung

— das Lastaufnahinemittel (LAM) Meiflen zur Ubergabe des
Pflanzguts in die Kartoffellegemaschine direkt aus der
Lagerpalette.

Diese Verfahren zur Kartoffellegemaschinenbefiillung von
Hand und mit Hilfe des T 215 sollen nachfolgend einem Ver-
gleich unterzogen werden, wobei auf eine ausfiithrliche Dar-
stellung verfahrenstechnischer Details verzichtet wird.

1. Technische und technologische Komnzeption der unter-
schiedlichen Verfahren

1.1. Befiillen von Hand -

Dieses Verfahren ist bekannt. Es erfordert schwere korper-
liche Arbeit und verursacht erhebliche Stillstandszeiten der
Legetechnik, in der Regel 50 Prozent der Gesamtarbeitszeit.
Das Pflanzgut wird mit Gabeln von 2 AK direkt in die
Legemaschine gegeben bzw. mit Kérben, die wihrend der
Arbeit der Legemaschine von den Arbeitskriften auf den
am Feldrand stehenden Anhidngern gefiillt werden. Die
Kartoffellegemaschinenleistung wird durch das Leistungs-
vermogen der Arbeitskrifte beim Befiillen wesentlich be-
stimmt. Ein Komplexeinsatz von Kartoffellegemaschinen ist
kaum moglich, die Transportmittel weisen folglich hohe
Stillstandszeiten am Feldrand auf. Pflanzgutbeschidigungen
beim Befiillen der Kartoffellegemaschine sind unvermeid-

lich.

1.2. Befiilleinrichtung Hackfruchtverladegerit T 215

Das Hackfruchtverladegerdt T 215 — derzeitig noch in Se-
rienproduktion — wird bereits neben .seinem urspriinglich
vorgesehenen Verwendungszweck in gréBeren Stiickzahlen
zum Beschicken der Kartoffellegemaschinen eingesetzt
(Bild 1). Das T 215 diirfte zur Zeit das verbreitetste der
eingesetzten Mechanisierungsmittel zur Kartoffellegemaschi-
nenbefilllung sein. Dieses Verfahren stellt einec bedeutende
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Verbesserung gegeniiber dem Beschicken ,,von Hand“ hin-
sichtlich der Beanspruchung der Arbeitskrifte und der Pro-
duktivitit dar. Das T 215 erméglicht die Annahme des
Pflanzguts von 5-t-Anhiingern und vom LKW W50 und
dessen vertikale Forderung auf ein schwenkbares Verteil-
band, von dem die Kartoffeln in die Legemaschine iiberge-
ben werden.

Der Annahmeforderer erméglicht die Annahme von 0,8 bis
1,0 t Pflanzgut, so daB der Anhiinger — um Ubergabever-
luste zu vermeiden — bis zu seiner vélligen Entleerung an
das T 215 gebunden und folglich wihrend dieser Zeit nicht
ortsverdnderlich ist.

Der Antrieb erfolgt im allgemeinen iiber ein auf dem RS 09
bzw. GT 124 monticrtes Notstromaggregat. Das T 215 weist
relativ schlechte Mandvrier- und Transporteigenschaften auf.
Zur Bedienung reichen die beiden Traktoristen (einschlieB-
lich der des Transportmittels) aus.

Ubergabeverluste vom Anhinger in den Vorratsforderer sind
nicht ganz vermeidbar.

1.3. Kippmulde ,Jédnkendorf“

Von Neuerern der LPG ,Freundschaft® Jinkendorf, Kreis
Niesky, wurde der Mihdrescher E 175 zu einer Befiillein-
richtung fiir die Kartoffellegemaschine umgebaut. Hierzu
wurde die Vorderachse des E 175 mit Motor, einschlieSlich
Antrieben und der Hinterachse (verbreitert), verwendet.
Der dazu konstruierte Rahmen nimmt die Annahmemulde
auf, dic iiber Seilzug nach oben beférdert und gekippt wird
(Bild 2). Dicse Kippmulde kann jeweils 2,5 bis 3t Pflanz-
gut von 5- und 6-t-Anhidngern sowie LKW W50 LAZ/K
mit 2 SK 5! aufnehmen.

Die Transportmittel sollten automatische Bordwandéffnun-
gen aufweisen, um

— verlustlos das Pflanzgut iibergeben und

— nur jeweils eine halbe Anhéngerladung auf die Mulde ab-
kippen zu kénnen (Annahmevermégen Mulde zu Trans-
portmasse je Fahrzeug).

Bet Bordwanderhshungen zum THK 5 muf} die obere Bord-
wandhilfte pendelnd angebracht werden, da die iiblich ange-
schraubte Bordwanderhdhung eine Gesamthshe von 650 mm
ergibt, dic vom abgekippten Kartoffelhaufen festgehalten
wird und ein Zuriickkippen der Pritsche erschwert. Diese
Forderung ist mit wenig Aufwand sehr einfach realisier-
bar.

Die Ubergabe des Pflanzguts in die Legemaschine kann so-
wohl als Momentiibergabe wie auch genau dosiert ohne
Ubergabeverluste gestaltet werden.

Diese Einrichtung ist auBlerordentlich funktionstiichtig, sehr
wendig und bei hoher Leistungsfihigkeit einfach zu bedie-
nen. Die einfache technische Konzeption hat eine sehr ge-
ringe Storanfilligkeit zur Folge, was im Verlauf von zwei
Legekampagnen bewiesen wurde.

1972 kamen weitere 50 bis 70 Kippmulden innerhalb der
DDR zum Einsatz (genaue Ermittlungen hieriiber bestehen
nicht). Probleme ergaben sich beim Nachbauen der Kipp-
mulde in den verschiedensten KfL. und Werkstitten der

* Institut fiir Mechanisierung Potsdam-Bornim,
»Landwirtschaftlicher Transport
(Leiter: Prof. Dr. habil. K. Miihrel)

! Zugmaschine mit Zweiseitenkippaufbau, Allradantrieb und Nieder-
druckbercifung, Nutzlast 4,6 t

Zweigstelle MeiBen
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Bild {. Einsalz des T 215 zur Kartoffellegemaschinenbelillung

KAP oder LPG, da die technische Dokumentation hierzu
nicht vollstindig war. Die Kippmulde ,Jinkendorf* gilt laut
Auskunft der TU nicht als Hebezcug.

Technische Daten

Abgabehshe 2 050'mm
Breite gesamt — Mulde abgesetzt 3300 mm
Breite — Transportstellung 2225 mm
Héhe — 'f'ransportstellung 3700 mm
Spurweite hinten 2 085 mm
Radstand 6075 mm
Mulde

Linge 5200 mm
Breite — Muldenboden 950 mm
Héhe — iibernahmeseitig 765 mm
Fassungsvermogen 25-+-3,0t
Gesamtmasse — leer 4207 kg

1.4. Lastaufnahmemittel (LAM) ,.Meiflen”

Das LAM wurde im Forschungsinstitut fir landwirtschaft-
lichen Transport Meillen konzipiert und gebaut.

Es ist ein Zusatzgerit zum Mobilkran T 174-16 und ermog-
licht den Umschlag von Paletten bis etwa 1t Bruttomasse.
Damit wird es méglich, Pflanzgut in Paletten vom Fahrzeug
abzunehmen und am Feldrand in den Behilter der Lege-
maschine zu entleeren (Bilder 3 und 4).

Aufbau des LAM

Es ist zum Anbau an den Unterarm des Mobilkranes
T 174-16 anstelle des Greifergrundgerils bzw. des Lasthakens
vorgesehen.

Bestandteile sind die Gabelzinkentriger zur Aufnahme von
zwei Traggabeln, die um cine horizontale, in Zinkenrichtung
ragende Achse drehbar in einem Rahmen gelagert sind. Die-
scr Rahmen ist wiederum im Unterarm des T 174 auf ciner
horizontal, um 90° versetzten Drehachse schwenkbar gelagert,
wird iiber eine Parallelogrammfiihrung unabhiingig von der
Stellung des Ober- und Unterarmes, d.h. in jeder Lage
unveriindert, z. B, senkrecht, gehalten.

Der Gabelzinkentriiger 1dBt sich im Rahmen durch cinen
doppeltwirkenden Hydraulikzylinder um 135° aus der Nor-
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Bild 2. Kippmulde ,Jinkendorf* bereit zur Aufnabine des . Pllanzguts
vom Fahrzeug

mallage schwenken. Mit Hilfe eines zweiten doppeltwirken-
den Hydraulikzylinders kann iiber das Gestange der Par-
allelogrammfiihrung die Gabelzinkenneigung ansteigend oder

" abfallend eingestellt werden. Zur Anbringung der Parallelo-

grammfiihrung sind lediglich am Oberarm und Oberwagen
je zwei Laschen anzuschweiflen.

Der An- bzw. Abbau des LAM am 1174 ist von 2 AK je-
weils in 1,5 Stunden ohne Hilfsmittcl durchfiithrbar (ohne
Demontage bzw. Montage des Greifergrundgerits)

Das Funktionsprinzip des dem T 174 zugeordneten LAM
gewiihrleistet dic Einmannarbeit beim Fiillen der Lege-
maschinen mit Pllanzkartoffeln aus Paletten.

Die Paletten werden auf dem Fahrzeug mit den ‘I'raggabeln
(ahnlich wie mit Gabelstapler) in den im Palcttenboden
befindlichen Laschen aufgenommen, iiber den Vorratsbehil-
ter der Legemaschine geschwenkt und durch Drehung der
Palette iiber den Oberrand dosierbar entlecrt. Die Verteilung
im Vorratsbehilter erfolgt durch die Schwenkbewegung mit
demn Kran. .

Durch die Neigungsmoglichkeit der Gabeln ist die Aufnahine
auch auf uncbenen Flichen gut moglich sowie das Abschla-
gen einfacher und leichter. Bei entsprechender Erfahrung des
Kranfahrers ist bei vergréflertem Vorratsbehilter der Lege-
maschine ein guter ArbeitsfluB und eine verlustlose Uber-
gabe méoglich. Mit dem LAM kénnen vierreihige und sechs-
reihige Legemaschinen gefiillt werden. Die Zentrale Priif-
stelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim begutachtete das
LAM aufgrund der Ergebnisse aus acht verschiedenen Ein-
satzstellen des Jahres 1972 positiv.

Technische Daten

Traggabeln :

Tragfihigkeit 2 Mp

Querschnitt 140 X 50 mm

Tragggabellinge 1 000 mm

Traggabelweite auflen 1 000 mm
innen 720 mm

Neigung unter Last
Zulissiges Lastmoment
grofte Ausladung
Zulassige Hubhshe

Eigenmasse

—+ 6° (10,5 Prozent) ansteigend

— 8° (14 Prozent) abfallend

5,7 Mp (1,5 Mp bet 3,8 m Schwer-
punktabstand)

3100 mm (Aufnahmebohrung Un-
terarm-Drehachse Oberwagen)
2600 mm bis Unterkante Trag-
gabel

335 kg

+ 60 kg fiir Parallelogrammfiih-

rung

Dieses Geriit darf citsprechend den geltenden gesetzlichen
Bestimmungen fiir den Bau von llebezeugen nicht selbst

gefertigt werden.
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Bild 3. Das Lastaufmahmemitiet  ,Meilen”  bei der  Aufnabhme der
Palette vom Fahrzeug

2. Leistungslahigkeit der dargestellien Befilleinrichtungen

Die Leistung der Befiilleinrichtungen (BE) hat erheblichen
Einflul auf die Nutzung des Zeitfonds beim Kartoffellegen,
die unproduktiven Zeiten beim Kartoffeltransport (Still-
standszeit der Transporttechnik am Feldrand) und die még-
liche Komplexgrofle der. zuzuordnenden Kartolfellegemaschi-
nen (LE), Tafel 1 bringt den Nachweis dafiir.

Es wird folglich deutlich, daB dic neu entwickelte Befiill-
technik bedeutend produktiver arbeitet und gréere Lege-
maschinenkomplexe bedienen kann.

Aus praktischen und technologischen Gesichtspunkten sollte
man jedoch die KomplexgréBe nicht bis zur Leistungsgrenze
steigern, denn dic Wendezeiten am Feldrand vergroB8ern sich
dadurch betrichtlich, und dic Wahrscheinlichkeit gegenseiti-
ger Behinderung nimmt erheblich zu.

Aus Griinden des technologischen Ablaufs aufl dem Feld sind
vier bis sechs Kartoffellegemaschinen 6 SaBP speziell zur
Kippmulde ,Jinkendorf* in cinem Komplex zuzuordnen.

3. Kosten der Kartoffellegemaschinenbefiillung und des
Kartoflellegens

Zwischen den Kosten zur Befiillung der Kartoffellegemaschi-
nen und denen des Kartoffellegens besteht ein Wechselver-
héltnis in Abhingigkeit vom Leistungsvermigen der BE
(Tafel 2).

Entsprechend der méglichen KomplexgroBen verteilen sich
die Befiillkosten auf cine kleinere oder griBere Pflanzgut-
menge. Grollere Komplexe der LE haben geringere Kosten
je 1 uingeschlagenes Pllanzgut zur Folge. Beziiglich der Be-
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Bild 4. Das Lastaufnahmeinittel ,Meifien® bei der Ubergabe des Pflanz-
guls an dic Kartoffellegemaschine 6SaBP-75 in der Anfangs-
phase

lilllkosten wurden Schlaglingen von 700 m unterstellt, so

* dafB die LE nur von einem Feldrand aus beschickt werden.

Die Variante ,,LAM Meiflcn® hat trotz vieler technologischer
Vorteile den Nachteil des relativ tcuren Krans T 174 aufzu-
weisen.

Deutliche Unterschiede sind zwischen vier- und sechsreihigen
Legemaschinenkomplexen zu verzeichnen. Die Leistungsfa-
higkeit der 6 SaBP-75 wirkt sich iiberzeugend kostensen-
kend aus.

Die Befilllkosten sind des weiteren abhiingig von der Lei-
stungsfahigkeit der BE, da hiervon das Leistungsvermégen
der LE beeinfluBt wird.

Insgesamt ist zu konstatieren, dall grolle Kartoffellegekom-
plexe die Ukonomie einer mechanisierten Legemaschinen-
befiillung verbessern (Tafel 3). Dies ist jedoch in der breiten
Praxis ein noch ungeléstes Problem, auf das noch spiter
einzugehen ist.

Kiirzere Befiillzeiten bedingen demnach gréBere Leistungs-
fiahigkeit und geringere Kosten beim Kartoffcllegen.

Das Befiilllen von Hand ist zwar recht billig, wirkt sich
aber sehr nachteilig auf die Kosten beim KartolTellegen
aus.

4. Auswirkungen unterschiedlicher Leistungen beim Kar-
toffellegen auf den Transport

An dieser Stelle mufl auf Detaildarstellungen zu diesem
Problemkreis verzichtet werden. Einige grundsitzliche Fest-
stellungen hierzu sind jedoch zu treffen. Die beim Pllanz-
guttransport vom Lager zum Feldrand auftretenden Warte-
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Tafel . Zeitbedarf zur Beschickung der Kartoffellegemaschine init
unterschiedlichen Befalleinrichtungen in min/t 75,

Befiillvariante Befiilleistung mogliche Anzahl der
zuzuordnenden
Legemaschinen!

min/t 4 SaBP 6 SaBP

von Hand 8,0 2 1

T 215 2,4 3 2

T 174 + LAM ,,Me¢iBen 1,62 4 3

Kippmulde ,,Jinkendorf‘ 0,6 — {1

! beziiglich Leistungsfahigkeit der Befiilleinrichtung in Ty,

2 Dieser Wert ergab sich durch Kontrollmessungen 1972 an mechreren
LLAM im Einsatz in Praxisbetricben und belief sich im Forschungs.
stadium auf 2,5 min/t

Tafel 2. Befiillkosten der unterschiedlichen Varianten in M/t

4 SaBP-75 6 SaBP-75
St. M/t St. M/t St. M/t St. M/t

Befiillvariante

von Hand 14 2,60 2 1,76 it 1,77 1 1,77

T 215 1 5,65 3 2,12 1 3,28 2 1,84
T 174 + LAM

,yMeiBen* 1t 15,70 4 4,22 1 35,10 3 1,83
Kippmuide

. Jiankendorf* [N — — e e 205 4 0,56

! hierbei fallen keine technologisch bedingten Wartezeiten an

Tafel 3. Kosten fiir das Kartoffellegen in M/t

Befiillvariante 4 SaBP-75 6 SaBP-75
von Hand 12,90 9,101
T 215 8,51 6,83
T 174 4+ LAM ,,Mciien- 7,83 6,37
Kippmulde ,,Jankendorf — 5,33

! nur eine 6 SaBP-75, T, cutfiitlt

zeiten fiir das Transportfahrzeug am Feldrand sind gleich-
bedeutend mit der Entladezeit bei anderen Transportver-
fahren. Im speziellen Fall des Pflanzkartoffeltransports zum
Feld ist dicse ,Entladezeit” vom Pflanzgutverbrauch in der
Zeitcinheit abhingig. GroBerer Pilanzgutverbrauch in der
Zciteinheit verkiirzt die ,,Entladezeit® (Manipulationszeit des
- Pflanzguts plus technologisch bedingte Wartezeit Ty), ver-
- mindert deren Anteil an der Gesamtumlaufzeit und steigert
folglich die Transportleistung. Kurze Transportstrecken und
geringer Pflanzgutverbrauch auf dem Feld haben zur Folge,
daB der Fahrzeitanteil — also die eigentliche Transport-
arbeit — an der Gesamtumlaufzeit immer geringer wird.
Dies bedeutet eine entsprechende Verschlechterung der
Transportokonomie.

Moderne, schnellaufende und folglich sehr leistungsfihige,
aber relativ teure Transportmittel koénnen unter solchen
Bedingungen ihre Leistungspotenzen nicht auf ein entspre-
chend groBes Produkt iibertragen.

Die Fahrzeugkombination W50 LAZ und HW 80.41 kann
zum Pflanzguttransport vom Lager zur Kartoffellegemaschine
aus den genannten Griinden erst ab 15 km Transportentfer-
nung und Legemaschinenleistungen iiber 2,8 ha/h eingesetzt
werden. VergroBern sich die Legemaschinenlcistungen auf
etwa 5ha/h 2 17t/h, so kann diese Fahrzeugkombination
bereits ab Transportentfernungen von 8 bis 10 km &kono-
misch eingesetzt werden. Licgen die Transportentfernungen
unter 15 km bzw. die Legemaschineuleistung unter 2,8 ha/h.
so wird okonomisch vorteilhafter der ZT 300+ 2THK 5
cingesetzt.

Es bestehen also sehr enge technologische Wechselwirkungen
zwischen den technologischen Prozessen am Feldrand bzw.
auf dem Feld und dem Transport, die betriichtliche 6kono-
mische Auswirkungen habeo.
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Aufgrund der genannten Faktoren waren bei der Betrach-
tung von 15 Varianten der Kartoffellegemaschinenbefiillung
Transportkosten von 3,34 M/t bis 6,82 M/t zu verzeichnen,
was einer Kostendifferenz von 100 Prozent entspricht.

Es muB in diesem Zusammenhang nochmals betont werden,
daB leistungsfihige Befiilltechnik den Pflanzgutiransport
vom Lager zu den Legemaschinen technologisch als auch
okonomisch é&uBerst positiv beeinfluBt.

Sechsreihige LE sind giinstiger als vierreihige zu bewerten.
Komplexe mit nicht weniger als 2, moglichst mit mehr als
4 LE sind aus dieser Sicht anzustreben.

5. Technologische Probleme beim Komplexeinsatz von Kar-
toffellegemaschinen

Bereits mehrfach wurde erwahnt, wie 6konomisch giinstig
sich groBe Legemaschinenkomplexe auf das Gesamtverfahren
der Kartoffelpflanzung einschlieBlich Pflanzguttransport und
Beschickung der Legemaschinen auswirken.

Hierbei gilt es jedoch einige technologische Besonderheiten
zu beachten, um die Vorteile des Komplexeinsatzes maximal
wirksam werden zu lassen. Infolge des ,Spur-an-Spur-
Fahrens* der Legemaschinen treten beim Befiillen dieser
Maschinen von einem Schlagende aus technologische bedingte
Wartezeiten auf. Diese entsprechen in ihrer Summe der der
Befiillzeiten. Mit zunehmender Befiillzeit erhéht sich folg-
lich proportional dic technologisch bedingte Wartezeit
der LE.

Diese abhiugige Gruppenarbeit fiihrt letztlich bei groBen
Komplexen zu unvertretbar hohen Verlustzeiten. Die Praxis
versuchte dieses Problem auf ‘die verschiedenste Art und
Weise zu losen, mit dem Ziel, eine unabhingige Gruppen-
arbeit zu erreichen. '

Einige typische Beispiele hierfiir sind:

— Die erforderlichen Spuren wurden auf ,,Vorrat® mit-Hilfe
cines gesonderten Arbeitsgangs durch einen Traktor im
Vorlauf zum Kartoflellegen ,gezeichnet”. Zusitzliche er-
hebliche Kosten fiir Traktor und Traktoristen, zusatz-
liche Fahrspuren auf dem Feld, mogliche Summicrung
von Fahrspurtoleranzen zu betriichtlichen Uberschnei-
dungen bzw. Fehlstellen sowie das zur Zeit ungeniigende
Leistungsvermogen (es kann je Arbeitsgang nur eine Spur
angerissen werden) sind dic Nachteile dieser bereits prak-
tizierten Moglichkeit.

— Die erforderliche ,Richtspurbevorratung® wird durch
beidscitig angebrachte verlingerte Spuranreiffer (Normal-
spur plus 3 m verlangerte Spur) an der LE erzielt. Jede
zweite LE fihrt ohne Spuranreifer. Beidseitige Verldn-
gerung hat lediglich bei der 4 SaBP-75 (Maschine plus
Spuranreifler insgesamt 9 m Breite, bei 6 SaBP-75
= 13,5m Breite) Aussicht auf Realisierung, da techni-
sche Probleme vor allem beim Transport der Maschine
auftreten. Die Moglichkeiten der gegenseitigen Behinde- .
rung sind beim Befiillen an nur einem Schlagende nicht
beseitigt (Begegnung der Legemaschinen bei Hin- und
Riickfahrt).

— Bei sechsreihigen Kartoffellegemaschinen wird im Prin-
zip wie bei der vierreihigen Variante gearbeiltet, lediglich
mit dem Unterschied, daB nur ein SpuranreiBer (bei An-
reiBen einer normalen und eciner 4,5m verlidngerten
Spur) zu jeder zweiten Legemaschine verwendet wird.
Dieser SpuranreiBer wird am Feldende manuell auf die
andere Scite gewechselt. Es entsteht ein zusitzlicher Be-
darf von einer AK an jedem Feldende. _

Eine vollig unabhiingige Gruppenarbeit bei Befiillung an
cinem Feldende ist nicht gewihrleistet.

Griindliche Uberlegungen fiihrten zu folgender tcchnologi-
schen Konzeption, die die unabhéngige Gruppenarbeit be-
licbig groBer Maschinenkomplexe erméglicht:
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Jede Kartoffellegemaschine trigt rechtsseitig einen nicht aus-
wechselbaren verlangerten Spuranreifler, der wie bei den
anderen Varianten gleichzeitig zwei Spuren (eine normale
und eine verlidngerte) anreift.

Diese Losung erfordert keine besonderen Mechanismen bzw.
Hilfskrafte zum Austauschen des SpuranreiBers. Diese tech-
nologische Konzeption ist im Bild 5 schematisch darge-
stellt.

Technologisch bedingte Behinderungen sind dadurch fast
ausgeschlossen, es sel denn, daB groBere technische Stérun-
gen an einigen Legemaschinen auftreten.

Von uns wurde zusidtzlich gefordert, den Spuranreilier so
anzubringen, dafl er ohne Umriistarbeiten beim Transport
der Legemaschine nicht hinderlich ist.

In Vorbereitung zur Pflanzkampagne 1972 wurde gleichzei-
tig von 2 Neuererkollektiven (VEG MoéBlitz, Bezirk Halle,
und KAP Jeggeleben, Bezirk Magdeburg) die technische Lé&-
sung zu den von uns erhobenen Forderungen erbracht (Bil-
der 6 und 7). Beide Lo6sungsprinzipien wurden auf der
Basis der von uns vorgeschlagenen technologischen Konzep-
tion zur Pflanzkampagne 1972 mit gutem Erfolg erprobt.

An beiden Standorten erfolgte der Einsatz von jeweils drei
6 SaBP-75 im Komplex. Die Leistungen der LE stiegen um
durchschnittlich 30 Prozent.

Die erfolgreiche Realisierung dieser technologischen Kon-
zeption erbrachte in den konkreten Beispiclen, bei gleich-
zeitig besserer Auslastung der Transportmittel, beim Ein-
satz des T 474 + LAM .MeiBen” und des T 215 einen 6kono-
mischen Nutzen von 3,80 bzw. 3,40 Mark je t gepflanzte
Kartoffeln.

Die Anschaffungskosten fiir den verldngerten, einknickbaren
Spuranreiler nach dem Vorschlag des Neuererkollektivs des
VEG MéBlitz betragen etwa 600 bis 700 Mark, Die Aufwen-
dungen fiir die entsprechend hydraulisch ausgelegte Lisung
der KAP Jeggeleben diirften etwa 1500 Mark betragen (ge-
nauer Wert ist noch nicht bekannt).

6. Probleme der Uberfiihrung der Ergebnisse in die sozia-
listische Landwirtschaft

Durch dic sehr praxisverbundene Forschungsarbeit war es
moglich, praxisreife anwendbare technische und technologi-
sche Losungen zur Kartoffellegemaschinenbefiillung kurzfri-
stig zu erarbeiten, die den Forderungen der sozialistischen
Landwirtschaft der DDR entsprechen.

Bild 7. Verlingerter SpuranreiBer aus der KAP Jcggelebon in Trans-
portstellung | 4

Bild 6. Zusitzlich rechtsseilig an der Kartoffellegemaschine 6 SaBP-75
angebrachter hydraulisch bedienbarer SpuranreiBler (KAP Jegge-
lehen)
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Bild 5. Technologischer Ablauf des Komplexeinsatzes von 4 Kartoffel-
legemaschinen

Zur schnellen Uberfithrung dieser Ergebnisse beim Befiillen
der Legemaschinen und bei deren Komplexeinsatz ist es not-
wendig,

— kurzfristig den Bedarf an verlidngerien Spurreiern sowie
fiir das LAM ,Meiflen® und die Kippmulde ,Jénkendorf*
zu ermitteln

— die technische Dokumentation fiir diese Mechanisierungs--
mittel zu vervollstdndigen .

— in Zusammenarbeit zwischen Staatlichem Komitee fiir
Landtechnik, RLN der Bezirke und Anwender Produk-
tionskapazitiiten fiir die genannten Mechanisierungsmittel
bereitznstellen.

Ziel der vercinten Anstirengungen mul} es sem, den notwen-
digen Vorlauf fiir die breite Anwendung der dargestellten
Losungen in der Pflanzkampagne 1973 zu erreichen.
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7. Zusammenfassung

Es wurden technische und technologische Losungen zum Be-
fillen der Kartoffellegemaschinen dargelegt. Zur Beschik-
kung der Kartoffellegemaschinen mit Pflanzgut direkt aus
der Lagerpalette wird das Lastaufnahmemittel ., MeiBen® in
Verbindung mit dem T 174 empfohlen. Fiir die Pflanzgut-
iibergabe in loser Schiittung an die Legemaschinen ist die
Kippmulde ,Jénkendorf* die beste Lésung.

Technologische Probleme in Beziehung zur Legetechnik und
zum Pflanzgutiransport wurden mit ihren 6konomischen
Auswirkungen diskutiert. Erfahrungen mit einer neuen tech-
nologischen Konzeption zur Verbesserung des Komplexein-
satzes der Kartoffellegemaschinen wurden dargelegt.

Ing. H. Fuhrmann, KDT®

Mit dem Produktionsauslauf des Geritetrigers RS 09/124
werden auch einige Anbaugerite und Spezialmaschinen fiir
die Lade- und Umschlagtechnik nicht mehr im Angebot sein.
Darunter fallt ab 1973 der Stapellader T 180, und friiher
oder spiter wird auch die Produktion der Hubladervarianten
T 150/1 und T 150/2 eingestellt werden.

Trotz zunehmender Mechanisierung der Lade- und Trans-
portarbeiten durch Stetigférderer und Kranlader haben sich
die Traktorlader bis in die Gegenwart behauptet und neh-
men besonders im System der Innenmechanisierung einen
festen Platz ein. Abgesehen von einigen vollmechanisierten
Stallkomplexen wird in vielen Betrieben mit Rinderhaltung
noch die gesamte Fiitterung, Entmistung und Einstreuver-
sorgung mit Frontladern bewiltigt. Doch iiber diesen Funk-
tionsbereich hinaus gibt es eine Vielzahl von Einsatzbeispie-
len, wo der Traktorfrontlader gelegentlich anfallende Um-
schlagarbeiten mit geringstem Aufwand erledigt. Ob in der
Land- und Forstwirtschaft, in der Industric oder im Bau-
wesen, iiberall ist der Frontlader zu einem unentbehrlichen
Helfer geworden.

Eine Liicke im Angebot, wie sie durch den schrittweisen
Sertenauslauf oben genannter Gerdte zwangsldufig entstehen
wiirde, wire volkswirtschaftlich nicht zu vertreten. Darum
ist ein Nachfolgegerit, der Frontlader T 182, zum Traktor
MTS-50 entwickelt worden.

Ein Anbau des Laders an die Traktormodifikationen MTS-50
Super bzw. MTS-52 wire anbautechnisch méglich, ist jedoch
aufgrund der Verwendung des Traktors als Hof- und Stall-
arbeitsmaschine nicht skonomisch.

1. Technische Angaben

Von seiner maschinenbautechnischen Konzeption her ist der
T 182 ein landwirtschaftlicher Lader mit vollhydraulischer
Bedienung. Das Werkzeugsortiment ist den spezifischen Lade-
giitern in der Landwirtschaft angepaBt.

Mit einer Traglahigkeit von 700 kp am Lasthaken oder 500
bis 600 kp mit Arbeitswerkzeugen besitzt der Frontlader
T 182 das erforderliche Hubkraftvermégen, um die maximal
erreichbaren Werkzeugfiillungen miihelos iiber den gesamten
Hubbereich bewegen zu kénnen. In der unteren Stellung
verfiigt der Lader iiber eine LosreiBkralt von 1100 kp. Sie
wind dann wirksam, wenn zusammenhingendes Ladegut, wie
Silage, Stapeldung u.#., aus dem Verband gelost werden
mufl.

* VEB Landmaschinenbau Ciistrow
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AbschlieBend folgen Betrachtungen iiber Wege zur kurzfri-
stigen Uberfiihrung diesbeziiglicher Forschungsarbeiten in
die breite Praxis.
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Konstruktion und Einsatzgebiete des Frontladers T 182

Die Ausladung des Gerites ist so festgelegt, daBl die ge-
briuchlichen Fahrzeuge und Anhinger von einer Seite aus
beladen werden kdnnen. Je nach Ladegut sind Schiitthéhen
bis 2,5 m moglich. Stapelfihige Giiter konnen bis auf eine
Hohe von 2,7 m abgesetzt werden.

Die Manévrierfahigkeit der Geriitekombination MTS-50/T 182
wird durch seine d&uBeren Abmessungen bestimmt. Bei einem
Wendekreishalbmesser von 6,5 m sind fiir den ungehin-
derten Einsatz der Maschine entsprechende Fahrflichen not-
wendig. Fiir den Einsatz in umbauten Rdumen, insbesondere
Stallanlagen, ist in der Regel die Fahrzeugbreite (1 970 mm)
durch Entfernen der iiberstechenden Hinterachswellen sowie
durch Spurverstellung zu verkleinern. Soweit vorhanden,
kénnen auch die vom Traktorhersteller wahiweise empfoh-
lenen Hinterradreifen 9,5/9-42 mit geringerer Standweite
verwendet werden.

Aus Standsicherheitsgriinden sowie auch zur Verringerung
des Hinterradschlupfs sind die Reifen mit einer Wasserfiil-
lung yersehen. Dadurch wird die infolge Frontladeranbau
verdnderte prozentuale Achslastverteilung des Traktors teil-
weise wieder ausgeglichen. Nach den in der DDR giiltigen
Reifenstandards liegt die Belastung der Vorderridder bei
voller Zuladung in den zuldssigen Grenzen.

2. Konstruktionsmerkmale des Frontladers

Der Frontlader T 182 gliedert sich in das Grundgerdt und
die Arbeitswerkzeuge. Zum Grundgerit gehéren die Bau-
gruppen, die an den Traktor montiert und in der Regel auch
stindig von ithm mitgefiihrt werden. Das sind:

— Anbaukonsolen

— Ladeschwinge

— Parallelfiihrung

— Werkzeugaufnahme
— Hydraulikanlage.

Auswechselbar und nicht unmittelbar mit dem Traktor ver-
bunden sind die Arbeitswerkzeuge:

— Ladegabel

— Lademulde

— Schiittgutschaufel
— Schiebeschild

— Stapelwerkzeug
— Klappgreifer

— Lasthaken.





