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In diesem Bericht tiber die Ergebnisse ciner vierjahrigen Prif-
arbeit mit Scheibenpfliigen werden die beim Einsatz unter
verschiedenen Verhiltnissen gesammelten Erfahrungen in
zusammengefafiter Form wiedergegeben. Damit soll die Be-
deutung der Scheibenpf{liige, insbesondere der Anbau-Schei-
benpfliige, fiir unsere Landwirtschaft herausgestellt werden, da
allgemein iiber dicse Gerate unklare Vorstellungen herrschen.

1. Beschreibung der Pfliige

In Tabelle 1 sind die hauptsichlichen technischen Daten der
in den letzten Jahren in der DDR gefertigten Scheibenpfliige
aufgefithrt. Alle Typen wurden vom VEB Bodenbearbeitungs-
gerate Leipzig entwickelt.

Tabelle 1. Technische Daten

|

! Pllugtyp | B 130/2 | B 130/3 ‘ B 137-3/25 i B 144/4 ]
| Anzanl der Furchen 2 3 3 4 ’
| Masse kel 285 385 443 1300 !
Nennarbeits- ’ |
| tiefe [mm] 250 250 250 250 l
Arbeitsbreite [mm] 500  600---750 600---800 ‘ 1000-.-1200
Scheiben- | |
| neigungs- !
winkel [grd] | 14:-:22 | 14..-22 140022 KM
Scheiben- I
. richtungs-
winkel - [grd] 451) 451) 42, 45, 48 | KM
Durchgang [mm] ;| 580 580 verstellbar KM
rd. 650
Scheiben-
durchmesser [mm] | 660 660 660 KM |

') Mittlerer Scheibenrichtungswinkel

Der Pflug vom Typ B 144/4 ist ein Anhingepflug, die anderen
sind Anbaugerite fiir Dreipunktanbau, wobei sich die Typen
B 130/2 und 130/3 nur durch die verschiedene Anzahl der
Scheiben unterscheiden.

Die Piliige B 130 und B 137-3/25 sind vom Institut {fiir
Landtechnik Potsdam-Bornim gepriift worden, wihrend der
Pilug B 144/4 schon eine etwas édltefe Entwicklung des VEB
Bodenbearbeitungsgeriate Leipzig darstellt.

1.1. Beurteilung der in verschiedenen [ahven gepriiften Typen

B 130/2: ,,Der Einsatzbereich des zweifurchigen Anbau-
Scheibenpfluges B 130 des VEB Bodenbearbeitungsgerite
Leipzig geht nicht itber den normaler Scharpiliige hinaus.
Eine Einsatzberechtigung hat dieses Gerit auf mittelschweren,
sehr steinhaltigen Béden der Moridnengebiete Neubranden-
burgs. Fir harten Boden wird der Einsatz schwerer Anhédnge-
Scheibenpfliige empfohlen. Der Anbau-Scheibenpflug ist f{iir
den Einsatz in der Landwirtschaft bedingt geeignet."

B 130/3: ,,Der Anbau-Scheibenpflug Typ B 130/3 des VEB
Bodenbearbeitungsgerite Leipzig ist fiir den Einsatz auf
leichten bzw. mittelschweren Boden, die im Bereich der
Pflugarbcitszone einen hohen Besatz an Haftsteinen aufwei-
sen, einsetzbar. Das Gerit ist fir diese besonderen Verhalt-
nisse der Landwirtschaft geeignet.

B 137-3/25: ,,.Der Anbau-Scheibenpflug B 137-3/25 des VEB
Bodenbearbeitungsgerate Leipzig ist fiir mittelschwere Béden
mit Arbeitswiderstinden bis 70 kp/dm? und Krumentiefen
iiber 25 cm einsetzbar, besonders, wenn ein hoher Besatz an
Haftsteinen vorhanden ist. Der Pflug ist fiir diese besonderen
LEinsatzverhiltnisse in der Landwirtschaft gut geeignet.”

2. Durchfiibrung der Priifungen

Den Urteilen iiber die verschiedenen Pfliige konnte entnommen
werden, daB die Priifungen nur unter Bodenverhiltnissen
vorgenommen wurden, die.viel Steine aufweisen. Das trifft

*) lostitut fir Landtechnik Potsdam-Bornim der Deutschen Akademie der
Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin.
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Welche Einsatzberechtigung haben Anbau-Scheibenpfliige
in unserer Landwirtschaft?

nicht zu. Scit 1956 wurden Vergleichspriifungen von Scheiben-
pfligen und Normalpfliigen bei Jena, Bad Kostritz, Torgau,
Feldberg sowie weitere Versuche in der Wische, im Oderbruch,
bei Bad Doberan und in Bornim durchgefiihrt. Die Pfliige
wurden sowohl auf leichten bis schweren als auch auf lockeren
bis trockenen, harten Boéden eingesetzt. Die Durchfiihrung
der einzelnen Messungen erfolgte entsprechend der Priif-
methodik fiir Schlepperpfliige des Instituts fiir Landtechnik
Potsdam-Bornim.

3. Ergebnisse -
3.1. Arbeitsqualilit

Von Anbau-Scheibenpfliigen ist mindestens eine den Normal-
piligen gleiche Arbeitsgiitc zu fordern, wenn sie in unserer
Landwirtschaft eingesetzt werden sollten. Eine derartige
Qualitit wurde nur auf mittleren lehmigen Sand- und san-
.digen Lehmbéden erreicht, und auch dort nur, wenn die
Arbeitstiefe 25 bis 30 cm betrug. Nur unter derartigen Ver-
haltnissen war der Umbrnch des Bodens befricdigend, d. h.
der Bewuchs, wie Pflanzenreste und Unkraut, wurde fast voll-
standig eingepfliigt (Bild 1).

’

Bei flacherer Furchentiefc, wie sie auf schweren, kittigen
Boden oder sehr harten Béden nicht zu vermeiden ist, bzfrie-
digt die Unterbringung des Bewuchses nicht. Zwar kann bei
derartigen Bodenverhiltnissen die Arbcitstiefe durch Anbrin-
gung von Zusatzbelastungen etwas verbessert werden, jedoch
nur in engen Grenzen (Bild 2).

Eine Eignung fiir schweren, harten Boden muf3 daher den An-
bau-Scheibenpfliigen abgesprochen werden.

Anhinge-Scheibenpfliige haben auf Grund ihrer héheren Eigen-
masse etwas weitere Einsatzgrenzen. Der Pflug B 144/4
(Bild 3) weist mit 326 kg mehr als die doppelte Masse je
Scheibe auf als die 0. a. Anbaugerite mit 128 bis 147 kg. Durch
Anbringen von Zusatzbelastungen kann bei letzteren die Masse
je Scheibe erhéht werden. Trotzdem scheiden die Anbaugeréte
wegen der geringen Arbeitstiefe fiir die schwersten Boden,
z. B. in der Wische, im Oderbruch und in der Elbaue, zur
Bodenbearbeitung aus.

GroBen Einflu auf die Arbeitsqualitit hat die Arbeits-
geschwindigkeit. Gutes Wenden des Bodens und Unterbrin-
gung von Stallmist oder Stoppeln u.a. werden nur bei einer
Arbeitsgeschwindigkeit von rd. 1,5m/s erreicht. Erhohte
Geschwindigkeit, wie sie leicht bei der Arbeit in Fallinie in
welligem Geldande auftritt oder aus Griinden der Auslastung
des Schleppers auf leichteren Béden gewdhlt wird, hat zur
Folge, daB die Erdbalken in unregelmifBigen A.standen ab-
geworfen werden. Durch den im Bogen erfolgenden Wurf
schlagen dic Schollen teilweise um, so daB die Stoppeln oben
liegen. Verstarkt tritt dies auf Bdéden mit verdichteter Ober-
fliche in Erscheinung. Dadurch wirkt das Gesamtarbeitsbild
nicht so regelmiBig wie das eines Scharpfluges.

Die Furchenraumung durch den Scheibenpflug ist auf allen
Boden sehr gut. Mit wachsender Geschwindigkeit erhoht sich
auch dic Furchenbreite. Das macht sich beim Auspfliigen der
Mittelfurche unliebsam bemerkbar, deren Breite bei 2 m/s mehr
als 1 m betragen kann.

. Das Anfurchen 148t sich mit einem Anbau-Scheibenpflug recht
gut durchfithren, weil beim Bearbeiten von schon geléstem
Material (Zusammenschlag) fast keine Verstopfungsgefahr
besteht wie bei Normalpfliigen, besonders wenn diese mit Vor-
schilern ausgertstet sind.

Es konnte festgestellt werden, daf3 der Scheibenpflug beim
Einschneiden in den Untergrund keinen sogenannten , toten
Boden'‘ an die Ober{liche transportiert. Das liegt in der Dre-
hung der Scheibe und der andersgearteten Ablage des Bodens
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Bild 1. Gute Arbeitsqualitat des Typs B 130/3 aul  Bild 2. Auf trockenem, lehmigem Ton in der Elb-

Bild 8, Anhinge-Scheibenpflug B 144/4 auf locke-
rem Lehmboden. Arbeitstiefe 25 cm, be-
friedigende Arbeitsgite

mildem Lehmboden. Arbeitstiefe 30 cm.
Schlepper RS 14/30 mit Allradantrieb

aue ungenigende Arbeitstiefe, schlechte
Wendung des Bodens

gegeniiber Normalpfliigen begriindet. Fiir die Vertiefung der
Krume auf mittleren Béden kann dieser Vorteil Bedeutung
haben.

Im allgemeinen liegen die dreifurchigen Ausfiihrungen der
Anbau-Scheibenpfliige stabiler in der Furche als die zwei-
furchigen, sie halten sicherer die Arbcitstiefe und weichen auf
festeren Bodenstellen nicht so leicht zur Seite aus. Trotzdem
wird auch der dreifurchige Anbau-Scheibenpflug auf den
sterilen ,, Lehmkopfen®, wie sie vielerorts in Mecklenburg vor-
kommen, stirker aus der Furche gedriickt als der Scharpflug
(vgl. Bild 4 und 5).

Die Bearbeitung von Hangflichen im Siiden der DDR scheidet
als Einsatzgebiet fiir Scheibenpfliige aus, da in den Mittel-
gebirgen vorwiegend geringe Krumentiefen anzutreffen sind.
Im welligen Gelidnde liegt die Einsatzgrenze bei 15%,, wenn in
Schichtlinie gearbeitet wird. )

3.2. Zughkraftbedarf

In der Tabelle 2 sind als Beispiel die durchschnittlichen Zug-
kraftwerte der bei Feldberg, Becz. Neubrandenburg, durch-

gefithrten Vergleichspriifung zusammengefaf3t. Der Vergleich
wurde auf zwei Bodenarten — lehmiger Sand und Lehm — mit
mehreren Scheibenpflugtypen vorgenommen. Der normale
Beetpflug B 110/3 war bei diesen Messungen mit der jeweils
glinstigsten Pflugkérperform ausgeriistet.

Wenn Dbei diesen Messungen die Scheibenpfliige cinen etwas
hoheren Zugkraftbedar{ aufweisen, so ist zu bemerken, daB
auch bei anderen Vergleichspriifungen die gleichen Tendenzen
bei Scheiben- und Normalpfliigen festzustellen waren. Geringere
spezifische Zugkraftwerte fiir den Scheibenpflug gegeniiber
dem Normalpflug wurden bei keiner Priifung gemessen.

3.3. Flachenleistung

Mit einem Anbau-Scheibenpflug B 137-3/25 und einem Ver-
gleichsgerit, dem Anbau-Beetpflug B 110/3, wurden auf lehmi-
gem Sand mit mittlerem Steinbesatz bei gleicher Arbeitstiefe,
gleicher Schlaglinge und gleichem Zugmaschinentyp die in
Tabelle 3 angefiihrten 6konomischen Werte egzielt.

Bei dieser Vergleichspriifung arbeitete der Scheibenpflug
B 137-3/25 ohne Stérungen und erreichte gegeniiber dem Beet-
pflug B 110/3 trotz geringerer

Tabelle 2. Zugkraft- und Leistungsbedarf (Durchschnittswerte) Leistung in der Grundzeit noch

eine Dbessere in der Durchfiih-

Bodenart Lehmiger Sand Lehm rungszej‘t, weil die TFlachen-
Pflugtyp B 130/3 | B137-3/25 | B 110/3") | B 137-3/25 | B 14474 | B110/37) leistung des normalen Beet-
_ pfluges durch erforderliche Re-
Arbeitstiefe {cm] 19 21 21 24 22 23 paraturzeiten (Abbrechen von
Arbeitsbreite {cm] 83 81 102 76 109 112 S
Arbeitsquerschnitt {dm?] 15,7 17,0 21,4 18,2 23,9 25,7 Scharen und Abscheren von Kér
Zugkraftbedarf [kp] | 500 650 545 1280 1600 1530 perschrauben) auf dem steinigen
Spezifischer Pflug- . ,
“widerstand  [kp/dm?] | 31,8 38,2 25,4 70,5 67,0 59,5 Boden verringert wurde.
Arbeitsgeschwindig- Auf mittleren und schweren
keit [(m/s] 1,20 1,21 1,26 1,28 1,27 1,23 N . . R .
Leistungsbedarf [PS] 8.0 10,4 92 | 21,8 271 25.1 Boden ist die Fliachenleistung
Y it Plivgkdrperf - ¥ VB Bliudikboperd " geringer. Durchschnittlich wur-
B u T orm “ y 4 . - s . -
' ,‘_g L mRu ) 17 "5 EOFper ori“ - B den beim Einsatz dreifurchiger

Bild 4. Auf schwerem, zihem Lehm ungenigende
Arbeitsqualitat des Scheibenpfluges (B 137-
3/25)

Bild 5. Gleiche Linsatzverhaltnisse wie in Bild 4.
Beetpflug B 110/3 mit G-Korpern und Vor-
schalern erzielt verhaltnismaBig gute Wen-
dung und Krumelung :

Bild 6. Anbau-Beetpflug mit Uberlastsicherung der
einzelnen Pflugkorper. Ein Korper ist wegen
Steinberlihrung ausgelost
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Tabelle 3. Flachenleistungen, Aufwendungen und Betriebskoeffizienten

Pilugtyp | B 137-325 ' B110/3 i
Leistungen bezogen auf die I
Grundzeit f; fha/h] 0,34 0,42
Durchfithrungszeit fp [ha/h] 0,32 0,23
Aufwendungen bezogen auf die |
Grundzeit {¢ |AKh/ha] 3,0 2,4
[MotPSh/ha] 142 l 113
Durchfiihrungszeit fp [AKRh/ha) 3,3 4,3 |
[MotPSh/ha} 157 205
Koeffizient zur Charakterisierung der
Wendezeit K, 0,90 0,88 ‘
allgemeinen Betriebssicherheit K, 0,99 , 0,54
mechanischen Betriebssicherheit K 1,00 0,70
funktionellen Betriebssicherheit K, | 0,99 | 0,79
Ausnutzung der' Durchfihrungszeit K, 0,90 H 0,55 |

Anbau-Scheibenpfliige auf mittleren Béden 0,25 ha/h, auf
schweren 0,17 ha/h (bezogen auf die Durchfiihrungszeit)
gemessen.

4. Zusammenfassung und SchluBfolgerungen

Es wird iiber die Ergebnisse der Priifungen von Scheiben-
piligen berichtet. Der Einsatzbereich der relativ leichten An-

M. DOMSCH®*)
L]

1. ... durch asymmetrische Spurweite der Triebriider bei
tieferer Pflugfurche

Mit zunehmender Furchentiefe erfolgt durch die Schragstellung
des Schleppers eine entsprechende Entlastung des Landrades.
Dadurch wird es infolge des schnell ansteigenden Schlupfes
zum zugkraftbegrenzen®®n Faktor, was nur z. T. durch die
Differentialsperre vermindert werden kann.

Schon bei einer Pflugtiefe von 25 cm ist bei 1300 mm Spurweite
eines Schleppers mit einer statischen Hinterachsmasse von
1580 kg 'und einer Schwerpunkthohe von 89 cm das Landrad
im Vergleich zum Furchenrad um etwa 400 kg geringer
belastet. Bei 30 cm Furchentiefe steigt dieser Masseunter-
schied schon auf 500 kg.

Diese Masseverlagerung kann z. T. dadurch kleiner gehalten
werden, dal3 beim Tiefpfliigen grundsatzlich mit breiterer Spur
(1500 mm) gefahren wird. Noch vorteilhafter ist es aber, wenn
man nur das Furchenrad um 100 bis 200 mm nach rechts her-
ausriickt. Dann verringert sich die unterschiedliche Rad-
belastung bei 25 bis 30 cm Pflugtiefe auf etwa 100 bis 170 kg,
die notfalls noch durch Zusatzmasse im Landrad ganz aus-
geglichen werden kann.

Die Spurverstellung ist bei allen neueren Schleppertypen z. T.
stufenlos moglich. — Im Handbuch zum ,,Belarus" ist diese
Hilfe auf S. 203 ebenf{alls beschrieben. )

Vergleichende Auszahlungen ergaben bei einer 25 cm tiefen
Furche auf frisch gescheibter Stoppel mit 1300 mm Spur beim
Landrad 319%, mehr Umdrehungen gegeniiber dem Furchen-
rad. Durch Herausriicken des Furchenrades um 200 mm
(asymmetrische Spur von 1500 mm) verringert sich die Diffe-
renz auf 109%,.

2. ... durch Tieferstellen des oberen Lenkers am Schlepper bei
Verwendung von Anbaugeriten

Vielfach wird bei Arbeiten mit Anbaupfliigen auf nachgiebigen
Boden dariiber geklagt, daB das Stiitzrad trotz richtiger Pflug-
einstellung (Anlagensohle markiert sich auf der Furchensohle)
noch zu tief einsinkt und ein unnétig hoher Rollwiderstand
entsteht, weil der Anbaupflug genauso wie der Anhingepflug
das Bestreben hat, ,,wegzusacken®’.

*) Institut fir Landtechnik Potsdam-Bornim der Deutschen Akademie der
Landwirtschaftswissenschaften zu Berlin,
1) s. a. H.2 (1961) S.93.
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bau-Scheibenpfliige ist in unserer Landwirtschaft eng begrenzt.
Nur au{ tiefgriindigen, nicht zu harten Béden reicht die Arbeits-
qualitit an die von Normalpfliigen heran. Auf Grund seiner
groBeren Vielseitigkeit wird jedoch meist auch unter derartigen
Verhiltnissen ein normaler Scharpflug vorgezogen.

Solange noch keine Normalpfliige mit Uberlastsicherung der
cinzelnen Pflugkdrper (vgl. Bild 6) in gr6B8=rem Umfang zur
Verfiigung stehen, kann der Scheibenpflug auf den Moridnen-’
béden Mecklenburgs, die mit Haftsteinen besetzt sind, vor-
teilhaft eingesetzt werden. Der Scheibenpflug iiberrollt die
Hindernisse, so dal Beschiadigungen des Pfluges vermieden
werden. Der Wartungsanspruch der Pfliige ist gering, da der
ibliche Scharwechsel entfillt.

Die weitgehende Unempfindlichkeit der Scheibenpfliige gegen
Steine 1a0t auf den genannten steinigen Boden gegeniiber
Scharpfliigen eine hohere Flichenleistung und geringere
Kosten je Hektar erwarten. Unter diesen Bedingungen ist der
Einsatz der Pfliige vom Typ B 137-3/25 — der neuesten Ent-
wicklung des VEB BBG Leipzig — zu empfehlen. A 4524

Moglichkeiten zur Verbesserung des Schlepperwirkungsgrades
bei der Bodenbearbeitung . . .})

In solchen Fillen kann ein von der Norm abweichendes Tiefer-
stellen des oberen Lenkers eine wesentliche Besserung bringen.
Je nach dem Schleppertyp ist die tiefere Anbringung des
oberen Lenkers an der Getrieberiickwand anders zu losen.
Beim ,,Zetor’" wurde z. B. die Anhingekupplung entfernt,
dafiir sind zwei durchbohrte Winkelstiicke einzuschrauben,
in dic dann der Lenker eingesteckt werden kann. Evtl. muf}
man das Mittelteil des Lenkers durch Einschweilen eines
Zwischenstiickes etwas verlamgern.

Die am RS 14 vorhaﬁdene, mit verschieden hohen Bohrungen ‘
versehene Haltevorrichtung fiir die Anhingekupplung kann
zur tieferen Anlenkung des oberen Lenkers dienen.

Es laufen z. Z. noch Untersuchungen, um mit einer fiir alle
Schleppertypen passenden Zusatzeinrichtung zur Hydraulik-
Anlage die von den Stiitzradern der Anbaugerdte aufgenom-
menen Vertikalkrifte auf die Triebachse zu verlagern. Damit
wird nicht nur der spezifische Pflugwiderstand kleiner, sondern
dariiber hinaus durch die hohere Betriebsachslast die Zug-
fahigkeit und Zugsicherheit aller mit Kraftheberanlage aus-
geriisteten Schlepper bedeutend verbessert.

So zog z. B. ein mit einer solchen Zusatzeinrichtung versehener
normaler RS 14/30 ohne jede statische Zusatzmasse auf Sand-
boden einen vierfurchigen Anbaupflug bei 25 cm Furchentiefe
einwandfrei durch, wihrend er sich ohne diese Einrichtung ein-
wiihlte. — Nach Abschlu3 der Versuche an-20 Maschinen in der
Frithjahrskampagne wird dariiber sofort mit Vorschligen zur
Nachriistung der Schlepper berichtet werden.

3. ... durch zur Hinterachse verlegien Zugangriffspunkt und
breite Spur der Triebachse bei der Saatbettherrichtung mit
Anhiingegerdten

Der Vorteil des hoher gelegten Zugpunktes kann aber auch bei
allen zu Bestellarbeiten eingesetzten Anhingegerdten, wie
Scheibenegge, Kopplungsbalken usw., mit gleich gutem Erfolg
genutzt werden. Die Arbeitsproduktivitit steigt dadurch etwa
im gleichen Umfang wie bei der Pflugarbeit.

Durch die hohere Geriateanhidngung kommt das Zugpendel in
der jetzigen Form zur Erzielung eines méglichst kleinen Wende-
kreises nicht mehr zur Wirkung. Aullerdem wird aber gleich-
zeitig durch die stirkere Entlastung der Vorderachse auch die
Seitenfliihrungskraft der Vorderrader beim Kurveneinschlag
abgeschwiicht. Die Fithrungskraft der Vorderrader und die
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