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det werden, so dafl die Arbeitsgruppe fiir Transport {iberfliis-
sig wird. Derartige Bedingungen miissen von den Betrieben
bei der Erarbeitung der Betriebstechnologie beachtet werden.
Die dargelegten Vorschlage beziiglich der Ausriistung von We-
gebauabteilungen konuten noch nicht den Weltstand bertick-
sichligen. Empfindliche Liicken bestehen z. Z. bei den Misch-
geriiten sowie [ir die Arbeitsketle Bindemitteltransport, -um-
schlag und -verteilung. AuBerdem wird es notwendig, den
Schleppertransport fiiv Zuschlagsloffe zugunsten des LIKW-
Transportes zu reduzieren. Trotz dieser Mingel haben die
bisherigen Erfahrungen gezeigt, dafl die Stabilisierung als
Bauweise fiir den Wegebau in groflen Teilen der DDR den
konventioncllen Bauweisen tiberlegen ist.

Ausfihrung und erste Ergebnisse eines landwirtschaftlichen
Wirtschaftswegebaues mit Zementschotter

1. Aufgabenstellung

Dic Bedingungen fiir den landwirtschafulichen Wirlschafts-
wegebau in den Millelgebirgslagen unterscheiden sich wesent-
lich von denen der mittleren und nérdlichen Bezirke der
DDR. Besonders gekennzeichnet ist die Situvation durch dic
schluffig-tonigen Verwitterungsbéden und das Felilen voun
Kiessanden oder Sanden. Demgegeniiber kénnen Gesteins-
vorkommen in groflen Teilen der Siidbezirke transporigiin-
stig bezogen werden. Sie zihlen daher unter diesen Bedin-
gungen zu den O&rtlichen Baustolfen. TI'iir die Anwendung
rationeller Bauweisen ergibt sich somit die Notwendigkeit, dic
Wegckonstruktion weitgehend oder ausschlieBlich unter Ver-
wendung dieser Bauslolfe anfzubauen.

Wie durch einen praktischen Versuch nachgewiesen werden
konute, ist dic Stabilisicrung der anstchenden Erdstoffe (Ver-
witterungslehm) méglich. Jedoch kann der stabilisierte Erd-
stolf dabei lediglich die Funktion einer Unterbettung oder
einer unteren Tragschicht erfilllen. Die Frage der oberen Trag-
schicht bleibt offen. TFiir diese Zwecke kinnen ortliche Ce-
steinsbaunstolfe herangezogen werden.

Fir die Verwendung dieser Baustoffe gibt es im modernen
Verkehrsbau zwei Grundrichtungen. Der Aufbau von
Schottertragschichten in der ,klassischen Form wird vielfach
verlassen. Er entspricht in mancher Hinsicht nicht mchr den
Anforderungen des modernen Verkehrs mit seinen vor-
wiegend dynamisch wirkenden Belastungen. Immer stirker
setzt sich daher in vielen L#ndern der Mineralbeton durch.
Dieses Material, ein kornabgestultes Sand-Splitt-Schiotter-Ge-
misch in den Korngréflen 0/30 bis 0/70 crgibt Tragschichten
mit giinstiger Druckverteilung. Es ist ,immun“ gegen Nach-
zertrimmerungen und vermindert daher das Ausmal} der
Sctzungen. Der Aufban eincr Deckschicit — je nach den
Belastungen als mechanische Stabilisierung oder bilumings
ausgefithrt — ist jedoch notwendig.

Eine andere Moglichkeit, ortliche Gesleinsbaustoffe za ver-
wenden, bietet der Zcementschotter. Hierbei wird in ein
offenes Schotlergeriist — aufgebaut aus den konventionellen
Kornungen — Zementmoériel eingebracht. Der Mértel fithrt
zur Verkittung der einzelnen Schottergesteine und bewirkt so
cine daucrhafte, plattenartig wirkende Verfestigung. Zement-
schotter bendtigt keine Deckschicht. Man kann deshalb die
Zemenschotterdecken als den ,Fahrbahnbeton der Mittel-
gebirge® bezeichnen.

Diese Bauweise, die schon seit 1870 bckannnt ist, wurde
durch die Einfiilhrung der Vibrationsverdichtung modernisiert.

Institut {ir Melioralionswesen des Landswirtschaftsrates beim Minister-
rat, Schoneiche b Berlin (Dircktor Dr.-Ing. SCHULZ)
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4. Schlufifolgerungen

Abschlieflend sei festgestellt, daB die Problematil ecines ratio-
nellen Wegebaues nicht allein durch organisatorische und
technologische MaBnahmen der VEB Meliorationsbau geldst
werden kaun. Wichtige Voraussetzung fiir die wirtschaftliche
Anwendung der Bodenstabiliscrung ist eine Konzentration der
Investitionen auf die Schwerpunkte. Erst die Bildung von
GroBbaustellen fiir den komplexen Ausbau der Wegenelze
ganzer Gemeinden und Kreise ermoglicht den rationellen
Einsatz der Technik. Deshalb sollten die Bezirkslandwirt-
schaltsriite die Investitionen fiir den Wegebau nicht mehir zer-
splittert einsetzen, sondern konzentriert in die Gebicte len-
ken, wo der Wegcausbau den hochsten Nntzeffekt zeigt. A 5491

Dipl.-Landw. G. FREUDENBERG
Ing. D. BEYER
Ing. Chr. FAUTH®*

In der DDR wurden Zementschotterdecken bisher nur in
geringem Umfange als Versuchsstrecken im  Bereich des
Strallenwesens ausgefiihrt,

Der Bau einer Versuchsfliche in einer LPG unter typischen

Mittelgebirgshedingungen sollte zur Kldrung verschicdener

T'ragen beilragen: :

a) Entspricht die ‘Draglihigkeit
landwirtschaftlichen Verkehrs?

b) LaBt sich lir Zementschotter anBer der XKérnung 40,60
anch anders gekornter Scholter verwenden?

den Anforderungen des

¢) Kann fir Zwecke des landwirtschaftlichen Verkchrs bei
Zementschotlerdecken auf Fugen verzichtet werden?

d) Welche Kosten entsichen beim Bau von Zemenlschotier-
decken?

2. L.age, Funktion und Aufbau der Versuchsflédche

Als Versuchsfliche wurde die Anfahrt zur Maschincnhalle
und Werkstatt der LPG ,,Freundschafl Briinlos-Dorfchemnitz
in Briinlos gewéhlt. AuBlerdem bildet sie die Zufahrt zum
Maschinenabstellplatz (Bild 1).

Bild . Lage der Versuchsstrecke ,Zementscholter” in Briinlys (Erzgeb.).
a Werkstalt, b Maschifenhalle. ¢ Zementschotterdecke, d sand-
geschliimmte Schotterdecke, e Auffahrt (sandgesehl. Schotterdecke),
j offcner Graben, g Standfldche (Rasen), b Abfahrt, i Langsfuge,
i Standfliiche (sandgeschl, Scholterdecke), I Riampe (Rasen), m
Tankstelle, n PoststraBe (sandgrsehl. Schotterdecke)
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Die Strecke weist von der Maschinenhalle bis zur Einbindung
in die Dorfstrafle cin Langsgelille von = 6% auf.

Dadurch missen grofic Bremskriflte aufgenommen werden,
die in der Decke grofic Scherspannungen bewirken. Die
Versuchsfliche wird ganzjiihrig befahren.

Parallel zur Zementschotterdecke wurde durch die LPG-Bau-
brigade nn I'riithsommer 1963 eine weilere Zulalrt als Pack-
lage nit sandgeschliimmier Schotlerdecke ausgefiihrt.

Der anstehende Evdstoff besteht aus Verwitterungslehm. Er
ist im natirlichen Zustand sehr stark frostgefithrdet und
stellt infolgedessen einen sehr ungiinstigen Unlergrund dar.
Zur Verbesserung sciner Eigenschaften wurde auf der Ver-
suchs(liche eine Stabilisierung (12 em dick) mit Braunkohlen-
filterasche ausgelihrt. Aul diese Stabilisiexnng wurde der
Schotter aufgebracht.  Irostschutzschichten im  klassischen
Sinne sind somit nicht eingebaut worden.

Fir die Zementscholterdecke wurde das in der uniheren Um-
gebung anfallende Gestein benutzt:

a) Hartsteinschotter 40,60 (VEB Steinwerke Hartmannsdorf)

1)) Hartsteingrobsplitt 15/40 (VEB Steinwerke ITartmanns-
dorl)

¢) Strallenschotter 10/60 (ITaldengestein der Wismut-AG)

Dic Transportentfernimg betriigt =~ 20 km. Als Zuschlagstoff
fiir den Moértel wurde Kiessand 0,8 bzw. Sand 0/5 verwendet.
Dieses Material muf3 ctwa 40 km weit transporticrt werden.
Fir die Versuchsausfithrung wurden folgende Varianten vor-
gesehen:

Aul Flache T wurden 160 kg/m? des sehr verschmutzien Hal-
denmaterials 10,60 aufgebracht. In diesen Scholter wurde
Mortel folgender Zusammenselzung cingeriittelt:
125 kg Kiessand 0/8, 50 kg ITochofenzement, 22 [ Wasser. Aul
dieser Fliche soll geprift werden, inwicweit das stark ver-
schmutzte Gestein den Mértel zu halten vermag.

Auf die Flichen IT bis V wurde als Grondmaterial der Grob-
splitt 15/40 mit 160 kg/m? aufgcbrache. Fiir den Mortel
wurde Sand 0/5 verwendet. Je Charge wurden ebenfalls
125 kg eingesetzt.

Dic Zement- und Wassermengen wurden vaviiert:

Tlache II 65 kg HOZ 221 Wasser W,Z = 0,34

Fliche 11T 50 kg HOZ 241 Wasser W/Z = 0,48

Flache IV 50 kg ITOZ 221 Wasser W/Z = 0,44

Fliache V 50 kg HOZ 201 Wasser W '7 = 0,40

In dicsen Flichen mit dem Grobsplitt als Schiittmalerial
wurden in Abstinden von 10 m Fugen eingebaut. Dies ge-
schali durch Einsetzen von gewiisserten Ifichtenbretlern von
2,5 em Dicke und 12 em Hohe.

Fiir die Fliche VI und VII wurden 160 kg/in? Sehotter 40,60
verwendet. Der Mortel setzte sich aus 125 kg Iessand 0/8
und 50 kg Hochofenzement zusammen. Der Wassergehalt
wurde variiert,

Fliche VI 151 Wasser W/Z = 0,3
Fliche VIT 201 Wasser W/Z = 0,4

Auf dieser Tliache (30 m X 5 m) wurden keine Querfugen vor-
gesehen. Die gesamte Versuchsfliche wurde vom Maschinen-
abstellplatz durch eine Lingsfuge abgetrennt.

3. Technologie der Bauvausfihrung

Der anstehende Erdstolf wurde mit Filterasche stabilisicut.
Nach Abkippen des Schouters von den Transportlahrzeugen
wurde das Material mit dem Kran 1" 172 grob breitverteilt. Dic
anschlieBende Feinverteilung wurde manuell mit Gabeln und
einer vom lraktor gezogenen schweren Egge durchgefilut.
Auf griofleren Fliachen 1dBt sich dicse Arbeit ducch Einsatz
cines Strallenhobels zweilelsohne besser und billiger aus-
[iihren. Der Schotter wurde sodann mit einer handgefiithrten
Vibrationsplatte (Tvp SVP 12,5; Verdichtungsfliche 0,23 m?)
verdichtet.

Heft 1 -+ Januar 1964

Der Mortel wuarde in cinem 150--Freifallinischer nahe der
Einbaustelle gemischt.

Fiir ein koutinuierliches Arbeiten waren auf dem Mischplatz,
folgende Maschinen und Geriite crforderlich:

1 150-1-Freifallmischer

1 Iorderband 45 m zur Belérderung des Mortels vom
Mischer zum Transportfahrzeug

1 Diesclamcise liir den Transport des Mirtels vom Mischer
zur Einbaustelle

1 Wasscrwagen.

Der Mértel wurde nach vorheriger Benetzong des Schotters
mit Wasser auf der crforderliclien Tliche von Iland verteilt.
Mit der Vibrationsplatte wurde cr anschlicBend ia den Schot-
ter eingeriittelt. Dic eingeriittelte Mortelmenge lag bei 80 kg/
m2 Mit den recht groben MeBmethoden, die zur Verliigung
standen, kounte keine Abhiingigkeit der cingeriittellen Menge
vom Wasscrzementfaktor festgestellt weeden. Iin allgemeinen
drang der Mortel etwa 8 bis 10 emu tief in die 12 em dicke
Schotterschicht cin. In der Regel waren dazu 4 Ubergiinge
cefordertich. Da die Versuchs(liche ein Lingsgelille von
~ 69, aulweist, bereitcte die Fiihrung der Vibrationsplatte
bergan gewisse Schwicrigkeiten, Hierzu wird sich u. L. cine
gezogene oder selbstfahrende Vibrationswalze besser eignen.
Dic erreichte Ebenflichigkeit geniigt den Erfordernissen des
Verkehes anf der kleinen Fliche. Titr gréfiere Objekte miifite
sic aber weiter verbessert werdea.

Diec Nachbehandlang wuarde wie beim Zementbeton durch
Tenchthalten ansgefihre.

Ilic die Ausfaluung der Arbeiten wurden insgesamt 7 Ak
benotigt und zwar anf dem Mischplatz 4, aul der Dicselameise
1, zum Verteilen des Mortels 1, zum Verdichten 1 Ak.

Der Zeitbedarl fiir das Mischien und Entleeren von 4 Chargen
= 1 Fillung des Transportfahrzeuges betrug 12 min. Davon
wird die Leistung der gesamten Arbeitskette bestimmt. Unter
Zugrundelegung cines kontinuicrlichen Avbeitsablauls und
des 8-Stundentages 1afit sich nach der angegebenen Techno-
logie cine Linbaulcistung von ctwa 400 m?/Tag crreichien. Der
Gesamizeithedarf liegt bei 3360 Akmin oder 84 Akmin/m?
Da der Bau unter Versuchsbedingungen ausgelilut wurde,
war die Leistungsfahigkeit der einzelnen Arbeitsglieder nicht
geniigend  wufeinander abgestimmt.  Allein  dadurch  diiefte
sich der Zeitbedarf um wenigstens 20 9 senken lassen. Hinzu
kommt, daff von der Mischzeit ctwa 27 9, auf das Entleeren
ficlen. Durch Verwendung von Mischern mit Kipptrommel
kann cbenfalls eine Leistungsverbesserung crreicht werden.
Bild 2 zeigt dic fertiggestellie Versuchs(liche.

4. Einschatzung der Ergebnisse

Die in der Aufgabeunstellung angefithrten Fragen kénnen in
dieser ersten Einschitzung nicht vollstindig beantwortet wer-
den. Hicrzu ist cine langere Beobachtang erforderlich.

Dic ersten Tragfihigkeitsmessungen gestatten noch keine voll-
stindige Aussage fiber die Tragfihigkeit. Hierzu sind Mes-
sungen im Lrithjahr nach dem [Frostaulgang erforderlich. Dic
im ITerbst ermittelien Werte zeigen jedoch eine schr deatliche

Bild 2. Yertingestellte Versuchsflich=
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Durchbiegung
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Bild 3. Elastische Verformung unlerschiedlicher Wegekonstruktionen
unter einer Radlast von 5 Mp. @ Zcimentschotter, b Tilterasche-
Stabilisierung des anstchenden Erdstoffes, ¢ anstchender ErdstofT,
d Sandgeschlimmte Schotterdecke, ¢ Packlager, f Sauberkeits-

5 schicht; I Awbau der MeBstracke U bis 9, 1[ Aufbau der MeB-

strecke 10 bis 13

Uberlegenheit gegeniiber denen, die auf der mit Packlage aus-
gefithrten Parallelstrecke gemessen wurden (Bild 3). Trotz
wesentlich geringerer Schichtdicke ist die clastische Verfor-
mung des Zementschotlers (gemessen mit dem Benkelman-
balken) Dbetriichtlich niedriger. Die Jastverteilende Wirkung
ist somit schr viel giinstiger als bei der klassischen Gesteins-
*bauwecise. Durch die geringere Beansprnchung des Untergrun-
des wird cine lingere Nutzungsdaucr zu crwarten sein.

Die Versuchsergebnisse zeigen ferncr, daf3 die Verwendung
von feiner fraktionicrtem Gesteinsmaterial méglich ist. In den
Grobsplitt 15/40 konnte bei Verwendung feinkérniger Sande
die gleiche Mortelmenge eingeriittelt werden wie in den
Schotter der Kornung 40/60. Die Durchbicgungsmessung
crgab keine Unterschiede zwischen den beiden Auslithrungen.
Dieses Ergebnis ist von groBler Bedeutung, da dic Kérnung
15,40 im Werk Hartmannsdorf in gréfleren Mengen anfillt

-

Wegehobel und Planiergerdt — Anbaugerdt zum RS 09

Wirtschaftliche Bedeutung eines kieinen Wegehobels

Daf} ein solches Anbaugerit zum RS09 in den VEG und
LPG nicht nur zur Unterhaltung, sondern anch zum Ligen-
bau vou Wirtschaltswegen in einfacher Ausfihrung zu grof-
ter Wirtschaftlichkeit fithren kann, soll nachfolgend begriindet
werden.

Die jihrlichen Kosten fiir cinen Wirlschaltsweg (unberiick-
sichtigt dic bei allen Ausfiihrungen gleichen Schlamm-
riumungskosien) bestelhien aus Abschreibung des Geriles, der
Baukosten sowic der Unterhaltungskosten.

Fiir cinen ausgcbauten Weg 7. B. kann man zugrunde legen:
25 Jahre Benutzungsdauer, jihrliche Abschreibung mit 4 %,
und die jihrlichen Unterhaltungskosten je nach Giite der
Fahrdecke.

Dic eigentlichen Baukosten fiir 1 km Weg bei 3 m Nutzbreite
der FFahrbahn scien:

60 000 DM /km!

1. 3-m-Betonbahn mit Kantenschutz

2. Bodenslabilisierung mit guter Verschleif3-
fahrbahndecke 30 000 DM/kin!

3. einfache Kohlenschlackedecke, 25 em diclk,
durch Bennizer iin Eigenbau hergestellt

9000 DM km?
t Durch Baubelriebe hergestellt, Kosten nach Einheitspreisen kalkuliert

2 Bei Ausfihrungen in der Wische aul der Grundlage von Einheits-
preisen ermiltelte Kosten
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und unkontingentiert bezogen werden kann. Die Beschaffung
des Schotters ist dagegen sehr schwierig.

Uber die Eignung des stark verschinutzten Schotters 10/60
lassen sich noch keinc Aussagen treffen. Dic cingeriittelte Mor-
telmenge wich wider Erwarten kaum von der ab, die bei den
beiden anderen Gesteinsbaustoffen errcicht wurde. Die Mes-
sung der Traglihigkeit crgab aul ciner MeBstelle unter 5 Mp
Radlast eine elastische Verformung von § = 0,77 mm. Obwohl
dicse Werte giinstig sirid, wird sich dic Bewihrung diescr
Ausfiihrungsvariante erst nach lingerer Liegezeit einschitzen
lassen.

Die I'rage nach der Notwendigkeit von Fugen 146t sich eben-
falls noch nicht beantworten. Auch hierfiir ist eine lingere
Beobachtungszeit crforderlich.

Die bei der Versuchsaus(ithrung entstandenen Baukosten be-
tragen 12,80 DM/m2. Ilicvin sind die Kosten fiir Erd- und
Entwisscrungsarbeiten sowie dic Stabilisierung enthalten.

Insgesamt ist dieses Lrgebnis als schr giinstig einzuschatzen.
Is zeigt, dall sich dic Ausnutzung o6rtlicher Baustoffe auch
unter Mittelgebirgshedingungen schr 6konomisch auswirkt.

5. Zusammenfassung

Abschliefend sei eine kurze Gesamteinschiiizung gegeben.
Kleinflachen, wie hier eine versuchsweise mit Zementschotter
befesligt wurde, sind in den sozialistischen Landwirtschalts-
betrieben sehr hiufig vorhanden. Eine Befestiguug ist meist
dringend notwendig. Wie der Versuch gezeigt hat, diirfte sicly.
dic Zementschotterdecke auslithrungstechniseh fiic derartige
Objekte in den Mittelgebirgen eignen. In vielen Fillen kén-
nen dic betriebscigenen Baubrigaden eingesetzt werden, da
die Auslithrung verhaltnismiBig cinfach ist. Die benétigten
Maschinen und Geriite sind meist vorhanden, bzw. koéunen
ohme grofle Schwierigkeiten beschafft werden., Zweifelsohne
156t sich auch der Zémentschotter im Mittelgebirge in das
Bausortiment der VEB (B) Meliorationsbau eingliedern. Hier-
zu wiire jedoch die Technologic auf einc groBere Leistung
abzustimmen. A 5492

Dipl.-ing. K. WITTE, KDT
Barby (Elbe)

Dann ergeben sich folgende Jahreskosten:

DM/Jahr
Baukoslen Abschreibung Unterhaltung sesamit
4
Betonbuhn 60 000 2400 80 2480
Bodenstabili-
sierung mil
VerschleiBdecke 30 000 1200 300 1500
Kohlenschlacke-
decke 9 000 360 400 7G0

Dicser Vergleich beweist die griflere Wirtschaflichkeit der
Jleichteren Bauweisen. Wenn den landwirtschaftlichen Betric-
ben ein eigener kleiner Wegehobel zur Verfigung steht,
kénnten sie mit jhren ohnehin vorhandenen Geriiten und
eigenen Arbeitskriiflten in wettergiinstiger Zeit die Erdarbeiten
und in arbeitsarmen Zeiten sowic bei I'rostwelter das Her-
stellen der Decken mit Kollenschlacke oder billigem geeig-
neten Haldenmaterial selbst ausfithren.

Daraus ergibt sich der wirtschafiliche Nutzen eincs solchen
Geriites, insbesondere wenn man bedenkt, daBl nach exakten
Berechnungen unausgebaute Wege bel schwerem Boden einen
Schaden von 50 DM/ha vernrsachen (nach genauer Ermitt-
Inng im VEG Jden-Wische).
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