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1. Landwirtschaft fordert Verringerung
des Pflegeaufwandes

Unsere sozialistische  Landwirtschalt fordert berechtigl, den
Anteil der produktiven Linsatzzeit der Landmaschinen maxi-
mal zu erhéhen. Linen schy wesentlichen Bestandteil der un-
produktiven Zeit stellt heute noch der Aufwand fir das
Schinieren der Lagerstellen an unseren Landmaschinen dar.

THUM and TSCHIZDEL [1] gaben Untersuchungsergebnisse
bekannt, nach denen der Aufwand [iir das Schmieren bei den
neisten unserer Landmaschinen sehr loch ist. Neben der
hohen Zahl der wihrend der Kampugne durchzufiihrenden
Linzelschinierungen ist besonders die schlechie Zuginglichkeit
vieler dieser Schmierstellen (starke gebeugle, kuieende une
licgende Korperhaliung, teilweise erst nach Demontlage) von
Nachiteil, da diese Schmicrstellen wihvend der angestrengten
Kampagnearbeiten in vielen Fillen vernachlissigt werden. Es
sollte deshalb maoglichst vermieden werden, solche Lager wiih-
rend der Kampagne nachschunieren zu missen. Konstruk-
lionen, dic dieser I'orderung Leilweise entsprechen, sind bereils
seit Jahren im Ausland bekannt [2]. Den groBen Vorteil einer
derartigen Landmaschine und “deren hohe Einsatzsicherheit
unterstreicht die Mitteilung [3], daB ein Ransomes 902 in
Syvuien in 64 Tag- und Nachleinsiitzen 2300 ha aberntete. Die
lingste Zwangspause betrug 3 h, in der cin schadhaltes Lager
gewechsell werden maBte.

2. Zu den Begriffen ,,wartungsfrei‘‘ und ,,wartungs-
arm‘‘!

Von den Betrichs- und Linsatzbedingungen der sozialistischen
Landwirtschalt ausgehend, crgibt sich folgender Delinitions-
vorschlag: wartungslreic Lager sind Lager, dic wilrend ihrer
zesamten Nutzungsdauer keiner Schmierstoffzufithrung  be-
diufen; wartungsarme Lager in Landmaschinen sind Lager,
denen vor ciner Kampagne Schmierstoll zugefiihrt wird und
deren Funktion ohne weilere Schmierstoflzuliihrung wenig-
stens iiber eine Kampagne voll erhalten bleibt. [4]

3. Wartungsarme bzw. wartungsfreie Gleitlager

Die folgenden Angaben sind der Lileratur entnommen. Es
muf} darauf hingewiesen werden, da — um Miferfolge an
Serienmaschinen auszuschalten — alle Lagerwerkstoffe bzw.
Lagerkonstruktionen ausgicbig unter den jeweiligen Belriebs-
bedingungen erprobt werden sollten.

3.1. Sinterlager

Sie sind schon Yinger bekannt, fiir Landmaschinen verwendel
man als Malerial fast ausschlieBlich Eisenpulver.

EISENKOLB [7] [8] entwickelte gesinlerte Lagerwerkstofle
aul Eisenbasis, die selbstschmierend sind und deshalb keiner
Olirinkung bediirfen, Zusiilze von Blei, Graphit und Molyb-
diindisulfid bewirken diese schmiertechnisch giinstigen Eigen-
schalten. Nach Versuchsergebnissen (Priifstand) halten diese
neuen Werkstoffe Dauerbelastungen von 15 kp/cm? bei einer
Gleitgeschwindigkeit von 1,1 m/s mit Sicherheit stand. Da
die Sinterlager iiber sehr lange Zeitriume keiner Schmierstoll-
zufiihrung bediirfen, kénnen wir sic zu den wartungsarmen
bzw. -freien Lagern zihlen.

3.2, Gleitlager aus Plast

Plastwerkstolfe haben sich mit threr Vicelzahl von Eigenschal-
ten cin schr weites Anwendungsgebict erobert. Tmmer mehr
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treten sic auch als Lagerwerkstoffe in Erscheinung, da sie Sich
teilweise durch ein hohes MaB an Warlungsarmut auszcichnen.

3.2.1. KunstharzpreBstoffe

KunstharzpreBstoffe werden schon scit langem fiir Lager im
Maschinenbau und auch im Landmaschinenbau verwendet. Da
in den vorhandenen Siandards die cinzelnen Typen und
Eigenschaften festgelegt sind, soll aul diesc Werkstollgruppe
nicht niiher eingegangen werden.

3.2.2. Polyamide

Polyamide sind hochmolekulare thermoplastische Werkstolfe,
die in unserer Republik die VEB Leuna-Werke und VEB
Buna-Werke unter der Bezeichnung ,Mirumid” und ,Poly-
amid* herstellen, Polyamid ist gekennzeichnet durch hohe
Zihigkeit und hohen Widerstand gegen Abrieb, eine hohe
mechanische Festigkeit und gute Diamplungslihigkeit. Der
zuliissige Lagerdruck ist vor allemi von der Wanddicke der
Polyamidbuchse abhingig, dic entscheidend dic IIshe der
Wirmeablithrung und der Verformung bestimmt.

Nach GORING [9] sind [olgende Belastungen zulissig:

Clumlaufschmicrung: p = 50...60 kp/ecm?® bet v = 1.3 m/s
p = 30...40 kp/em? bei v = 5,0 m/s
Trockenlauf: p= 5]{p‘/cm2 bei v = 0,5m/s

Polyamidlager soliten nit Iett, Ol oder Molybdindisulfid
cinlaufen. Nach Becendigung des Llinlaufvorganges, der einc
Glittung der Gleitllichen zur Folge hat, kann ungeschmierter
Laul erfolgen.

Der Reibungskoceffizient schwankt in Abhiingigkeil vom spezi-
fisclicn Lagerdruck, der Gleilgeschwindigkett, dem Lagerspiel,
dem Schmiermittel u. a. IFaktoren nach Angaben von JACOBI
[10] in _cinem selr weiten Bereich von p = 0,004 bis p =
0,5, wobei der Reibungskocflizient bei Trockenlauf zum héhe-
ren Wert neigt.

Als Gegenwerksloff zu Polyamiden werden bei hisheren Bean-
spruchungen Stithle init gehiirteter Oberfliche emplohlen, da
weicher Stahl groBen Verschleil zeigt.

LErfahrungen iiber die Verwendung von Miramid als Lager-
werkstoff fiir dic Packevwelle des Zaplwellenméhbinders E 152
teilte WORF [11] mit. Eine Ubcrpriifung nach 100 Betriebs-
stunden ergab, daf die Abnuizung des Lagers sehr gering
war, obwohl es trocken liel. Als giinstig war zu verzeichnen,
daB sich an der Oberfliche der Welle cin diinner Miramidfilm
gcbildet hatte. In der Literatur [12] [13] [14] [15] wird des
weiteren auf die vorteilhalte Verwendung von Plaste, speziell
Polvamid, fiir wartunggsireie Rollen- und Fordecketten hin-
cowiesen (Bild 1). Bei Verwendung von selir diinnen Polya-
midgleithiilsen errcichte man Nutzungsdauern von 10- bis
150 000 Belrviebsstunden. Die zulissige Gelenkflichenpressung
liegt jedoch betrichilich unter den Werten fiir Siahlketten, die

——/—

7 7
N S
M I

Bild AN
Wartungsfreie

Rollenkeltc mit v
Plastbuchse [12]

391



i~
.

da{ur aber -einer regelmaBlgen Schmlenmg bedurfen Gesin- .
. terte Po]yamlde [16] [17] eignen sich besonders gut fiir hoher
beanspruchte Lager, doch diirfen nur diinne Schichten auf-

gesintert wenrden, da sonst die zulidssige Belastbarkeit, bedingt
durch die schlechte Wirmeableitung, erheblich vermindert
wird. Eine Zumischung von Molybdandisulfid und Graphit als
Fiillstoffe. zum feinen Polyamidpulver ergibt einc Verbesse-
rung der VerschleiBfestigkeit und MabBbestindigkeit sowie der
Wartungsfreilieit.

3.2.3. Polyte traﬂuox_'éthylen (PTFE) °

Polytetrafluordthylen (PTFL, Teflon), in der DDR Heydeflon

.genannt, zeichnet sich vor allem durch eine hohe Warme-
bestiindigkeit aus. Dieses Material hilt dauernd einer Tem-
peratur von 260 °C stand, wihrend eine Erweichung erst bei

327 °C eintritt. Nach sehr iibereinstimmenden Angaben liegl -
" der Reibungskoeffizient bei trockener Reibung zwischen Te-

flon und Stahl sowie Teflon und Teflon auBergewshhlich
niedrig bej ¢ = 0,04 ... 0,05. Da jedoch die Festigkeit (150
-kp/em?) und die Wirmeleitfahigkeit (0,021 keal/m « h - grd)

" bei gleichzeitiz grofer Wirmedehnung (1,01 - 10—4/grd)
- gering sind, eignet sich Tellon allein als Lagerwerkstoff nur
* fiir geringe Gleitgeschwindigkeiten und niedrige Belastun-

gen: Die giinstigen Eigenschalten machte man sich Jedoch
durch spezielle \’erarbeltungstechmken nutzbar.

Eine Moglichkeit ‘besteht im Trinken von Sinterlagerwerk-
stoffen mit Teflon. Gute Lrgebnisse erzielte man mit der
Imprignierung einer 0,2 bis 0,75 mm dicken Bronzesinter-
schicht auf verkupfertem Stahl. [18]

Da sich Teflon an den Oberflichenrauheiten der Welle fest-
setzt und so die Lauffliche glattet, findet der Gleitvorgang
nach Beendigung des Einlaufvorgangs nur zwischen Teflon
statt. Diese Teflonlager sind ausgesprochene Trockenlauflager,
die eine hohe Nutzungsdauer (bis 1000 h) erreichen.

- Gut bewiihrt hat sich ein von der Glacier Metal Company ent-

wickeltes Trockengleitlager (genannt ,DU“), das durch die
Imprégnierung einer gesinterten Bronzepulverschicht (89 %,

" Cu, 11 %, Sn) mit einer Mischung von 209, Bleipulver mil

80 9/, PTFE entsteht. [19] [20]

Bei einer Lagerbelastung von 11 kp/em? und einer Gleitge-
schwindigkeit von 1 m/s wurde ohne Schmierung eine Nut-
zungsdauer von 1000 Stunden erreicht.

Teflon wird des weiteren mit Fillstolfen kombiniert, die
mindestens Temperaturen von 358°C standhalten (z. B
Molybdé4ndisulfid, Glasfiber, Graphit, Asbest). Der Reibwert
sinkt mit kleiner werdendefr Geschwindigkeit und zunehmen
- der Flachenbelastung. [21] [22]

Da es moglich ist, aus Teflon Fasern herzustellen, die sich zu
Geweben verarbeilen lassen, kann man Plast- oder Metall-
stiitzschalen mit diesen versehen. [23] Der Reibungskoeffizient
von Teflonfasern ist noch geringer als der von unverarbeite-
tem Teflon. Auf eine Schmierung kann verzichtet werden,
trotzdem -sind hohe Nutzungsdauern erreichbar.

PTFE-Lager werden bereits vielfach verwendet, u. a. in Pedal-
hebellagern von kraflfahrzeugen in Maschinen der Nahrungs-
mittelindustrie.

-3.3. .Feste Schmiermittel
3.3.4. Molybdéndisulfid N

o Molybdéandisulfid (MoS,) hat sich nicht nur als Trockenpulver,
sondern auch als Priéparat in Form von Dispensionen und

Suspensionen sowie als wirksame Komponente in Plasten und
Lacken ausgezeichnet bewihrt. Es besitzt einen sehr geringen
Reibwert (u = 0,02 ... 0,04) und ist leicht zu diinnsten
Schichten breitbar. AuBerordentlich giinstig fiir kurzzeitig
hohe Belastungen liegt der Schmelzpunkt bei 1185 °C.

Molybdéndisulfid besitzt eine gute Haftwirkung auf Stahl, die

durch Entfetien, Sandstrahlen oder Phosphatieren der Metall-
flachen noch verbessert werden kann. Es bildet einc hauch-
diinne, faBt unzerreiBbare Schicht, den Schmierfilm.

N
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Kunstharze, Naturharze,” Firnis u.a. konien_ als organische
Bindendittel dienen, damit auf dem Lager ein sehr verschleif3-
fester MoS,-Film entsteht. Ein trockener Film aus MoS; und
Kunstharz soll nicht dicker als 0,013 mm und nicht diinner als
0,004 mm sein. .

STUBNER [24] berichtet iiber den Einsatz von GG-Lager-
buchsen, deren Oberfliche mit MoS; behandelt war, im LKW-
Wechselgetriebe H3 GB, die bessere Lauf- und VerschleiB-
eigenschaften als die vorher verwendeten Sondermessinghiilsen
zeigten. MoS, wurde dabei als Spritzlack aufgebracht. Nach
einer Betriebszeit von 37 000 km war die Beschaffenheit von
Welle und Lager noch gut.

3.3.2. . Gleitlacke

Gleitlacke auf PTFE-Basis lassen sich sehr vorteilhaft verwen-
den, da ebenfalls auf Grund der niedrigen Reibwerte voll-
stindig auf Schmierung verzichtet werden kann. [25]

Fiir hochste Anforderungen entwickelte man. verschicdene
Typen von Kunstharz-Gleitlacken mit Wolfram-Komponente.
(26]

* Vorausetzung fiir eine erfolgreiche Anwendung ist eine ge-

eignete Yorbehandlung der Metalloberflache. [27] .

" 4. Wartungsfreie Wilzlager

4.1. Das Schmieren der’Wilzlager

Im Gegensatz zu den Gleitlagern (mit Ausnahme der selbst- .
schmierenden Lager) brauchen die Wilzlager sehr wenig
Schmierstoff. Die Schmierfristen von Wilzlagern in Land
maschinen sind vor allem von der Wirksamkeit der Dicht-
elemente und der Fettquahtit abhéingig.

Fettschmierung ist unter dem Gesichtspunkt einer guten Ab-
dichtung der Lagerstellen vorteilhaft. Man darf aber das
Wiilzlager nur teilweise mit Fett fiillen, da sonst Innenreibung
und Erwirmung zu grofl werden. — Fiir lange Schmierfristen
(wartungsfreie Lager) nur solche Fette verwenden, die auch
wihrend der Stillstandszeiten ihren chemischen Zustand nicht
veréndern.

- HOWE und RALEY [28] weisen darauf hin, daB8 besonders

fiir ‘Wilzlager in Landmaschinen eine Nachschmlerung aus

folgenden Griinden vermieden werden muf:

a) Die Fettpressen sind oft mit schmutzigem oder falschem
Fett gefiillt und werden auch bei Nachliilung kaum gereinigt.
b) Das in das Lager eingeprefite Fett reinigt es gewshnlich
nicht von den Verschmutzungen, vielmehr gleitet das neue
weiche Fett iiber die verhirtete Mischung von altern Fett und
Verunreinigungen und tritt durch die Abdichtung nach aufen.
Fine Nachschmierung ist in einem solchen Fall wertlos.
¢) Uberschiissiges Fett wird durch die Abdichtungen gefiihrt,
rund um das Lager setzen sich Staub und Schmutz an.

d) Bei der Nachschmierung kann Fett zwischen AuBenring
und Gehéduse gelangen und damit den Umlauf des Auflen-
ringes ermdglichen, so daBl dieser und das Gehiuse als Gleit-
lager arbeiten. Die Wilzlagerpassung geht damit verloren; das
Lager schligt und eine Instandsetzung erfordert das kost-
spielige Ausdrehen bzw. Ausbuchsen des Gehiusesitzes.

Es ist notwendig, durch gute Abdichtung, besonders des Wilz-
lagerinnenraumes, eine Nachschmierung zumindest wihrend
der Kampagne zu vermeiden.

4.2. Bauarten von wartungsfreien Wilzlagern

Im Ausland werden seit Jahren interessante Konstruktionen
von selbstdichtenden Wilzlagern verwendet, die bereits bei
der Herstellung mit sehr bestéindigen Silikonfetten geschmiert
werden. Die Fettfilllung muf} iiber die gesamte Nutzungsdauer
des Wilzlagers ausreichen. Im folgenden seien einige im
Ausland gebriuchliche Bauarten [28] vorgestellt. Wir kénnen
bei den Dichtungen zwischen schleifenden und beriithrungs-
freien unterscheiden.
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‘Ein' Walzlager mit berithrungsfreier Labyrinthdichtung zeigt
Bild 2, das Labyrinth besteht aus zwei gestanzten Metall-
teilen (die mit sehr engem Spiel laufen).

Beim Wilzlager mit Beriihrungsdichtung (Bild 3, ausgelegt
fiir geringste Breite), mufl das Dichtmaterial von hoher Zer-
reiBfestigkeit, hoher Steifigkeit und dennoch ausreichender
Schmiegfahigkeit sein, um eine gute Abdichtung bei hoher
Nutzungsdauer zu erreichen. Bild 4 veranschaulicht, mit welch
geringem Aufwand eine sehr wirksame Dreilippendichtung
zu fertigen ist. Allerdings sind bei- diesem Lager die Dreh-
zahlen mit 800 bis 100 min—! begrenzt, fiir viele Zwecke des
Landmaschinenbaues reichen sie aber vollkommen aus.

Die Rollway Bearing Co, Syracuse N. Y. [29] entwickelte ein
abgedichtetes dauergescluniertes Rollenlager fiir eine Belastung
bis 6000 kp in kompakter Bauweise, das sich sehr vorteilhaft
in Landmaschinen verwenden ld8t (Bild 5). Die Abdichtung
dieses Rollenlagers erfolgt mit einem von synthetischem
Gummi iberzogenen Stahldichtring. Weitere Konstruktionen
und Angaben in [30] [31] [32].

Heft 9 . September 1964

4.3. Anwendungsbeispiele von wartungsfreien Wilzlagern

Die Angaben iiber die Nutzungsdauer von dauergeschmierten
Wilzlagern in Landmaschinen lassen erkennen, dafl man tat-
siichlich von wartungsfreien Lagern sprechen kann.

So berichteten HOWE und RALEY [28] iiber einen Mih-
drescher, der nach vier Linsatzjahren rd. 2000 hh in Betrieb -
gewesen war. Danach befand sich in allen Lagern noch aus-
reichend weiches Fett,-obwoll einige der Lager ein Eindringen
geringer Mengen von Schmutzpartikeln erkennen lieSen.

Ein Scheibenpflug mit dreifach abgedichteten Wilzlagern
pfliigt in Arizona (USA) ohne Ausfall und Nachschmierung
880 ha. [28] Bei einem Feldarbeitsvergleich in der Bohnen-
ernte zwischen Landmaschinen mit dauergeschmierten Wilz-
lagern mit Beriihrungsdichtung und solchen mit nachzuschmie-
renden Lagern mit iiber 600 Einsatzstunden =zeigte die
Nachpriifung, daB sich die dauergeschmierten Wilzlager voll
bewihrten (sauberes Fett), wihrend in den nachgeschmierten
Lagern das Fett verschmutzt war.

5. Zeniraldruck-Schmieranlageh

Von der Anwendung im Kraftfahrzeugwesen sind Zentral-
druck-Schmieranlagen bekannt, die das Schmiermittel genau
dosiert, regelmdBig und frei von Verunreinigungen an die
Schmierstellen férdern. In auslindischen Landmaschinen baute
man solche Schmierleitungen schon ein [2]; bei Untersuchungen
ergab sich jedoch, dafl infolge oftmals beschidigter Schmier-
leitungen nur 80 bis 90 %, der Lager mit Schmierstoff versorgt
werden.

Es ist giinstiger, die Lagerstellen iiber Schrnierleitungen von
Schmiernippeln aus einzcln abzuschmieren. Die Nippel mon-
tiert man dazu nebeneinander auf ein Blech, um Verstop-
fungen bzw.  Beschiddigungen der Schmierleitungen sofort
bemerken zu kénnen.

6. Forderungen und SchluBbetrachtungen

Wenn sich auch einige Betriebe (u.a. VEB Weimar-Werk
Weimar, VEB Fortschritt Neustadt, VEB Landmaschinenbau
Bernburg) ernsthaft bemiihen, die Probleme der Wartungs-
{reiheit der Landmaschinen zu meistern, so ist insgesamt doch
festzustellen, dafl der Landmaschinenbau der DDR und un-
sere Walzlagerproduzenten gegeniiber dem international er-
reichten Stand aufzuholen haben. Ebenso fallt der Chemie-
industrie die Aufgabe zu, geecignete Plaste ausreichend und
preiswert als Lagerwerkstoff zu )iefern.

Ausgehend von den Betriebs- und Einsatzbedingungen sowie
der Arbeit des Instandhaltungswesens sind folgende Forde-
rungen an die Landmaschinenindustrie zu stellen:

a) der notwendige Aufwand fiir die tagliche Pflege der Gerite,
Maschinen und Anlagen der sozialistischen Landwirtschaft mit
Fettpresse und Ulkanne muf} bei der Uberarbeitung von Kon-
struktionen, besonders aber bei Neukonstruktionen, unter An-
wendung des neuesten Standes der Technik radikal vermin-
dert werden;

b) alle Landmaschinen, vor allem die Gro8maschinen, die in
spezialisierten Werkstatten instand gesetzt werden, miissen
iiber einen moglichst hohen Anteil wartungsarmer bzw. war-
tungsfreier Lager verfiigen, die mindestens iiber eine Kam-
pagne ohne Nachschmierung betriebsfihig sind;

¢) alle ganzjihrig genutzten Gerdte, Maschinen und Anlagen
miissen moglichst viel Lager “enthalten, die minimal 40 bis
20 h ohne Nachschmierung betriebssicher laufen.

d) gute Zugiinglichkeit und deutliche Kennzeichnung aller
Schmierstellen, die z.Z. fiir eine tigliche bzw. wochentliche
Pflege iibrig bleiben; ‘

e) alle Lagerstellen, die nur nach Demontage fiir die Durch-
fithrung der Schmierung zuginglich sind, sind so auszubilden,
daB die Schmierintervalle mit den obligatorischen Instand-
setzungsmafBnahmen iibereinstimmen.

Die Erfiilllung dieser Forderungen wird oft einen héheren
Aufwand bei der Herstellung verlangen. Doch dafiir liegt der
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Gebrauchswerl einer weitgchend warlungsfreien Landmaschine
bedeutend iiber dem einer wartungsaufwendigen, weil Lei-
stungsfahigkeit und Betriebssicherheit entsprechend steigen.
Bgi allen MaBnahmen zur Erzielung ciner weitgehenden
Wartungs{reiheit sollte der volkswirtschaftliche Nutzen immer
die richtige Entscheidung bhestimmen.

Auf den internationalen Mirkten werden unsere Landma-
schinen nur absetzbar sein, wenn sie auch hinsichtlich des
Pflege- und Wartungsaufwandes dem neuesten Stand der
Technik cntsprechen. Es ist deshalb dringend notwendig, daf
der Landmaschinen- und Traktorenbau der DDR unter der
Leitung des Instituts fiir Landmaschinen- und Traktorenbau
und der Mitwirkung der Normteile- und Lagerindustrie sowie
der einschligigen wissenschaftlichen Institute die Probleme
der wartungsarmen bzw. wartungsfreien Lager soweit lést,
dal alle Neuentwidklungen von Landmaschinen weitgehend
warlungsfrei ausgebildet werden kénnen. A 5671,

Literatur

[1] THUM, E./TSCHIEDEL, E.: Zum Zeitaufwand fir das Schmieren
von Jandwirtschaftlichen GroBmaschinen. Deutsche Agrartechnik
(1962) H. 9, S. 408 bis 41]

[2] NITSCHE, X./REICHEL, II.: Uber den internationalen Landmaschi-

. nepsalon Paris. Deutsche Agrartechnik (1961) H. 10, S. 466 bis 469

[3] Diese Kombine schneidet 2300 ha. Farm Mechanisation (1962)
H. 12, S. 430

{4] KOPELMANN, M.: Uber die Anwendung wartungslreier und war-
tungsarmer Lager im Landmaschinen- nnd Traktorenbau. GroBer
Beleg am Institut [iir Landmaschinentechnik der TU Dresden, 1963
(unverdffentlicht)

(5] TGL 80-102:03

{6] MULLER, XK.: Selbstschmierlager. Technische Rundschau, Bera,
(1958) Nr. 24, S. 26

{71 EISENKOLB, F.: Verfahren zur Herstellung cines selbstschmieren-
den, gesinterten Lagerwerkstoffes auf Cisengrundlage. Patentschrift
Nr. 22323 D\WP

[8] EISENXKOLB, F.: Verfahren zur Herstellung selbstschmierender,
ohne Zusatz von Ul arbeitender Gleitwerkstoffe. Patentschrift Nr.
22458 DWP

(9] GORING, 1.: Neue Ergebnisse mit Plastgleitlagern. Plaste und
Kautschuk (1962) S. 150 bis 153

Die Verldngerung der Olwechselfristen fiir

Der stindig steigende Traktoren- und LIKW-Park der sozia-
listischen Landwirtschaft fithrt zu einem wachsenden Bedarf
an Motorenslen. Daraus entsteht [iir die Schmierdlindustrie
der DDR ein crnstes Problem, das nur in Zusammenarbeit
zwischen den Herstellerbetrieben (Qualitit und Sortiment
der Motorensle) und den Maschinennutzern (Pflege des
Motorenéles) geldést werden kann.

Der Motorenslverbrauelt in der Landwirtschaft der DDR
liegt bei knapp 49, des Kraftstoffverbrauches. Davon wer-
den entsprechend Tafel I ctwa 55 bis 60 % fiar Olwechscl,

Tafel 1. Prozentualer Olverbrauch durch Olwechsel

Traktorenlyp [%] Traktorentyp 2]
RS 01/40 2,0 KS 30 1,8
RS 14/30 20 RS 09 2,6
Zetor 50 Super 1,2 L 175 2,4
MTS-5 2,0

der Rest zum Oloachfiillen sowie zweckentfremdet fiir Luft-
filter u.a. verwendet. Nach Aussagen von Vertretern der
Schmierslindustrie auf dem 3. IForum der Schmierungsprak-
tiker kann 1970 unter Einberechnung des wachsenden
Maschinenparks nur mit einer Motorendlversorgung gerech-
net werden, die einem relativen Motorenslverbrauch von
~29%, entspricht, Fiir die Landwirtschaftsbetriebe entsteht
daraus die Notwendigkeit, bis 1970 den Motorenslbedarf je
Maschineneinheit ungefihr um die Hilfte zu senken. Dicsc
im ersten Augenblick unlgsbar erscheinende Aufgabe ist nur
in Gemeinschaftsarbeit zwischen Maschinennuizern, Maschi-
nenherstellern und Schmierélindustrie zu lésen, da keines-
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falls die Lebensdauer der Motoren darunter leiden daif.
Erfahrungen der Praxis zeigen jedoch, daB im Zusammen-
wirken von Olverbrauch und Laufzeit noch kein optimaler
Wert erreicht wurde.

Folgende Methoden zur Oleinsparung sind maéglich:
1. Verlingerung der Ulwechselfristen

2. Senkung der Ulverluste

3. Zweckentsprechende Verwendung des Motorenéls
4. Sorgfiltige Schmierslpflege wihrend der Lagerung
5. Einwandfreie Betankung mit Motorensl

6. Vollstindige Altslriickfithrung.

Im weiteren soll nur auf das Problem der Verlingerung der
Olwechselfristen eingegangen werden. Der Nutzen einer ver-
lingerten Standzeit des Uls in einem Motor hingt von, der
Olfiillmenge, der gebriuchlichen Olwechselfrist und ‘dem
durch Ulnachfiillen auszugleichenden Olverbrauch ab. Bild 1
zeigt die Hohe der theoretischen Einsparungen fiir die ge-
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