gaben (Tafel 5). Auffallend ist, da3 die so knappe Unterdach-
lagerkapazitiat schlecht ausgelastet wurde, andererseits aber
in den Betrieben ein beachtlicher Teil der Kartoffeln in Mie-
ten iiberwinterte. Insgesamt wurde in diesen Betrieben eine
_fast ebensogrofle Kartoffelmenge (12 Tt) eingemietet wie an
" unausgelasteter ‘Lagerkapazitit (13 Tt) zu verzeichnen war.
Fine Ursache fiir die schlechte Nutzung der Unterdachlager-
kapazitit ist in der groBen Partienzahl (Sorten, Anbaustufen,
Fraktionen) in vielen Betrieben und der damit verbundenen
ungeniigenden Belegung vieler Boxen begriindet. Wesentlich
ist weiterhin, dafl der giltige Uberwinterungszuschlag die
Kosten und das Risiko der Uberlagerung nur teilweise ab-
deckt und damit zur verstirkten Herbstauslieferung, insbe-
sondere des Pflanzgutes, veranlaflt.
Bei den Einlagerungsformen (Tafel 6) fallt auf, daB 1/8 der
Kartoffeln fraktioniert iiberwintert wurden.
Die zweckmiBigste, den Lagerraum am besten ausnutzende
Form ‘ist jedoch in der Einlagerung einfach sortierter Par-
tien zu sehen. Die noch stark verbreitete Einlagerung unsor-
tierter Kartoffeln ist nur bei relativ sauberem Erntegut —
wegen der gleichméiBigen Durchliftung — zu vertreten, unter
der Voraussetzung, daf} auch die Unter- und Ubergréen als
Pflanzgut verbraucht bzw. verkauft werden. :

Zusammenfassung

Die in unseren Landwirtschaftsbetrieben vorhandene Kartoffel-
lagerkapazitit ist nach Bezirken, Betriebsarten und Bau-

'

Dipl.-agr. B. BLESSIN* *
Dipl.-Landw, E. FINKE*

Im Gegensatz zu den meisten anderen Feldfriichten (z. B.
Zuckerriiben und Getreide) weist der Transport der Kartoffeln
einige Besonderheiten auf, die heim Arbeitsverfahren ,Kar-
toffeltransport” beriicksichtigt werden miissen. Diese Beson-
derheiten bestehen im wescntlichen darin, daf}3 die Kartoffeln
sehr empfindlich gegen mechanische Beschidigungen (Druck,
StoB usw.) sind und das Verladen und Transportieren mit
Maschinen und Geriten erfolgen muf}; die nur minimale me-
chanische Beschiddigungen verursachen.

Weiterhin ist der Transport der Kartoffeln wegen ihrer
Frostempfindlichkeit ohne entsprechende Frostsicherungsmal-

* Inmstitut finr Landtechnik der Hochschule fiir LPG MeiBen

typen untergliedert zusammengestellt worden. Die unzurei-
chende Auslastung der Lagerkapazitit verbunden mit gleich-
zeitiger Mietenlagerung von Kartoffeln in den Betriehen ist
ebenso auffallend wie der relativ groB3e Anteil von fraktioniert
eingelagerten Kartoffeln.
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Zu Problemen des Kartoffeltransports

bei der Intensivierung der Kartoffelproduktion

nahmen nicht zu jeder Zeit durchfithrbar. SchlieBlich muil
der Transport den I'orderungen der TGL fiir dic einzelnen

- Gebrauchswerte im geniigenden Mafle Rechnung tragen, so

ist z. B. die geforderte Sorteneinheit bei der Be- und Ent-
ladung unbedingt zu gewihrleisten.

Nachfolgend werden die einzelnen Arbeitsginge des Trans-
ports der Kartoffeln bel spezialisiertem Anbau und die Me-
chanisierungsméglichkeiten der Ent- und Beladung dargestellt.

1. Speisekartoffeltransport

Hierbei muBl auch in Zukunft nach den Reifegruppen Friih- .
kartoffeln sowie mittelfrithe, mittelspiite und Spitkartoffeln

(Direktor: Dr. K. MUHREL)

Tafel 1.

unterschieden werden.

Transport der Reifegruppen; mittelfriihe, mittelspiite und Spiitkartoffeln

‘ Ernte ‘

Transport z. komb. Aufbereitungs.- u. Lagerhalle

|
Vermarkiung

Entladung

| Sortierung
—

|

Transport zum stationiiren Sortierplatz

(Ubernalime von der Erntemaschine)

Entladung —|

| Sortierung

Beladen der IFahrzeuge

Zwischenlagerung

Beladen der Fahrzeuge

Trantport zur Verkaufsstelle ‘ ‘;'I‘ransport z. Umschlagplatz ‘
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l Transport zur Verkaufsstelle ‘

l Umschlag auf 6ffentliche Verkehrsmittel !

) Fiillen von Paletten

:ﬂ;nsporl z. Umschlagplatz

Umschlag i. ‘Vaggons de

rDR
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1.1. Transport der Friihkartoffeln

Die mit Verleseroder geernteten Iartoffeln werden auf den
nebenherfahrenden Traktoranhinger gefordert. Tafel 2 zeigt
‘das. Verfahren des Transports der Frithkartoffeln mit scinen
zwei Varianten.
Tafel 2. Friihkartoffeltransport
‘ Sacken

 Lrate ' ——— |

Sacken I | ‘v Direktbelierferung I

I Teld—~ Hoftransport [

Umschlag aul GlfuntlicheTl'}ansporlmiI.tzl—

Bei geringer Entfernung (etwa 15 bis 20 km) zum Verbrauchs-
ort ist eine Direktbelieferung der Verkaufsstellen vorgesehen.
Dieser Weg wird die haupisichlichste Form der Versorgung
der Bevélkerung mit Friithkartoffeln sein, um sie in bester
Qualitdt anbieten zu kénnen. Die Versorgung der GroBstidte
ist auf dieser transport-technischen Grundlage nicht maglich.
Hier ist, da es sich um groBere Entfernungen handelt, der
Einsatz schnell laufender Transportmittcl notwendig. Dazu
muB ein Umschlag der Kartoffeln von traktorengezogenen
Anhingern auf groBie, schnell laufende Transporteinheiten
bzw. in Waggons erfolgen. Auch die Ubernahme dieses Trans-
ports durch die Tragerbetriebe des konzentrierten Giiterum-
schlags (BHG und LPG-Gemeinschaftscinrichtungen) ist mag-
lich.

Um die in der TGL 7776, Qualititsklasse I, Giite B (Friili-
karloffeln) festgelegten Bestimmungen einzuhalten, ist die
Verpackung in Sicken unumginglich. Zu untersuchen ist
noch, ob sich hier nicht ein echtes Einsatzgebiet fiir den
Transport in netzbespannten Boxpaletten bietet.

Eine Aufbereitung der Friihkartoffeln auf stationirem Sor-
tierplatz kommt bei Einsatz des Verleseroders zur IFrithkar-
toffelernte nicht in Betracht. Deshalb sollte diese Erntema-
schine die Méglichkeit der unmittelbaren Ubergabe der Iar-
toffeln in Sicke bzw. Paletten erméglichen. Eine Besonder-
heit des Transports der Frithkartoffeln gegeniiber den an-
deren Reifegruppen ist, da unmittelbar nach der Ernte sdmt-
liche marktfihigen Kartoffeln auf dem schnellsten Wege zum
Verbraucher gelangen.

1.2. Transport der mittelfrithen, mittelspiten und Spitkar-
“teffeln.

Tafel 1 zeigt das Arbeitsverfahren des Transports der mittel-
frithen, mittelspiten und spiten Speisekartoffeln. Grundsitz-
Lich wird dabei davon ausgegangen, dal} sich durch eine
Zwischenlagerung der Iartoffeln nach der Sorticrung bei
gleichzeitiger Beliiftung deren Qualitit verbessert. Es werden,
entsprechend den unterschiedlichen Bedingungen und zur
bedarfsgerechten Versorgung unserer Bevodlkerung, verschie-
dene Verfahren des Transports notwendig sein.

1.2.1. Die geernteten Kartoffeln gelangen vom Sammelroder
auf das nebenherfahrende Transportfahrzeug. Von hier er-
folgt der Transport zum stationiren Sortierplatz mit der Mog-
lichkeit der Entladung in ein Zwischenlager (Vorratsbunker
10 bis 20 t). Dadurch werden die Stockungen bei der Arbeit
der Sammelroder usw. ausgeglichen. Bei der Entladung am
stationdren Sortierplatz in Vorratsbunker ist die zweckmi-
Bigste Form das motorhydraulische Abkippen der Anhinger-
ladungen. AuBerdem sollten dicse Anhinger mit automa-
tischen Bordwanddffnungen ausgeriistet sein. Von hier aus
erfolgt der weitere Transport der Kartoffeln iber Gurtband-
forderer zur Sortieranlage. Naclh der Sortierung treten 3 Vari-
anten des Transports auf:

Variante 1 R
Unmittelbares Fiillen von Nelzen durch dic Sortiermaschine.
Das Beladen der Transportfahrzeuge erfolgt, wenn die Netze
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nicht bereits auf dem Transportfahrzeug ausgelegt waren,
mit den Ladern T 172 oder T 157. Der Transport wird in Zu-
liunft zweckmiBig mit LKW der Lade- und Transportgemein-
schaften zum Knotenbahnhof der Deutschen Reichsbahn
durchgefiihrt. Der Umschlag erfolgt hier mit Hilfe der Lader
1"172 oder T 157.

Variante 2 .

Sie cnthilt die voriitbergehende Zwischenlagerung der sortier-
ten Kartoffeln. Derartige Zwischenlager miissen eine Unter-
flur-Férderméglichkeit aufweisen, um eine weitgehend hand-
arbeitslose Beladung der Transportfahrzeuge zu erméglichen.
Als Férdermittel kommen vor allen Dingen Gurtbandférderer
in Betracht. Ist im Anschlu an den StraBentransport ein
Umschlag in Waggons vorgesehen, so bietet sich als Mecha-
nisierungsmittel fiir den Umschlag das Hackfruchtverladege-
riit T 215 an.

Variante 3
Das Beladen der Transportfahrzeuge, vornehmlich Traktoren-

A anhinger, erfolgt unmittelbar durch die Sortiermaschine. Be-

steht die Moglichkeit der Direktbelieferung von Verkaufs-
stellen, CroBkiichen oder des VEAB wird der Landwirt-
schaltsbetrich den Transport selbst durchfithren. Macht sich ein
Umschlag in Waggons der Deutschen Reichsbahn notwendig,
ist ebenfalls die Verladung mit dem Hackfruchtverladegerit
T 215 méglich.

1.2.2. Dic geerntcten Kartoffeln gelangen vom Sammelroder
auf das nebenherfahrende Transportfahrzeug und aufl diesem
in die kombinicrte Aufbereitungs- und Lagerhalle. Der Trans-
port vom Feld und die Entladung crfolgt am zweckmiBigsten
it motorhydraulischen Kippanhingern in die Mulde des
1Tackfruchtverladegerits, um eine gute Stapclung zu erreichen.
Der Sorticrung im Aufbercitungsteil der Lagerhalle schlieBt
sich die kontinuierliche Vermarktung der Kartoffeln in der
Wasch- und Abtrocknungsanlage ,,Weimar F 230“ (Prototyp)
und Absackeinrichtung ,,Weimar K 960“ (Prototyp) an. Nach
Beladung der Fahrzeuge in der Aufbereitungshalle werden
diese abgesackten ISartoffeln, moglichst mit LIXW, dirckt zu
den Verkaufsstellen transportiert. Zur Belieferung von Gro8-
verbrauchern ist unmittelbar nach der Sortierung in der kom-
binierten Aufbereitungs- und Lagerhalle der Losetransport von
Kartoffeln méglich. Die Beladung erfolgt hier am zweckmi-
Bigsten iiber Férderbinder dirckt durch die Sortieranlage
bzw. aus dem Lagerbestand.

2. Pflanzkartoffeltransport

Dic Forderung nach Lagerung und Aufbereitung der Kartof-
feln unter Dachi trifft vor allem fiir die Pflanzkartoffelpro-
duktion zu. Bei dem zukiinftiz spezialisierten Anbau nach
Verwendungszweeken werden Pflanzkartoffel cerzeugende Be-
triebe die geernteten ISartoffeln in stationiren Anlagen unter
Dach aufbereiten und in Lagerhallen iiberwintern.

Die vom Sammelroder gecrnteten Kartoffeln werden auf den
nebenherfahrenden [raktorenanhinger {ibergeben. Vom Feld
erfolgt der Transport mit traktorengezogenen Anhingern in
die kombinierte Aufbereitung- und Lagerhalle. Der Entladung
durch den Kippanhinger mit motorhydraulischer Kippeinrich-
tung folgt die Stapelung iiber das Hackfruchtverladegerat.
Bei Lagerhallen ohne feste Boxencinteilung, wie z. B. im VEG
Dudendorf, ist dicses Verfahren der Entladung und Stape-
lung gut durchfiihrbar.

Nach POTKE werden kiinftig bei der Pflanzkartoffelproduk-
tion hinsichtlich der Pflanzguteinlagerung zwei Gruppen von
Betrieben zu unterscheiden sein:

Betriebe, die Pflanzgut fiir benachbarte Betriebe produzieren
und das gesamte zu verkaufendef Pflanzgut tberwintern;
und Betriebe, die Pflanzgut hoher Anbaustufen fiir Vermeh-
rungsbetricbe in anderen Bezirken und den Export erzeugen
und etwa die Hilfte der Verkaufsware bereits im Herbst
ausliefern. .

Das Arbeitsverfahren des Transports der Pflanzkartoffeln
(Tafel 3) beriicksichtigt diese zwei Varianten.

Agrarvtechnik + 15. Jg.



Tafel 3. Pflanzkartoffeltransport

LExnte ‘ (Ubernahme von der Erntemaschine)

Tr::nsport z. Aufbereitungs- u. Lagerhalle |

Entladen |
Sortieren } l Einlagern in die Lagerhalle
A | 1 i | 2

‘ Bel. d. Fah_rz. m. Férderbiindern | |

Beladen der Fahrzeuge

el = b
Transp. dir. zu Transport zum ; —
d.LPG u.VEG Umschlagplatz I Transport zum Feld |

‘ Umschlag auf 6ffentl. Verkehrsmittel }

! Herbsitransport 2 Friihjahrstransport

Bei den im Frihjahr zur Auslieferung kommenden Pflanz-
kartoffeln wird das Fraktionieren mit dem Auslagern kombi-
niert. Letzteres geschicht mit Forderbindern, die in die Beliif-
tungskanile eingeschoben werden.

Die Beladung der Fahrzeuge und der Transport zum Um-
schlagplatz bzw. offentlichen Verkehrsmitteln schlieBt sich
unmittelbar an. Der Umschlag in die Waggons erfolgt am
zweckmiBigsten mit Hackfruchtverladegerit T 215 oder Kom-
binationen von Gurtbandférderern.

3. Futterkartoffeltransport

Die notwendigen Transportarbeitsginge bei der Futterkartof-
felproduktion werden entscheidend von den angewendeten
I{onservierungsverfahren bestimmt, wie Tafel 4 zeigt.

Tafel 4. Fulterkartoffeltransport

Fete |
T

Transbort zum sLationii—r:l; I ‘ Fel'?iftbare GroBmiete ‘

Aufbereilungs- und Démpfplatz = E —
= | ‘Beladen der Fahrzeuge ‘
l Aufbereitung und Démpfen | - -

der Kartoffeln | ‘
\ Transport zum Trockenwerk ‘

Beladen der Fahrzeuge |

| Transport d. Kartoffeln in d. Silo |
L | e B

| Umschlag in das Silo

Tir die Rodung der Futterkartoffeln ist in Zukunft ein
Verladeroder vorgesehen, der die Kartoffeln cinem nebenher-
fahrenden Transportfahrzeug zuliihrt. Fiir diesen Arbeilsgang
sind Traktoren it Anhiingern einzusetzen, die nachfolgend
den Transport zum stationiiren Aufbereitungs- und Diampl-
platz durchlithren. Die verwendeten Anhiinger miifiten zur
Beschleunigung der Entladearbeiten motorhydraulische Kipp-
anhidnger mit automatischen Bordwinden sein, um eine
Schnellentladung der Fahrzeuge auf dem befestigten, statio-
niren Aufbereitungs- und Dampfplatz zu garantieren. Dic
Transportarbeilsgiinge bei der Futterkartoffelernte und -auf-
bereitung in der LPG Wendisch Priborn wurden bereits an
anderer Stelle behandelt. !

Das dort beschricbene Verlahren kann nichi voll belricdigen.
Tiir die Zukunft wire zu iberpriifen, ob die notwendigen
Transportarbeitsginge im Komplex der Kartoffelannalime aul
denmi Aufbereitungs- und Diampfplatz durch die Errichtung.
von groBdimensionierten Vorratsmulden mit cingebauten
TUinterflurférderern und beim Transport der gediampften Kar-
toffeln durch die Verwendung von Gurtbandférderkombina-
tionen aus Leichtbiindern automatisiert bzw. teilautomatisiert
werden kénnen. Der Bandtransport der geddmp(ten Kartoffeln
bringt noch den Vorteil mit sich, dal} dic Kartolfeln auf dem

''s.8.70
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Wege in das Silo abkiihlen, was eine verlustarme Silierung
begiinstigen wiirde. ’

Befindel sich ein Futterkartoffel produzierender Betrieb im
Einzugsbereich cines Trockenwerks, das mit Mohrzwecktrock-
vern ausgeriistet ist, kann die Kartoffclkonservierung auch
iber diesen Weg erfolgen. In diesem Fall ist das Anlegen von
beliiftbaren GroBinieten mit Futterkartoffeln im Bereich des
landwirtschaftlichen Betriebes allgemein notwendig.

Das Beladen der Transportfahrzeuge an der GroBmiete kann
mit Kranladern geschehen. Bei diesem Verfaliren solltén alle
Transportarbeitsginge nach der GroBmietenlagerung von der
Transportbrigade des Trockenwerks durchgefiilirt werden. Den
Riicktransport der Trockenkartoffeln iibernimmt ebenfalls die
Transportbrigade des Trockenwerks.

4. Industriekartoffeltransport

Die Industriekartoffeln werden, cbenso wie dic Futterkartof-
feln, mit dem Verladeroder geerntet und auf das nebenher-
fahrende Transportfahrzeug verladen. Transporttechnisch gibt
cs dann 2 Wege:

| Ernte |

‘ ‘I'ransp.z. Zwisehenl. d. Fabr. i : Transport zur Fabrik |
= — = =
Entladung ‘ ‘ Entladung an der Fabrik ’

" éeladung der Fah;zeug'e ‘

‘7 Transport zur Fabrik

| Entladung an der Fabrik
Bei geringeren Entfernungen zur Fabrik wird der Landwirt-
schafltsbetrieb sofort die Iartoffeln zum Verarbeitungsort
transportieren. — Der zweite Weg wird bei gréflieren Trans-
portentfernungen zur Fabrik notwendig, wo eine verbind-
liche Abnahme der Rohware an einem Zwischenlager der Fa-
brik im Bereich des Landwirtschaftshetriebes erfolgt. Das
Entladen und Stapeln des Gutes an diesem Zwischenlager
wird durch den Einsatz von Anhingern mit motorhydrau-
lischer Kippvorrichtung in Verbindung mit dem Hackfrucht-
verladegerit T 215 oder zweckentsprechenden Gurtbandférder-
kombinationen voll mechanisiert. Der Umschlag der Stirke-
kartoffeln vom Zwischenlagerplatz auf dic Transportfahrzeuge
kann mit den landwirtschaftlichen Ladern (T 157 oder 1'172)
ohne Bedenken durchgefiibrt werden, da die dabei eintreten-
den mechanischen Beschddigungen fiir den Gebrauchswert
dieser Karloffeln bedeutungslos sind.

5. Zusammenfassung

Die mit der Spezialisierung des Kartolfelbaues auftretenden
‘Iransportprobleme werden besprochen und ‘fiir die einzelnen
Gebrauchswerte geeignete Verfahren f{iir den Transport sowie
die Ent- und Beladung vorgeschlagen. Beim Speisekartoffel-
transport sind fir Frih- und mittelfrishe bis Spitkartoffeln
unterschiedliche Anforderungen zu stellen: fiir den Pflanz-
Kartoffeltransport ist entscheidend, ob die Auslieferung im
Herbst oder Irithjahr erfolgt, bei Futterkartoffeln ist die
Art der Konservierung und bei Industriekartoffeln die Ent-
f[ernung zur verarbeitenden Fabrik ausschlaggebend fir die
Wahl des Transportverfahrens.
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