'Energetische Basis — Bodenbearbeitung

Ing. H. MARX*

Eine wichtige Voraussetzung fiir die Verbesserung der Bodenfruchtbarkeit, wie sie in den Beschliissen von Partei
und Regierung zur Intensivierung der landwirtschaftlichen Produktion festgelegt wurde, sind leistungsstarke,
universell einsetzbare Traktoren. In den folgenden Aufsdtzen wird auf diese Forderung eingegangen, es werden
Neu- und Weiterentwickiungen vorgestellt und Probleme dorgelegt, wie sie sich beim Einsatz von Traktoren in
Hanglagen ergeben. Zum einleitenden Aufsatz Uber den ruménischen Traktor U 650 sei bemerkt, daf dieser
jetzt in einer erheblichen Stiickzah! eingefiihrt wird, um den dringendsten Bedarf in dieser Leistungsklasse zu-
ndchst einmal abzudecken. Wir hoffen in Ergénzung dieses Beitrages im ndchsten Heft bereits praktische Er
fehrungen mit dem U 650 sawie Hinweise [iir seine Instandhaltung veréffentlichen zu kénnen.

Uber unseren RS 09 wurde in letzter Zeit von auslédndischen Fachzeitschriften teilweise unsachgemdf berichtet,
wir bringen deshalb nochmals eine Darstellung iber den gegenwdértigen Stand seiner Weiterentwicklung. Der
T4 K10 aus der CSSR wird als Kleintraktor besonders von unseren GPG mit Interesse beachtet.

Im zweiten Teil dieser Aufsatzreihe wird neben den bereits erwdhnten Beitrédgen liber den Einsatz von Trak-
toren am Hang die Standardisierung der Deipunktaufhédngung behandelt sowie iiber Prableme der Kartoffel-
Pflegearbeiten mit Traktaren berichtet. Fragen der Bodenbearbeitung, u. a. die Perspektive ihrer Mechanisie-
rung, bestimmen den Inhalt der abschlieenden Beitrdge.

Wir sind der Meinung, daB der Traktareneinsatz am Hang und auch die Perspektive der Bodenbearbeitung
unter Benutzung des hier vermittelten Staffes diskutiert werden sollten, um die weitere Entwicklung zu be-

einflussen. Die Redaktion

Der rumdnische Traktor ,,Universal 650¢¢

Dic Versorgung der Landwirtschaft der DDR mit Traktoren
mit cincr Motorleistung von 50 his 60 IS ans der Produkiion
des Landinaschinen- und Traktorenbaues ist gegenwiiriig
nicht moglich. Demzufolge mull der Landmaschinen- und
Traktorenbau diese Leistungsklasse Tiiv den Bedarl der Land-
wirtschaft importicren.

Vor AbschluBl der kommerzicllen Verhandlungen iiber den
Import des rumiinischen Traktors 11650 war es notwendig,
die technische Anslegung des Traktors hinsichtlich der An-
forderungen unserer Landwirtschaft zu itherpriifen.

Die zu importierenden Traktoren miissen so ausgeriistet sein,
daB sie den Forderungen unseree Landwirtsehaft und der
Straenverkehrsznlassungsordnung  (SIVZ0) geniigen  sowic
den Torderungen nnd Empfehlungen der Kommission fiie
Schutzgiite und Sicherheit an Landmaschinen entsprechen,
Dabei war besonders zu heachten, dal fiie cinen in die Land-
wirtschaft ecinzufithrenden  Traktarentyp die einschligizen
DDR-Standards  und ~ RGW-Empfehlungen
werden.

cingehalien

1. Technische Beschreibung des Traktors U 650

1.1. Motor
Der Traktor ist mit einem wassergekithlten 4-Zyvlinder-Diesel-
motor mit" direkter Finspritzung ausgeriistel,

Technische Daten des Motors:

Leistung 65 PS

Max, Drehmoment 29,5 kpm
Bohrung/Hub 108/130 mm
Hubraum 4,76 |
Verdichtungsverhéltnis 1:17

I Drehzahlbereich von 1800 bis 1300 L7/min isL cin ans-
reichender Drelimomentenanstieg vorhanden. Der Kraftstofl-
verbrauch betriigt im Vollastpunkt 175 g/PSh.

1.2. Kupplung
Trockene Finscheibenkupplung im Schwungrad des Molers
angebracht mit clastischem Ubertragungsglied.

1.3. Schaltgetriebe "

Zahnradgeschaltetes Getriebe mit 5 Geschwindigkeitsstufen.
Auf Grund des vorhandenen Drehmomentverstiirkers besteht
dic Moglichkeit, bei zunehmender Zugkraflt und  bereits
maximal ansgenutzter Motorleistung unter [ast cine Unter-
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_und seine technische Auslegung fiir die Belange der Landwirtschaft der DDR

selzungsstufe cinzuschalten. Der Traktorist kann mit ilikfe
cines llebels, ohne zu kuppeln und ohne zu schalten, die
Cresehwindigkeit verringern, und somit cine hohere Zugkraflt
crreichen, Folgende CGeschwindigketten werden bei Motor-
nenndrehzahl erreicht:

Cetricbeschalbung Fahrgeschwindigkeit {km/h)

mit Drehmoment-
Verstiirker

ohne Drehmoment-

Vorwiirts Verstiirker

1. Gung 3,83 2.85
2. Gang G,17 4,16
3. Gang 8,56 573
4. Gang 11,38 7,68
5. CGang 26.84 18.18
Ritckwiirls 47T 221

. i . ., . . .
e das Getriehe und fiie die 1lvdraalikanlage wird cin Fin-
hettsil verwendet. )
Die MHauptwellen sind wmechanisch  sperrbar  (Differential-
sperre). Links seitlich ist wablweise ein Riemenscheibenun-
trieh oder cin Vorderachsantrieh anbaubar,

1.4. Bremsen

AuBen seitlich an den Ausgleichwellen sind Scheibenbremsen
hevkémmlicher Bauart angeorducet, die dem Traktor cinc
sehir gute Bremsverzogerung verleiheu. Die Betitigong der
Bremsen crfolat iiber zwel Fuflpedale, die sich gegencin-
ander verriegeln lussen. Wird diese Verriegelung geldst, kunn
man dic llinterdider des Traktors einzeln abbremsen. Zam
TFeststellen der Bremse wuede eine von 1and zn betitigende
Sperrvorrichtung fitr die Bremspedale angebracht. Die It
SIVZO geforderte Tlandbremse als Feststellbremse ist nicht
vorhanden und kann auch nicht zusiitzlich am ‘I'eaktor ange-
orduect werden, ohne umfangreiche kanstruktive Anderungen
durchzafiithren.

1.5. Fahrwerk

In Standardausfithrung wird der Traktor mit der Bereifung
G-16 AST vorn und 14-38 AS hinten geliefert,

Radstand: 2500 mm

Spurweite — Vorderachse: verstellbar yon 1200 his 1800 mm
Ilinterachse: siufenlos  verstellbar  zwischen 1250 und
2340 mm

1.6. Hydraulische Anlage
Reehts nehen dein Arnaturenbrett sind dreei Betitigungs-
hebel fiiv den  Stenerschicher angeordnet. Danut st dic
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eleichzeiige oder unabhiingige Belitigung von 2 Arbeits-
zylindern maoglich, Dev Arbeitszylinder des Kralthebers hat
“einen Senkanschlag. Linc Antischlupfeinrichtung ist unicht
vorhanden (s. Abschn, 2.7). Eine scitlich am Getricbe ange-
baute Zweikreispumpe versorgt im Iauptkreis mit einer
Fordermenge von 401/min  (Oltemperatur 50 +5°C) und
einem Betriebsdruck von 100 kp/em? dic Hydranlikanlage
und iibernimmt 1in Riicklauf die Getriebeschmierung.

Der zweite Ulkreislauf versorgt die Servolenkung.

1.7. Dreipunktanlage

Doppelt wirkender Avheitszylinder it 400 mm Duorchimesser,
IMuabkralt 1100 kp.

1.8. Zapfwelle
Dic Zapfwelle kamic motor- und getricheabhiingig geschaltet
werden, Die Drehzablen dabei sind:

molorabhiingig 563 min—1
getricheabhiingig  bet

8,56 km/h 534 min—!

Weiter sind noch folgende Dreehzahlen maglich:

ciner  Fahrgeschwindigkeit  von

Gangstufe des Gruppe ,,Langsam* Gruppe ,Schinell

Traktors {min-1) [tnin-1]
1. 161,2 238.5
5 260 . 385
3. 359 M

Das Einschalten dev Zapfwelle erfolgt wit Ililfe cines anf

dem Getriebedeckel angeordneten TTebels.

Pechts neben dem TFahrersitz ist cin Tlandhebel vorhanden,
mit dem die Zapfwelle unter Kreaftlul abgebremst werden
kann.

1.9. Riemenscheibe
Der Antricb erfolgt iber cin Zwischenrad im Getriebe

Durchinesser 250 mmm DBreite 200 mm
Drehzahl bei Moterendrehzahl 736 und 10921

1.10. Fassungsvermiégen

Niildsystem 18,81 Kurbelgehiiuse 181
Nraftstolfhehiitier 1251
Getriebegehiinse mit hydr, Anlage - _ 701

1.11. Masse des Traktors nach der Umristung

(resamtmasse 3565 kg
Ilnterachslast 2447 kg
Vorderachslast 1118 kg

Das Teaktorenwerk Brasov (UTB) stellte liie die Erprobung
zwet Traktoren zur Verfiigung, so dafl praktische Linsalz-

Bild 1. Gesamiansicht des Traktors U 650, wie er five den Timport in die
DDR vorgesehen ist,
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erprobungen  durchgefithet und  aufBerdem  Vorschlige fir
technische Anderungen entsprechend den Forderungen und
Empfehlungen an  cinem Muster vorgenommen werden
konnten.

Dic technischen  Anderungen bezichen sich aufl die Ban-

‘gruppen ‘l'raktorheck, hydraulische Anlage, clektrische An-

Jage, Druckluftanlage fiir die Anhdngerbremsung sowie
Anderungen in bezug auf die Sicherheitstechnik und Be-
dienung (Bild 1).

2. Traktorheck

Zuv Lrfillung der eingangs genannten Forderungen und
I'mpfchlungen erfolgten am Traktorheck Anderungen bereits
vorhandener Flemente sowie der zusitzliche Anbhau ciniger
Baungruppen,

2.1. Hubkupplung

Ab 1965 werden in unscrer Landwirtschalt in zunchmendem
Mafle Linachsanhdnger verwendet. Diesc Tatsache war Ver-
anlassung, den Traktor mit einer hydraulisch betdtigten Hub-
knpplung auszuriisten. Dazu wurde die im VIB Land-
maschiuenbau Rathenow entwickelte Hubkupplung  kon-
struktiv an das Traktorheck angepalt.-

Dic Hubdcichsel, dic unter dem Getriechegehiiuse in cinem
Lagerbock drehbar gelagert ist, wird durch zwel mit den
Hubarmen verbundene Seile angeboben bzw. gesenkt.

Durch dicse Lésung ist cs méglich, Anbau-; Anhiinge- oder
Aufsattelmaschinen mit und ohue Zapfwellenantrich zu kop-
peln, ohne die Hubscile abnehmen zu miissen.

Der Anhingezapfen an der Ilubdeichsel wurde se ausge-
bildet, daBl Einachshiinger mit ciner Zugdse nach TGL 6350
verwendet werden konnen. Die Betdtigung der ITubkupp-
lung wird in folgender Weise durchgefithrt: Nach FEinfithren
des Anhiingezapfens in die Zugdse des Anhiingers wird die
Hubdeichsel nach Betitigen des Krafthebers durch die Hub-
seile bis in die oberste Stellung angehoben und rastet in
den Verriegelungsautematen cin. Die Fintriegelung des Kupp-
lungsautomaten kann vom Traktorsitz ans durch cine [Ent-
riceclungsstange crfolgen.,

2.2. Anhéingeschiene
llm das nach TGL 7816 ecrforderliche Mafl zwischen Zapf-
wellenende und Mitte Anhiingeschicne von 400 i zu er-

Bild 2. Traktorheck nach der Umriistung; a llubdeichsel, cingerastct im
Yerriegelungsautoinaten, b llubscile, ¢ automatische Anhiinge-
Kkupplung, d Entricgelungsstange fiir die Lintriegelung des Ver-
ricgelungsautomalew, ¢ auf die unateren Lenker aufgesetzte
Laschen zur Aufnabme der Ackerschiene, [ AnschluBplatte zur
Aufnahme des Verriegelungsautomaten der automatischen
Anhiingekupplung, des Zapfwellenschutzes und der Anlenk-
punkte fiix den obcren Lenker, g Schlauchkupplungen nach

TGI 10972, h dic zusiitzlich angeordneten Blinker
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Bild 5. Erhdhung der Trichachs-

Tie

Anlenkpunkte @\

a unter Lenker. b tlub-
stange, ¢ Konsol

Bild 4. Uhergangsmuffe fiie den

Produktion an die
mitnischen S

.35 lang

halten, wurde an den unteren Lenkern eine Maglichkei
zur Befestigung der Anhiingeschiene geschalfen (Bild 25,

Die Montage der Anhiingeschiene wurede vereinfacht, Anstelle
der urspriinglich verwendeten: Wronenmutter mit Splint tre-
ten Klappstecker. Dadurch ist die Montage ohne Werkzcoug
moglich.

2.3. Zapfwellenschutz
Zum Finsatz der Gelenkwelle mit Schutz nach TG 7884
wurde der Zaphwellenschutz nach TGL 7814 angebracht.

2.4. Avtomatische Anhédngekupplung

Dic automatische Anhiingekupplung des U650 mulite cnt-
sprechend TGLL 5048 abgeiindert werden, Danach war es er-
forderlich, den  Durchmesser  des  Kupplangsbelzens  aul
38 mm zu vergréBern und Rillen zur Gewihrleistung ciner
ausreichenden Abknickung der Zugdse in den Kupplungs-
bolzen clizudrehen. Die  cinzuhaltende  Entferoung  von
150 mm (TG, 39-775) zwischen Mitte Kupplungsholzen und
Kupplungskopf zum Anschlul  fiic  den  Anhiingebrems-
schlauch machte es nolwendig, statt der gefederten Anhiinge-
kupplung ecine kurze stavre zu verwenden. Der bisherige
Anbau der Anhiingekupplung crefolgte mit Schranben. wobei
der obere Anlenkbock fiir den oberen [enker ahmontiert
werden mulite. In der Praxis hiitte sich dies heim wechsel-
seitigen LFinsalz von Zweinchsanhiingern und  Anbaageriten
zeiteaubend ausgewirkt. Die Anhiingekupplung wird deshalh
an cinem AnschluBstiick belestigt, das mit Tlilfe von zwer
Steckern ohine Zuhilfenahme von Werkzeug mit der \p-
sehluBplatte verbunden werden kann,

2.5. AnschluBplatte

Um die zusiitzlichen Teile, wie Zaplwellensehutz, Verriege-
lungsautomat und auntomatische Anhiingekupplung belestigen
s kénnen, wurde an der Rickseite des Getrichesehiiuses
cine  Anschluliplatte angebracht. Dariiber  hinaus hefinden
sich die Anlenkpunkte fiiv den oberen Leoker ebenfalls on
der AnschluBiplate.

2.6. L'm den Standavd cinzuhalten, war es eclarderlivh, die
Breite der Kugeln der oberen und unteren Lenker von
38 mm aul 56 mm zu dndern uond die Linge der 1Tubstangen
so za verlingern, dafl in der untersten Stellung der unteren
Lenker voin Boden bis zum untezen Lenker 80 mm erreicht
werden,!

2.7. Dreipunktanlage

Uin zu errcichen, daB sich die Tragachse im zulissigen Be-
reich entsprechend den RGW-Empfehlungen bewegt, muBien
dic wateren Lenker verkiirzt werden.!

Iine Antischlupl- oder Regeleinrichtung ist an dem Traktar
nicht vorhanden. Iis besteht jedoch die Maéglichkeit, durch
Umbau der unteren Lenker die Trichachsbelastung zu er-
hohen (Bild 3).

Bei Verwendung des Anlenkpunktes B owird  eine grifieve
susitzliche Trichachshelastung erreicht als bei Verwendung
"des Anlenkpunkies A\,

Voss Nulsatz 80054
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belastung durche antersehied-

1) fite dic unteren Lenker:

AnseliluB von (ieriiten unse:

Wlanchkupp-
am U 630, Werkstoff:

S el
3 x
: 3
=

25
1

3. Hydraulikanlage

3.1. Schlauchkupplung .

Fiie den Finsatz der Anhiingepfliige B 185 und B 187 mit
hvdraalischer " Nushebung  werden Schlauchkuppluneen il
AbreiBsicherung nach TGL L0972 am ek des Treaktors be-
noligt. Das ‘T'raktorenwerk Brasov riistet deshalb den Traktor
U650 wmit zwei Schlauchkupplungen nach TGLA0972 aom
Ileck aus.

Die seitlicle links und rechts zum Ansehlull von Anbau-
geriiten mit  Iydraulik  angebrachten Schlauchkupplungen
wiissen durch eine Ubergangsmulle den in der Landwirt-
schalt der DDR vorhandenen Sehlauehkupplungen angepalit
werden, Diese Ubergangsmuflen (Bild 4) sind nach Bedarl
anzufertigen.

4. Elektrische Anlage

Grandlage [iir die Anderungen an der E-Anlage ist dic Stra-
fenverkehrszulassungsordnung (StVZ0) der DDR. Im Prin-
zip entspricht die L-Anlage des Traktors U G50 hereits den
Anforderungen und es brauchten nur verhiltnismiiBig gering-
fiigige XAndernngen durchgefiihret zu werden:

4.1. SchluB-Bremsleuchten

Iintgegen der SINZO  leuchitete die Schlubleucate  arnnge-
farben und die Bremsleuchte rot, der [arbige Tinsatz vurde
deshallv um 180° gedreeht eingehaut.

4.2, Blinkleuchten

Die an der Kabine angeordneten Blinkleuchten cntsprachen
in der Hohe vom Boden und im seitlichen Abstond von der
ilieren Kante des Fahirzeuges nicht den Anforderungen. Sie
werden  deshalh  hinten neben den kombinierten Schiuf-
Bremsleuchten an den Koulliigeln angebreacht,

Die Blinkleuchten nach vorn sind mit den hinzugekommenen
Begrenzungsleachten ebenlalls wun Kotfliigel montiert.

4.3. Armaturenbrett

Aol deme Armaturenbrett (Bild 5) sind nachtriiglich folernde

Teile angebracht worden:

I Drehschalter Tie Blinklieht, einschl, Blinkbicht T An-
hitnger

I TFernlichtkontrolle

1 Blinkkontrolleuchte fiie Traktor

4.4, Blinkgeber

Der Blinkgeber mit 50 \Watt Schaltleistung mubte  gegen
cinen stiitheren mit 60 Watt und Zweikreisschalter ausge-
wecehselt werden.

4.5. Steckdose

Die an dee rechten hinteren Seite angeordnote Spolige Steck-
dose warde durch cine 7polige an der linken Traktorseite
erselzt.

4.6. Batteriehauptschalter

Die Anlage wurde zusiilzlich mil einem ecinpoligen Batierie-
hauptschalter ausgeriisiel.
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Bild 5 5. Druckluftbremsanlage
Avrmalurenbrett s . . . . - "
I'ntsprechend  den Forderungen der Sicherhicitstechnik  und  Betriebs-

hygiene an die Konstruktion von Landmaschinen uad Geraten™ ist {ir
alle Anhiinger diber 2500 kg Gesamtmasse die Aullaufbremse nicht zu-
lissig. Diese Fahrzeuge sollen Dreacklulthremsen oder andere zuverlissige
Bremsen  Dbesitzen.

fim die Forderung erfiillen zu konnen, wuarde der Traktor [7 650 mit einer
kompletten Drucklufltanlage ausgeriistet (Bild 6). Die fie das Jabe 1965
zu importicrenden Traktoren werden vom Traklorenwerk Brasov noch
nicht it der Druckluftanlage gelieferl. Dies liegt darvan, dalh dic DDR,
die dein Traktorenwerk Brasov die standuardisicrten Teile fiir die Druck-
Iftanlage zu liefern hat, nicht die entsprechende Anzahl fir die zu impor-
a Traklometer, b Oldruckmanometer, ¢ Ampere- ticvenden  Teaktoren bereitstellen kaon.

::J(;‘chlllé;d }L‘?S’%’IIIII;LI\'C':’SZ:“?EU“L{I S‘I]T’]‘l’:l]‘f;’l:ﬁ'l‘\héhll){gl“‘ Die [:h:lij.ligung des ‘\nlliingcrbrvms\'v_ntils erfolgt dUI'L'll.l]l:idC Bremspedale
trollcudite fiic Anhiinger, g Blinkkontrolleuchte fiir [itr die Finzelradbremsung unabhiingig voncinander (Bild 7).

Traktor, /t Fernlichtkontrolleuchte, i Startkopf Dies ist erforderlich, weil bei Feldarbeiten wegen der Linzelradbremsung
die beiden Bremspedale entriegelt werden und die Gefuhr besteht, daf3
bei anschlieBender Straflenfaliet nicht wieder verriegelt wird.

6. Weitere Forderungen und Empfehlungen der Kommission fiir
Schutzgite und Sicherheit an Landmaschinen und der StraBen-
verkehrszulassungsordnung (StYZO) an den Traktor U 650

Fntsprechend den Forderungen und  Empfeblungen der Schutzgiitckom-

mission und dev Kraltfahrzeugledhinischen  Anstalt {(KT\) Dresden sind

nocht folgende  Anderungen  oder  zusiitzliche  Anbauten  durchgefihrt
worden:

6.1. Funkenzyklon )

liotsprechend der SINZO  (GLL el II, Ne. 50 vom 4. Jumi 1964, $52
missen Zugmaschinen mit einer 1l6chstgeschwindigkeit bis zu 30 km/h
sowie in der Landwirtschalt eingesetzte Krafltfahrzeuge so beschadfen sein,
duff Funkenllug ausgeschlossen st

Die wrspriitnglich vorhandene Abgasanlage des Traktors U 650 bestand aus
cinem Auspulltopl mit Prallteller, der den Anforderungen nicht geniigte.
Dicser wurde durch cinen Abgaszyklon ersetzt, ber dessen Wicksamkeit
noch nichts ausgesagt werden kann.

6.2. Haltekistze

Aul Forderung der KT\ Dresden wurden [lalterungen fir Vorlegeklotze
angebrachl.

Bild 6. Anbau des Kompressors;
a Kompressor, b Kompressorbock

6.3. Sicherung der Lenkungsteile

Gemild SIVZO wurden vomi UTB sidmtliche Lenkungsteile mil Kronen-

mwtter und Sphint gesicherl.

6.4, Rickspiegel

Die {iichspicgel wurden so angebracht, daB dic rickwirlige Verkehrslage

von rechts und links cingeschen werden kanm.

6.5. Aufstieg zum Traktor

Aul Grund der Kenstruktiven Gestaltung des ‘Traktors ast cin Aalstiog

seitlich vor vorn, wie es in den Empfehlungen vorgeschlagen wird, nicht

moglich. Die Kommission [t Schulzgiite  und - Sicherheit  an Land-

maschinen ervkliirte sich deshalb mit cinem Aufstieg vomn Traktorhedk auns

cinverstanden. Die Beibehaltung der Kleinsten Spur von 1250 mnn ber den

Hinterradern erschwert eine befriedigende Lésnng,

6.6. Platiform

. . ) Da zwischen Getriebegehiiuse und Kotfligel keine geschlossene Trittiliche

Bild 7. Vor den DBremspcedalen liegl der Tasthebel, der i . . . . ol . s o
Jeim  Betiiligen dler Bremse auch bei entrieselien  VOrhanden war, bestand die Gefulir fiir den Traktoristen, beim Aulsteigen
Bremspedalen das Anhéingerbremsventil betitigt. auf dem glatten Getviebedeckel abzurutschen. Diese Gelahir wurde durch

Anbringen gleitsichierer Bodenbledie beseitigl.

6.7. FuBlgaspedal

Die Luge des FuBgaspedals, das balbverdeckt unter dem Bremspedal licgt,
war unicht zuliissie und wurde abgeiindert, indem das Fullgaspedal ver-
lingert wurde und nun frei zuginglich ist.

6.8. Yorderradkotfliigel
wurden vom UTB nachiriiglich angebracht (Bild 8).

AbschlieBende Betrachtung

Nachdem vom Institut fir Tandmaschinen- und Traktorenbau dic genounten Anderun-
¢en durchgelihet wurden, cerfolzle cine Besichtigung und Begutachtang durch die Kom-
mission  fir Schulzgitle wnd herheit an Landmaschinen (KSS). die Kraftfahrzeng-
technische  Anstalt  Dresden  (KTA),  das Stauatliche  Komitee  fiir Landtecdhnik  und
malerielltechnische Versorgung und die an der Erprobung beteiligten Stellen. o deren
lirgebnis wurden die erliiuterien Anderungen bestiitigl.

Nicht alle Fordernngen und Frmpfelhilungen Konnten wegen der honstrukiiven Auslegung
des Traktors beriicksichtigt werden, Die Forderung nach” ciner umsturzsicheren Kabine
und Aufsticg zum Traklor von scitlich vorn mu i Rahmen der Weiterentwicklung

Bilds des ‘Traktors gelist werden,

Nachtraglich ange- i

brachte Kotfligel Literatur

anden Bericht uber die Unuiistung des Teaktors U 630 entsprechend den Forderungen der DDR
Vorderridern Bedicnungsanleitung U 650 A G162
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