Talel 1.

M. DOMSCH*

Energetische Basis

im Zusammenhang mit dem Einsatz von Pfligen

Der Volkswirtschaltsplan 1965 stellt der Industrie und Land-
wirlschaft groBe Aufgaben, deven Erfillung cine entschei-
dende Voraussetzung  fiie unseren weiteren  sozialistischen
Aulbau darstelll. Die dabei vorgeschene hohere Lrzcugungs-
leistung unserer Landwirtschaft in hochwertigen pflanzlichen
und Uerischen Produkten verbessert die Lebenshaltung unse-
rer Bevolkerung und vermindert die sonst noche notwendigen
Importe.

Zav Sicherung hoher Lrtriige ist ein [ruchibarer Boden Vou-
ausselzung, wozu die termin- und  gualitiitsgereehte Pllug-
arbeit erfolgsentscheidend beitriigt. )

Fir cine notwendige hohe IFlichenleistung beim Pliiigen
unter industriemiBligen  Produktionsmethoden, wozu unsere
genossenschaltlichen GroBllichen giinstige Bedibgungen bic-
ten, sind entsprechende Plliige evfovderlich, die in ilwem
Zugkraltanspruch auf das Zugvermigen der vorhundenen
Traktoren abzustimmen sind.

Welcher Leistungsbedarf ist beim Pfliigen
\ notwendig?

T Abhiingigheit von Bodenart und -zustand ervechnet sich
aus dem spezilischen  Bodenwiderstand  der erfoederliche
PSh-Bedarl je Hektare (Tafel 1Y, Stellt man diese Zahlen den
fite das Plliigen von | ha tatsiichlich beveitgestellien Mot ’Sh
gegeniiber, so erkennt man den z 7. leider noch unbeflriedi-
genden energetischen Wirkungsgrad [1]. Wenn-z. B. mit dem
NS 01,40 wntee mittleren Bodenbedingungen (50 kp,'dim?) in
ciner 10-h-Schicht 2 ha geptligt werden, dann ergibt sicli nur
cin Wirkungsgrad von

2 ha - 37 Psh Th

= = 0,18
10 ha - 40 MotPS P
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Tithigkeit in ADhiingigkeit von Bodenwiderstand und Pflugticle

Zugkrafiklasse [Mp] 1,4 2,0 3,0 5,0

Pllugticfe [em) 30020 30 20 30 20 30

Leistungsbedarl und wmogliche Arbeitsbreite bei gegebener ‘Trakiorzugs

20 30 20

Bodenart

Boden-  Leistungs-
wider- bedarl
stund
[kp/dm?] [PSh/ha]

Arbeitsbreite  [em]

Sand-lchm. Sand 35 39 26 133 200 190 285 283 430 476 715
sand. Lehm-Lehm

(L6B)

giinst, Bedingungen 50 S0 37 93 140 133 200 200 300 333 S0
schwerer Lehm 00 - 103 66 52 75 73 111 111 167 i85 278
Ton

(besoud. ungiinstige :

Bedingungen) 130 144 96 36 34 5L 77 77T 115 128 192

Tafel 2. Pllugvergleich zwischen 3 Traktoren mit gleich starken Moloren, aber ver-

schicdenemn Laufwerksantrieh auf lehmigem Sandboden

Reihe Traktor U 650 Versuch D4 K KS 30
1 Laufwerksanirich ' Hinterrad Allrvad Ketle
2 Motorleistung  [PS] 85 85 85
3 Bereifung 1530 A3 13=30 AS Stahlguminii-
18—=26 A5 gleisband
4 Pflugbreite [em] 24 224 175
5 Leistungen in der Grund-
zeit  [ha/h) 1,73 (128) 1,43 (106) 1,35 (100)
5} LEinsalzmasse
(Traktor + Pllug)  [1] clwa 4,5 clwa 5,2 clwa 6,5
7 Malerialeinsatz, bezogen auf dic
in der Zeiteinheit gepfligle
L ;
Fliche |——— 2,60 (54) 3,64 (76) 4,81 (100)
ha/h
s 29 (94)

Mot PSh/ha 49 (78) 63 (Jow)
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Zu einem rationelleren Einsatz der Technik bet der Plug-
arbeit missen also alle Reseeven crschiossen und alle Mog-
lichkeiten zur Erhéhung des Wirkungsgrades genutzl werden,
worauf schon [rither wiederholt hingewiesen wurde [2] [3]
(4] 5] 16].

In Talel I wurede weiterhin die theoretiseh migliche Plug-
arbeitsbreite  fiv erbst- B0.emd und  Saatfurche (20 cm)
cerechinet, wenn die Zuglihighkeit der Traktoren entsprechend
threr Linstufung in die jeweilige Zughraltklasse ausgeniitzt
witrde. Danaelt benétigen Traktoren der 3-Mp-Klasse unter
giinstigen: Bedingungen schon Pfllige mit 200 bis 430 e
Arbeitshreite. Bis vor cinigen Jahren standen uns aber nur
A-Schar-Andhiingeplliige mit cinev gréBien Arbeitshreite von
T1A e zue Verliigung, Da mehrere Pllige kaum gekoppelt
wurden, haben wie es olfensichtlich bisher nicht imner ver-
standen, die mogliche Zuglihigkeit dev auch wuf leichtecen
Boden viellade cingeseizten schweven Traktoven geniigend
auszulasten. :

Das wurde auch durdt cineu Pllugvergleich (20 em Saatfurche
anl cinem lehmigen Sandboden) zwischen 14-Mp-Standard-,
20 Mp-Alead- wnd 3,0-Mp-Kettentraklor bestitigt (Talel 2).
Mle 3 Traktoren hatten etwa die gleiche Molorleistung von
85 s,

Infolge sciner giinstigen Getvicbestufung erzielle dabet der
1, A-Mp-Standardtraktor im Vergleidh zum Alleadteaktor mit
dem gleichen Pllug von 210 e Arbeitsbreite eine um ctwa
200 hohere Tlichenleistung. Da fie den Kettenteaklor nur
cine 175 em breiter Anhiingepllug zur Verliigung stand, war
dessen Flichenleistung mit 1,35 ha/h in der Grandzeit noch
gevinger (Talel 2, Reilie 5). T dhnlichee Weise stulte sich
auch der Materialeinsatz, bezogen aul dic in der Zeiteinheit
geplliigic Fliche (Tafel 2, Reihe 7) sowic der Mot-PSh-Auf-
winid e lektar ab (Tafel 2, Reihe 8. Dagegen kann auf
schweren Boden ein Trakior unter 2,0 Mp Zuglihigkeit kaum
cine belviedigende Avbeitsproduktivitiit eveeichen.

Unt bet der zukiinftigen Verwendung leistungsstirkerer Trak-
toren cinen hohen encrgetischen Wirkungsgrad zu sichern,
muf} von der Ewmsatzplanung cine erhdhle Verantwortung
und von dem mit der modernen Technik vertrauten ‘Trak-
tovistent die Ausnutzung allee Moglichkeiten zur Senkung der
nnproduktiven Verlustzeiten verlangt werden.

Einstufung der Traktoren in Zugkraftklassen

Wiihrend [riiher, umter dev Voraussctzung gleichbleibender
Geschwindigkeit und - gleicher  Masse-Leistungsverhiiltnisse,
die Troktoren nach PS-Klassen cingestult wurden, lat sich
nun auch bet uns in Anlebnung an das RGW-Traktoren-
system die Klassifiziernong nach der Nennzugkralt cingeliihrt.
Eine nachtriigliche Einordnung der vorhandenen Typen nach
threr Triebradbereilung erscheint jedoch aus demn Blickwinkel
dere ackerbaulichen Einsatzbedingungen nicht besonders gliick-
lich |7].

Bet einent Versuch, die Nennzogkrall cines Traklors dessen
Motordrelomoment hei Nenndrechzahl zuzuovdnen, ergab sich
cine annithernd lincare Bezichung (Bild 1). Die RS 14-Typen
und der 1M liegen zwiscien 0,9 und 1,0 Mp. In den Bereich
von LA Dbis 1,5 Mp fallen Zetor 50 S, Utos 45 und MTS-5,
wiithrend sich der D 4K bei 2,0 Mp cinfiigt. Der bet 1,6 Mp
liegende RS 01/40 kaunw infolge seiner veralicten Konstruk-
tion im allgemeinen nidit die ihm zugeorducte Zugfihigkeit
aulbringen.

Diese Einovdnung der Traktoren deckt sich auch weilgehend
mit dee bet den amerikanischen Traktovenfivoien  iblicheu
Linstufung der Znglihigkeil nach dee Anzahl der Pllugkir-
per, die der betrelfende Traktor im entsprechenden Riist-
zustand zu zichen vermag, was an Lland einiger angeliihirter
neuercr amerikanischer Traktoren erkenubar ist. (Dic hin-
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Bild 1. Neonzugkraft im Veegleich zum Motordrehmomeut

ter dem Traktortyp cingeklammerte Zahl isy dic Anzahl der
Pllugkorper.) Die Zuglihigkeit bezicht sich auf cine == 20 em
ticle Saatlfurche bei 35 e Schaittbreite jo Korper und einem
spezifischen Bodenwiderstand von == 50 kp/dm?

Nach diesem Verfahren wird auch cine vergleichende Linstu-
fung dev Traktoren aus den verschiedenen Lindern leichter
mdoglich.

Die Triebachslast bestimmt die Zugfdhigkeit,
dagegen ...

Fiie die Zugfithigkeit ist im wesentlichen die jeweilige Trich-
achislast entscheidend. Durch entsprechende MaBnahmen mul
in Abliingigkeit von dem jeweiligen Bodenzustand versucht
werden,  gegebenenfalls statische  und  betriebliche
Zusalzlasten, auch beim Plligen dic Nennzugkealt des betrel-
[enden Traktors zu cvreichen.

durch

Dic fiir eine Achslasterhéhung notwendige Festigkeit der
Triebachse usw. wird beim Traktortest im unterschicedlichen
MaBe jo nach der Methodik des cinzelnen Prilinstituts oder
den speziellen Wiinschen des Iferstellers entsprechend nach-
gewiesen (Bild 2).

Wihrend Bornim bisher mit der Zugkraftablorderung unter

werlen zwischen beiden. Die Zugfihigkeit steht also in keiner
Bezichung zur jeweiligen Motorleistung.

. ist eine hdhere Geschwindigkeit durch eine gro-
Bere Motorleistung nur bei gleichbleibender Trieb-
achslast zweckmdBig
Durd die Tendenz, feichter zu bauen oder hei gleichbieiben-
der Masse Jdie Motorleistung zu erhhen, crgibt sich cin
niedrigeres Masse-Leistungsverliiilinis (Traklormasse : Molor-
nennleistung)  und  daraus cine mégliche Steigerung  der
Arbeitsgeschwindigkeit (Bild 3).

Dieser auch mit dee RS 14-Reihe versuchte \Weg hat von der
Motorseite her nicht voll befriedigl. Unsere vuméinischen and
ungarischen Freunde sind wit threm weiterentwickelten Litos
A5 it 45 PS5 zam 65 PS-U 650 und demi DA K wmit 65 PS
zum DA K B mit 90 PS vermullich erfolgreicher.

Dic auch bei uns bekannten englischen Traktoren MUY GS und
der neue County Standard 952 haben cin besonders niedriges
Massce-Leistungsverhiiltnis. Sie sind aber durch Zusatzballast
auch [ir hghere Zugkraltanforderungen, wie zum Pllagen,
voll cinsatzlithig.

Wie geht die Entwicklung weiter?

In Talcl 3 sind einige typische Baumuster der schweren Zug-
kraltldassen von 1,4 bis 5,0 Mp aus dev DDR und den be-
freundeten Volksdemokraticn mit mehreren Kenndaten sowie
deren erfolgle oder migliche Weiterentwicklung zusammen-
gestellt. ;

Die Nennzugkralt stellt nur einen allgemeinen koustrukiiven
Richiwert dare. So vermag z B, dee 21 300 (Spalie 3) wegen
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seiner im Vergleich zum MTS-5 (Spalte 2) ctwa 30 9% hoheren
Nonstruktionsmasse cine entsprechend grofiere Zugkralt ab-
zustiitzen.

Auf fester Stoppel kann der Zugkreaftheiwert (Zugkealt : Ein-
salzmasse) den Wert von 0,7 erreichen, dagegen auf losem
Sand oft nur 0,3 (,Beibungsbiden™). Auf plastisch verform-
barem Lehmboden wivd die Zuogfihigkeit des Traktors auch
woch durch die Profilform und -hiohe des Tricbradreifens
stirker beeinfluBt.

Luftreifen statt Kette auch bei schweren Traktoren

An Stelle des bisher in der Zugkraftklasse 3 Mp und dariiber
allein verwendeten Kettenantriebs wird bei den sowjetischen
Neuentwicklungen vielfach der Allradantrieb, wie z B. bei
dem K-700 vorgezogen (Tafel 3, Sp. 7). Tm Vergleich zu
2 Standardtraktoren mit nur Hinterradantrich  bringt  bei
ctwa gleicher Gesamtmasse auf feuchteren Biden cin allrad-
angetricbener Traktor cine um etwa 20 %, héhere Zugfahig-
keit, da dic 2. Tricbachse in der festeren Fahrespur der vorde-
ren einen wesentlich héheren KraftschluBbeiwert evzielt [8].
Tleute ist cin moderner Allvad- oder Tandemtraktor mit
Anbau- oder Sattelgeriiten. cinem Kettentraktor mit bisher
iiblichem Laufwerk und Anhiingung oft iiberlegen, da dieses
sich auf oberfliichlich schmierenden Lelhinbaden meist schnell
zusetzt, wodurch bei echghtem Eigenfahrwiderstand nur cine
geringe Nutzungskraft verfiigbar bleibt.

Wihrend nach dem Kriege der Tricbradecifen in verschiede-
nen Richtungen, z. B, im Karkassenaufbau, in der Profilform,
durch Volumenvergréferung usw., zur Erzielung hoherver
Zugkrifte weiterentwickelt wurde, ist am Kettenlaufwerk seit
Jahrzehnten keine wesentliche Verbesserung erkenubar.

Erst in letzter Zeit sind vor allem durch BEKEER [9] cinige
ncue bodenmechanische Erkenntnisse evarbeitet worden, dic
zur Konstruktion der ,Liickengliederkette gefiibvt haben
(Bild 4). Gegeniiber dem mit den bisherigen Kettenformen
crreichbaren Zugkraftbeiwert von 0,7 bis 0,95 wurden 1nit
dieser neuen Ausfithrung Héchstzugkraftwerke von 180 9,
der Einsatzmasse gemessen,

Durch diese méglichen konstruktiven Verbesserungen an der
Taufwerkansbildung der Traktoren wird es in Zukunft leich-
ter moglich sein, die Herbstfurche rechtzeitig zu zichen und
dic bisher noch verbleibenden typischen Seilzugflichen éko-
nomischer mit Traktoren zu pfliigen.

Auf die Pflugarbeit abgestimmter Ristzustand des
Traktors

Talls es sich nicht um einen neuen Linzwecktraktor fir die
Bodenhearbeitung, wie z B. den .S-100% handelt, sollten
kiinftig im Rahmen der industriemiiBigen Produktionsmetho-
den die zam Plliigen vorgesehienen Traktoren in den fie
diese Arbeit giimstigsten Riistzustand gebracht werden.

Motorcharakteeistik  und  Getriehestufung  sind  vorgegeben.
Rekamntlich nnterstiilze ein miglichst enggestuftes Getriehe

cine hohe Motorauslastung, was 7. B. bei dem neuen U 650
durch cine unter Last schaitbare Stufe noch evleichtert wer-
den soll.

Ts wird noch zu untersuchen sein, ob der jetzige relativ
grofie Sprung dieser Unterlaststufe von 148 zweckmiiBig ist.
Tdeal wire, inshesondere fiir die schwere Pllugarbeit, cin
stufenloses  Getriebe mit cinem  guten  encrgetischen Wir-
kangsgrad oder ecin durch alle Ginge hindurch unter Tast
schalthares mechanisches Getriebe.

Nach  den bei Funktionsuntersuchungen
Erkenntnissen verbessern vor allem aunf ungiinstigen Fahr-
bahnen, wic z B. leichte sandige oder feuchte Lehmbéden,
avoBvolumige Triebradreifen mit richtig ciugestelltem Reifen-
innendruck die Zugfihigkeit [6].

gewonnenen

Eine bei tiefer Herbstfurche zu starke Entlastung des 'Land-
rades kann durch asymmetrische Spur, d.h. durch Ileraus-
riicken des Furchenrades um == 10 em, wirksam abgeschwiicht
werden.

Je nach Pllugmasse, Arbeitstiefe und Bodenzustand sind die
stalischen Achslasten des Traktors aufeinander abzuostimmen.
Durch mechanische oder hydraulische Antischlupfeinrichtun-
gen wird insbesondere bei der (lachen Saatfurche die iiber-
schiissige Pflugmasse als Zusatzlast auf dic ‘I'vaktortricbachse
zur Verbesserung der Zugfihigkeit verlagert, withrend sie
sonst den unproduktiven Arbeitswiderstand des Stitzrades
oder der Schleifsohle des Pfluges vergroBert (9]

Durch  diese  Triebachslasterhéhung erfolgt je nach dem
Schwerpunktabstand des Plluges von der Aufstandsfliche der
Trichachse cine vom Radstand des Traktors abhiingige Ent-
lastung der Vorderachse. Deshalb wird es im zunchmenden
MaBe notwendig, zur Erhaltung der Lenksicherheit die sta-
tische Vorderachslast um diesen Betrag zu cerhohen.

Bild 5. Schlupf beim U 651 (Ausfithrung des U 650 mit Front-
antrieb) bei verschiedener Zugpunkthdhe, ohne und mit cin-

geschaltetem Frontantrieb; G, = 2300kg, G); = 1300 kg,

Zugkraft ctwa 1400 kp, Boden: Sand, oberflichlich gegrubbert,
Reifen: 14—38 / 0,85 kp/em?

Tafel 3. Einige Kenndaten von Traktorenbaumustern und deren vorgesehene oder migliche Weiterentwicklnng

Spalte 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Lo
1
Tandem
t  Baumuster Utos 45 MTS-5  ZT 300 D4 K 2X RS 14 |2 X 721300 K-700 KS 30 DT-54 S-100
2 Herstellerland Rumiinien UdSSR DDR Ungarn DDR DDR udssn bDbRr Ldssn UdSS R
3 Zugkraftklasse [Mp] 1,4 1,4 1.4/2,0 2,0 2,0 4,0 5,0 34,0 3.0 5,0
4 Laufwerksanlrieb Hintevrad Alrad Kette
jetziger Stand
5 Masse [kgl 3400 3200 4200 4500 5000 11400 5200 5400 11400
(i MoLornennleistung [PS} 45 48 80 G5 80 220 63 54 95
7 Masse-Leistungs-
verhiltnis (ke/PS] 75 G7 52 69 63 52 3 100 120
8§ optimale Fahr-
geschwindigkeil (km/hi! 5,2 5,5 6,5 5,3 6,5 71 3,4 2,9 31
| Weiterentwicklung :
U (50 N4KRDB D175
9 Masse {kg]l 3300 3200 4400 5100 8800 11400 5400
10 Molornennleistung [rs] 65 {0 110 9u 160/220 300 73
11  Masse-Leistungs-
verhilnis [kg/PS] 51 40 40 57 55/40 | 72
12 oplimale Fahr-
geschwindigkeil [km/h]! 7.8 9,3 8,9 7, 6,5/8,9 0,7 4,0

! optlimale Fahrgeschwindigkeit bei Nennzugkraft und cinem Traktorwirkungsgrad = 0

SR LIC (R
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Durch diese verschiedenen Einzelmalinahmen wird aul allen
normalen Kinsatzbedingungen schon mit cinem Standardtrak-
tor die gleiche Pllugarbeit moglich, wo man bisher noch
glaubte, ohne Spezialtrakior nicht auskommen zu konnen,
Das zeigle sich wieder bei cinem informatovischen Test-
versuch mit cinem neuwen U650 mil zusiitzlichem  1°ront-
antrich aufl cinem obevllichlich lockeren Sandboden. Durch
hoheren Zugangrillspunkt wurde mit nur Hintervadantrich
praktisch die gleiche Zuglihigkeit crzicelt wic mit zusittzlichem
Frontantrich (Bild 3), withvend bet diblicher Anhiingung die
vorgegebene Zughakenlast von == 1400 kp mit 1linterachs-
antrich allein nicht abgestitzt werden konnte.

Zusammenfassung

Zugsichere Traktoren mit leistungsstarken Motoren sind it

dic Pflugarbeit nach industeiemiiBligen Produktionsmethoden

Voraussctzung.

Die erfordefliche Zugkraltklasse wivd durch den spezifischen

Bodenwiderstand hestimmt. Auf den leichteren Biden kan-

nen mit den derzeitigen Plliigen Traktoren mit Gber 2 Mp

Zuglihigkeit nicht produktiv ausgelastet werden.

Durch Ausnutzung aller technischen Maglichkeiten kénoen
=] Lel

schon Radtraktoren mit Lin- oder Zwei-Achsanteich Pllug-

arbeiten 6konomischer itbernehmen, [ie die bisher noch Ket-

tentraktoren erforderlich waren.

Neben der jeweiligen Triehachslast wird die magliche Zug-
[ihigkeit vomn vichtigen Avhiingen oder Anbauen des Piluges
L= L=} Lol o
bestimmt, Auch bei der derzeitigen Technik sind noch dies-
beziieliche Reserven vorhanden, die besonders bei nngiinsti-
Lol ’ o

Perspektive der Bodenbearbeitung

i

Dic Landmaschinenindustrie der DDR hat bei dem schriti-
wetsen Uibergang zu industriemiilizen Produktionsmethoden
in unscrer Landwirtschaft cine verantwortungsvolle Aufgabe
zu erfiillen. Sic mufll komplette Maschinensysteme  bereit-
stellen, bet denen die cinzelnen Maschinen, Geriite und An-
lagen dem TTochsistand  entsprechen  sowie  teehnisch
technologisch aufeinander abgestimmt sind.

Iis sind Maschinen, Gerite und Anlagen von hoher Einsatz- .

sicherhicit zu entwickeln und za produzieren, dic cine Steige-
rung der Arbeitsproduktivitiit, Senkung der Kosten, Verbes-
scrung der Avbeitsquoalitiit und Steigerung der Iirtriige in der
Tandwivtschalt ceméglichen. Diese grofien Aufgaben kinnen
von der Industrie nur in Zasammenarbeit mit den Komplex-
instituten und erfahrenen Praktikern gelost werden.

Fiir dic Entwicklung dee Maschinensysteme sind Teithetriche
fesigelegt worden. Durch diese Leithetricbe wurden dic we-

T Konstruklionsleiter Bodenbeavbeitung im VEB BBG, Leipzig
Bild 1. Aufsatiel-Beetpflug B 200-1; Arbeitsbreite 175 em, 5 Plingkérper

30 7, Arbeitsticte 30 em, max. Acbeitsbreite 200 em, it Pliug-
Korpern Fiir 20 em Arbeitstiefe |

gen Bodenverhillnissen, 2o Boaul Sand ) mobilisiert werden

konnen.

Eine dkonomische Auslastung dee schweren Traktoren ver-
langt bet den jeweils gegebenen Bodenbedingungen von dee
Finsatzplanung die Kenntnis und entsprechende Beriicksichti-
gung des moglichen KraltschluBBbeiwertes als Keiterium [iir
die crreichbare Zogkreaft. Aus dewm spezifischen Bodenwider-
stand it sich dann die mogliche Arbeitsbreite in Abhiingig-
keit von der verlangten Arbettstiefe ermitteln.
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sentlichsten Fntwicklungsarbeiten  durchgefithrt. Die in an-
deren Betrichen Fiie das Maxchinensystem  durchgefiihrien
lintwicklungen sind vom Leitbetrieh zu koordinieren. Liiv die
Teilinaschinensysteme der Bodenbearbeitung st der VB
Bodenbeavbeitungsgeriite Teipzig als Teitbetrieh cingesetzt.
I%s ist vorgeschen, daB3 ab 1966 dem VEB Lawdinaschinenbau
Torgau Aulgaben  des  Teilmaschinensystiems  Saatbettvor-
bereitung als Teithetrieh iihertragen werden, Der VIR BBG
koordinierl die gesamten Aufgaben dee Bodenbearbeitune.
Vom Institut fiie Mechanisiceung der Landwirtschaft Pols-
dam-Bornim und  vom  Komplexinstitut - (Leitinstitat) - fie
Bodenbearbeitung, dem Institut liie Acker- und Pllanzenbau
Miincheberg  der DAL, wuwrde  in Zusammenarbeit mit
andcren Instituten  das nationale Querschnittsmechanisicrungs-
svstem (QMS) Nr. 84 [1] .Bodenbearbeitung®™ ervarbeitet, in
dem alle Forderungen der Landwirctschaft zne Torfilllung dee
6konomischen und ackerbaulichen  Nufgaben fiir den Zeit-
raum bis 1970 enthalten sind [2].

Bild 2. Aufsattel-Beetpfluz B 200-1 mit Keionelwalze B 4536 (mit Teans-
porteinrichiturg), Finsatz des Plluges 4lurchiz
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