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Der erhshte Transportanfall in der Landwirtschaff bedingt,
daB alle Fahrzeughalter bestrebt sind, die vorhandenen
Fahrzeuge so weit wie mdglich auszulasten. Bei diesem ver-
stindlichen Bestreben muB} jedoch darauf geachtet werden,
daB auch bei maximaler Ausnutzung der Fahrzeuge die
Verkehrssicherheit gewihrleistet ist.

In bezug auf die Inanspruchnahme der Gesamtanhangelast

Anhiingelast von Traktoren und die Verkehrssicherheit

d) Beim Bremsen des gesamten Zuges mul} die gesetzlich

festgelegte Bremsverzégerung erreicht werden und keines
der mitgefithrten Fahrzeuge darf seine Spur verlassen.
Diese Forderungen werden bei Anhidngefahrzeugen mit -
Druckluftbremsanlagen auf Grund der gréBeren Brems-,
kraft und der einzustellenden Voreilung der Anhingers
bremsanlage besser erfillt. :

hinter Traktoren sind jedoch bestimmte Grenzen gesetzt.
Die Hohe der zuldssigen Gesamtanhingelast fiir den je-
weiligen Fahrzeugtyp wird vor allem durch folgende Fak-
toren bestimmt:

a) Auslegung und Konstruktion der einzelnen Aggregate
und Fahrzeugteile. So sind z. B. die Zahnrider und
Wellen der Getriebe, Vorder- und Hinterachsen, Brems-
anlagen, Anhéngekupplungen usw. nur fiir die Aufnahme
bestimmter Krifte berechnet. Eine Uberlastung dieser

Teile fiihrt zu schweren Schiden. Auflerdem miissen die,

Bremsen aller in einem Zug mitgefithrten Fahrzeuge so
ausgelegt sein, daB die in der StraBenverkehrszulassungs-
ordnung (StVZO) festgelegten Bremsverzogerungswerte
erreicht werden.

b) Die Motorleistung des jeweiligen Zugfahrzeuges mufl so
groB sein, daB bei Ausnutzung der Gesamtanhingelast
beim Einsatz im 6ffentlichen StraBenverkehr alle Stei-
gungen ohne Schwierigkeiten befahren werden kénnen.

¢) Konstruktion der Anhéingefahrzeuge
Hierzu gehért auBer dem System der Bremsanlage
(Hebelzug-, Auflauf- oder Druckluftbremse) die Uber-
tragung der Kréfte des Anhéngefahrzeuges auf den Traktor
oder den Lastkraftwagen. Sie muB so erfolgen, dafB} die
Hinterachse des Zugfahrzeuges niemals entlastet wird.

Wie aus dem vorher angefiihrten ersichtlich, kommt es in
der Praxis vor allem darauf an, daB} die zu Transportzwecken '
eingesetzten Fahrzeuge stindig technisch iiberwacht werden.
. Denn auch die beste konstruktive Auslegung eines Traktors
gewihrleistet nur dann eine volle Einsatzfihigkeit, wenn
alle Aggregate funktionssicher arbeiten. Einen Schwerpunkt
in der Praxis bildet dabei die Kontrolle der Bremsanlagen
und hierbei besonders das Priifen der erreichten Brems-
verzogerungswerte.
i

1. Gesetzliche Bestimmungen

Die Bestimmungen iiber Bau und Betrieb von Kraftfahr-
zeugen und deren Anhiéngefahrzeuge sind in der StraBen-
verkehrszulassungs-Ordnung (StVZO) vom 30. Januar 1964 -

festgelegt.

Im § 48 der StVZO sind die Bedingungen fiir die Festlegung
der zuldssigen Anhingelast fir die einzelnen Fahrzeugarten
enthalten. Nach § 48 Absatz4 der StVZO wird fiir alle
Zugfahrzeuge einschlieBlich Traktoren bei Erteilung des
Typscheines durch die Kraftfahrzeugtechnische Anstalt in-
Verbindung mit dem Hersteller die zuldssige Anhingelast
festgelegt. Diese Gesamtanhingelast wird im Kraftfahrzeug-
brief und auf dem Typschild eingetragen. In Tafel 1 sind die _
wichtigsten Fahrzeuge und die jeweils zuldssige Gesamt-

\

Tafel {. Zuldssige Anhdngelasten fiir Traktoren sowie in der Landwirtschaft eingeselzte StraBenzugmaschinen und Lastkraftwagen

Leermasse Nutzleistun, ReifengroBe ReifengroBe Zulidssige Anhiéngelast [k
I. Traktoren (kg] [PS] L VO hinten Kupplungstyp i3 8 ¢ kgl -
Aktivist 1950 30 6.00-16 9.00-24 UKU I1 7000 — 1000
RS 01/40-11 3360 - - 3550 40 6.00-20 12.75-28 UKU II 12000 12000 1500
; ASF AS Gefille
bis 6 9,
sonst 8000
RS 04/30 2700 30 6.00-20 9.(;0-40 KU 11/03 - 1350
ASF A
RT 315 u. RT 325 2200+ - - 2600 33/46 6.g0—-20 115-38 UKU II 70004 12000 1200
ASF A :
RS 02 1665- - - 1800 22 5.50-16 9.00-24 UKU 11 7000 - 900
RS 08/15, RS 09, 1250---1410 15/16,5 6.00-16 8-36 UKU 3 - - 700
RS 27, RS 56/2 AST AS
MTS 5 3300 45 6.50-20 12-38 UKU IIp 70001 12000 1500
Belarus
UTOS 45 3400 45 6.00-16 12-38 UKU TA 70001 12000 1500
Tr.
Zetor 50 3770 50 6.50-20 14-28 UKU VG 7000! 16000 1500
Super Tr. Tr. "
‘D4K 4540 65 13-30 13-30 UKU B 16 7000 16000 1500
ITM 533 1600 35 6.00-16 10-28 Spez. Kuppl. 40002 - 800
ASF AS
s Anhinge-
11. StraBenzugmaschinen last [kg] Bemerkungen
$4000 — 1 Z 4900 90 8.25-20 8.25-20 UKU B 16 14400
S 4000 2 4750 80 8.25-20 8.25~20 UKU B 14 14400
z3 4800 80 8.25-20 8.25-20 UKU B 16 14400
Z6 7650 120/150 12.00-20 12.00-20 UKU B 22 22000
111. Lastkraftwagen
H3A 3730 80 7.50-20 7.50-20 UKUBS8 4500
8.25-20 8.25-20
S 4000-1 4100 - - 4600 90 8.25-20 8.25-20 UKU B8 4780 Pritsche/Kipper
Hé6 6650 - - 7400 120/150 12.00-20 12.00-20 UKU B 16 12250 Pritsche Kipper
G5 7700 - - 8400 120/150 8.25-20 8.25-20 UKU B 16 8000 Pritsche/Kipper
verst. verst.
Garant K 30 2250+ +2390 60/52 6.50-20 6.50-20 UKU A 3 2700 Pritsche/Gar. 32 Pr.
Robur-2500 2875--+3100 70 6.50-20 6.50-20 UKU A3 3000 LO 2500/LD 2500
Barkas V 901 1400 28 6.00-16 6.00-16 Kugelkuppl. 450 Bedinguagen beldef
B 1000 1280 42 6.70-13 6.70-13 Kugelkuppl. 500 o n}fsls;g‘gmeue

1 Wenn die im Text erléduterten Bedingungen erfiillt werden, kann die zulissige Anhéngelast beim Mitfithren von auflaufgebremsten Anhiingefahrzeugen
12000 kg betragen. Die Werte in den Spalten a bis ¢ bedeuten: a = Anhangefahrzeuge mit Auflaufbremse; b = wenn mindestens 1 Anhénge-
fahrzeug mit Druckluft abgebremst wird; ¢ = Mitfithrung von ungebremsten land- und fortswirtschaftlichen Geriten

2 Hinter diesem Traktor diirfen nur einachsige Spezialanhiingefahrzeuge mitgefiihrt werden
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anhéngelast aufgefiihrt. Voraussetzung fiir die Inanspruch-
nahme der angefithrten zuldssigen Gesamtanhingelasten ist
jedoch, daf die iibrigen in der StVZO und in der StraBen-
verkehrs-Ordnung (StVO) festgelegten Bedingungen einge-

* halten werden.

Die Verantwortlichkeit iiber den verkehrs- und betriebs-
sicheren Zustand eines Fahrzeuges beginnt beim Betriebs-

« leiter bzw. Vorsitzenden und reicht iiber den technisclien

Leiter, den Brigadier bis zum Traktoristen (§ 5 der StVO).

In der Praxis wird jedoch immer wieder festgestellt, dal}
die fiir landwirtschaftliche Transporte auf 6ffentlichen
Strafen eingesetzten Fahrzeuge (Traktoren und deren An-
hingefahrzeuge) nicht verkehrs- und betriebssicher sind.

‘Dieser schwerwiegende Mangel ist vor allem auf folgende

Ursachen zuriickzufiihren:

a) Die in der Landwirtschaft eingesetzten Zugfahrzeuge
sind meistens Traktoren, die neben dem Einsatz auf
éffentlichen Stralen auch zu landwirtschaftlichen Feld-
arbeiten verwendet werden. Wihrend der Feldarbeiten
tritt z. B. durch die Anwendung der Lenkbremse eine
unterschiedliche Abnutzung der Bremsbeldge ein. Aufer-
dem ist der Verschleil der anderen fiir die Verkehrs-
sicherheit wichtigen Teile sehr hoch. Die Wartung und
Pflege dieser Fahrzeuge lift gegeniiber den anderen
Kraftfahrzeugen meistens zu wiinschen tibrig.

b) In den meisten landwirtschaftlichen Betrieben werden
die Anhiingefahrzeuge von allen Traktoristen henutzt
und keiner fiihlt sich fiir die Wartung und Pflege dieser
Fahrzeuge direkt verantwortlich, Dieser Umstand hat
zur Folge, daBl bei diesen Fahrzeugen insbesondere die
Bremsanlage nicht einwandfrei arbeitet.

Im § 46 der StVZO sind die allgemeinen Bedingungen fiir

Bremsen und im § 47 der StZVO die Bremswerte sowie die

. Bedingungen fiir Bremspriifungen enthalten.

Die Festlegungen im § 46 der StVZO miissen insbesondere
vom Hersteller bei der Neukonstruktion cines Fahrzeuges
beriicksichtigt werden. Eine Besonderheit stellt der Absatz 8
diéses Paragraphen dar. Darin wird u. a. bestimmt, daf}
bis auf weiteres Auflaufbremsen fiir Anhiéingefahrzeuge unter

‘.. Einhaltung besonderer Bedingungen zuliissig sind. Demnach

konnen bis zu einer Gesamtanhingelast von 12t ein oder
zwei Anhingefahrzeuge mit Auflaufbremse in einem Zug
mitgefiihrt werden, wenn die Hochstgeschwindigkeit des
ziechenden Fahrzeuges 20 km/h nicht ibersteigt und Gefille
von mehr als 6 9, nicht befalhren wird. Voraussetzung fir
eine Gesamtanhingelast von 12 t ist jedoch, daB das Zug-
fahrzeug fiir diese Gesamtanhingelast zugelassen ist und
die im §47 der StVZO festgelegten Bremswerte mit dem
Einzelfahrzeug und mit dem gesamten Zug erreicht werden.

Die zuldssige Anhiingelast fiir die ‘Traktoren RS 14/36,
RS 14/40, RS 14/46, RT 315, RT 325, Belarus, UTOS und
Zator 50 Super wurde erhéht, so daB unter Einhaltung be-

stimmter Bedingungen zwei auflaufgebremste Anhinge-

fahrzeuge mit einer Gesamtanhingelast von 12 t mitgefiihrt
werden konnen. Diese von einer Expertengruppe erarbeiteten
Bedingungen wurden vom Minister des Innern bestitigt und
haben folgenden Wortlaut:

a) Die Hochstgeschwindigkeit darf beim Mitfihren von
2 Anhidngefahrzeugen mit Auflaufbremse und einer
Gesamtmasse von 12t 20 kim/h nicht ibersteigen, Ge-
fille von mehr als 69/, darf nicht befahren werden.
(§ 46 Absatz 8 ger StVZO)

b) Die Verantwortlichen des Betriebes bzw. der Genossen-
schaft haben sich beim Stralenbauaufsichtsamt des
Kreises iiber die zu befahrenden Gefillstrecken zu in-
formieren. Diese Werte sind den Traktoristen — ins-
besondere die nicht zu befahrenden Strecken iiber 6 0/; —
bekanntzugeben und in einer Arbeitsschutzinstruktion
festzulegen.
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¢) Als Anhiangefahrzeuge diirfen nur solche verwendet
werden, die polizeilich zugelassen sind und eine Kenn-
zeichentafel fithren.

d) Die zum Transport mit einer Gesamtanhingelast von 12 t
" vorgesehenen Traktoren sind monatlich nach der Priif-
richtlinie fiir Bremspriifungen zu iiberpriifen. Jede durch-
gefillirte Uberpriifung und die ermittelten Werte sind
vom Verantwortlichen aktenkundig festzuhalten.

e) Nach §5 Abs. 4 der StVO sind fir die Kontrolle der.
Transportfahrzeuge auf verkehrs- und betriebssicheren
Zustand der Falirzeughalter oder dessen beauftragter
Vertreter sowie die Personen, die stindig oder zeitweise
die Verfiilgungsgewalt iiber den Einsatz des Fahrzeuges
ausiiben, verantwortlich. Die im Punkt 4 festgelegten
Kontrollen konnen unter Leitung des Verantwdrtlichen
durch den Traktorenpriifdienst, das Verkehrssicherheits-
aktiv bzw. freiwillige Sachverstindige, die nach §52
der StVO bestitigt sind, erfolgen.

) Traktoren vom Typ RS 14/36, RS 14/40, RS 14/46,
RT 315 und RT 325 mit verstellbaren Vorderachsen
diirfen nur dann mit einer Gesamtanhingelast von 12t
eingesetzt werden, wenn die Achsen entsprechend der
Kundendienstmitteilung des VEB Schlepperwerk Nord-
liausen vomn 11. Mai 1965 umgeriistet sind.

2. Bremsverzdgerungswerte

Nach § 47 der StVZO und nach der Ausnahmegenehmigung
Nr. 35/64 des Ministeriums des Innern sind u. a. nachfolgende
mittlere Bremsverzogerungen zu erreichen:

Fahrzeuge der Baujahre ab 1958

Betriebs- Feststell-
" b b
a) Kraftfahrzeuge mit einer remse remse
Hachstgeschwindigkeit
bis 30 km/h by = 2,5m/s? 2,0 m/s?

b) Anhingefalirzeuge hinter Kraft-
fahrzeugen mit einer Héchstge-

schwindigkeit bis 30 km/h

Unter diese beiden Kategorien fallen die meisten in der
Landwirtschaft zu Transportzwecken eingesetzten IFahr-
zeuge. Fir Anhingefahrzeuge mit einem Baujahr vor 1958
mufl ebenfalls eine mittlere Bremsverzégerung von
bm = 1,5 m/s? erreicht werden. Die mittlere Bremsverzioge-
rung fir den gesamten Zug (Traktor mit zwei Anhinge-
fahrzeugen) ist abhingig von der Gesamtmasse jedes ein-
zelnen im Zug mitgefithrten Fahrzeuges, und sie wird nach
folgender Formel errechnet:

bm = 1,5 m/s?

by = —mp T E Py A E By e
my + may + May
Darin bedeuten:
m = mittlere Bremsverzégerung (nach § 47 der StVZO)
m Gesamtmasse des I'ahrzeuges nach Wiigekarte
T Traktor (Zugfahrzeug), A; 1. Anhiéngefahrzeug

Z Zug, Ay 2. Anhingefahrzeug

Beispiel: In cinem Zug werden nachfolgende Fahrzcuge mit-
gefiihrt: Traktor ,,Belarus®: mp=3,4t; bm, =2, m/s2,
2 Anhiingefahrzeuge: ma; = ma, = 6,0t,

bmA1 = bmA2 = 1,5 in/s?

253,44+ 15604+ 15- 6,0
3,4+ 6,0 + 6,0

Beim Abbremsen dieses Zuges aus einer Geschwindigkeit von
V = 20 km/h darf der Bremsweg 9,0 m nicht iiberschreiten.
In der Praxis gibt es jedoch immer wieder Schwierigkeiten
bei der Ermittlung der mittleren Bremsverzégerung bzw. des
Bremsweges. Das gilt besonders dann, wenn kein Brems-
verzogerungsmesser vorhanden ist. Deshalb wurde eine
Priifrichtlinie erarbeitet, die eine Expertengruppe erprobte
und bestéatigte.

bm, = = 1,72 m/s?

Deutsche Agrartechnik - 15. Jg. - Heft 9 - September 1965

N\



-«

3

\

3. Prifrichtlinie fior Bremskontrollén_ohne Brems-
verzégerungsmefBgerat

Die hier behandelte Priifrichtlinie (mit Tafel 2) gilt nur fiir
Traktoren vom Typ UTOS, Belarus, RS 14/36, RS 14/40,
RS 14746, RT 315, RT 325, Zetor 50 Super und fiir die von
diesen Traktoren gezogenen Ziige mit einem oder zwei
Anhingefahrzeugen. Auf dieser Grundlage lassen sich natiir-
lich ohne besondere Schwierigkeiten die Werte fiir andere
Fahrzeuge ableiten. :

3.1. Ort der Kontrollen .

Ebene, trockene und normalgriffige Falrbalin (rauher
Asphalt, Beton oder Granitkleinpflaster) von einer Linge
von mindestens 40 m. Diese Strecke soll so gewihlt werden,
daB wihrend der Kontrollen der iibrige Fahrzeugverkehr
nicht gestort wird. ZweckmibBig ist es, eine nichtoffentliche
StraBe zu wahlen oder den Ort der Kontrolle mit der Ver-
kehrspolizel festzulegen.

3.2. Hilfsmittel

— Bandma8, méglichst 25 m lang

— Stoppuhr oder GeschwindigkeitsineBgerit
— Tafel iiber zuldssige Bremswege

3.3. Vorbereitung der Kontrollen

— Abmessung einer {ibersichtlichen Strecke von 25 m.
Anfang und Ende dieser Strecke sind durch Linien iiber
die gesamte Fahrbahn mit Olkreide oder Farbe zu kenn-
zeichnen (Bild 1). }

— Uberpriiffung simtlicher zur Kontrolle vorgesehencn
Fahrzeuge auf verkehrs- und betriebssicheren Zustand.
Hierzu gehéren alle Teile und Aggregate des Fahrzeuges.
Auch die Reifen sowie die Licht- und Signalanlagen sollten
nicht vergessen werden.

— Uberpriifung der Gesamtmasse der Anhingefahrzeuge
durch Wigung. Jedes Anhiingefahrzeug muf} eine Gesamt-

masse (Eigenmasse 4+ Nutzlast) von (6,0 + 0,2) auf-~

welsen.,

— Zur Durchfithrung der Kontrollen sind mindestens zwei
Personen erforderlich. Die erste Person nimmt Aufstellung
am Anfang der 25-Meter-Strecke und die zweite Person am
Iinde dieser Strecke (Bild 1). Alle zu den Kontrollen
eingesetzten Personen einschlieBlich der Traktoristen
sind vorher einzuweisen.

3.4, Durchfdhrung der Kontrollen

— Zur Ermittlung der Geschwindigkeit muf3 der Traktorist
die 25-Meter-Strecke mit einer gleichibleibenden Ge-
schwindigkeit von etwa 20 kin/h durchfahren.

— Die erste Person an der Linie I nimmt den vorher er-
liobenen Arm beiin Uberfahren der Vorderrader des
Traktors iiber die Linie I ruckartig nach unten. In diesemn
Augenblick wird von der zweiten Person an der Linie II
die Stoppuhr ausgelést. Danach wird von dieser Person
ein Arm gehobeh. Beim Passieren der Linie II (Marke
»Bremsbeginn) durch die Vorderrider des Traktors
nimmt die zweite Person den Arin ruckartig nach unten
und betdtigt dabei wieder die Stoppuhr.

— Beim Herunternchmen des Armes beginnt der Traktorist
den Bremsvorgang mit gewéhnlichem Kraftaufwand und

Bild 1. Versuchsanordnung zur Ermittlung der gefahrenen Geschwindig-
keit und des Bremsweges; Linie I bis Linie II = Strecke zur
Zeitmessung fiir die Ermittlung der Geschwindigkeit, Linie I1 =
Marke ,,Bremsbeginn‘t

1Person 2Person

i

Bremsslrecke

7/

\Linie

-~

2m
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nimmt den Fuf} erst nach Stillstand des Fahrzeuges bzw.
des Zuges herunter. Beim Heruntertreten des Bremspedals
ist auch das Kupplungspedal mitzubetitigen, damit nur-
die reine Bremsverzégerung gemessen wird und der
Motor weiterlauft. Die gemessene Zeit wird notiert und
danach der Bremsweg von der Marke ,,Bremsbeginn
bis zur Mitte der Vorderrdder des Traktors gemessen, -

— Die Bremspriifungen sind mit jedem Traktor und jedem

Zug dreimal hintereinander bei den gleichen Bedingungen :

durchzufithren. Um kleinere I'ehler auszugleichen, ist
von den bei den drei Priifungen gemessenen Werten das”
Mittel zu berechuen. /

3.5. Auswertung der Kontrollen

Die nach Punkt 3.4 ermittelten Werte sind mit den in
Tafel 2 angegebenen zuldssigen Werten zu vergleichen.
Danach wird entsprechend dem nachfolgenden Beispiel
entschieden, ob eine Instandsetzung der Bremsanlage er-
forderlich ist oder ob mit dem Zug eine Gesamtmasse von-
12 t i 6ffentlichen StraBenverkehr bewegt werden darf.

Beispiel: Gepriift wurde ein Zug, bestehend aus einem
Traktor RS 14/36 und zwei auflaufgebremsten Anhidnge-
falirzeugen mit je 6 t Gesamtmasse. Die gemessenen Zeiten
fir das Durchfahren der MeBstrecke von 25 m und die ge-
messenen Bremswege betrugen:

t{s] s[m]
1. Priifung 4,8 7,1
2. Priifung 4,7 7,2 ;
3. Priifung 4,6 8,0
Mittel 4,7 7,45

Nach Tafel 2 war die Ausgangsgeschwindigkeit bei t = 4,7 s
im Mittel V=19 km/h. Der zulédssige Bremsweg betrigt
bei dieser Geschwindigkeit s = 8,4 m. Der als Mittel ér-
rechnete Bremsweg von 7,45 m liegt unter dem zuldssigen
Wert und der Zug erfiillt in der vorgestellten Form die ge-
setzlichen Bestimmungen.

Wird beim Vergleich der gemessenen bzw. ermittelten Werte

mit den zuliissigen Werten in der Tafel festgestellt, daB

der ermittelte Bremsweg iiber dem zuldssigen liegt, dann’
ist wie folgt zn verfahren:

Tafel 2. Fir das Erreichen der vorgeschriebenen Bremsverzégerungen
maximal zulissige Bremswege verschiedener Traktoren mit
eincm und zwei Anhingefahrzeugen in Abhéngigkeit von der
Zeit und der Geschwindigkeit fur das Durchfahren der MeB-

2
streeke von 25 m (errechnet nach der Formel s= 2ib-
t ¥ spt sz Bel.2 sz Bel.3 sz RS 14 s, RS 145
2 Anh. { Anh. 2 Anh. { Anh.

{s] {km/h]  [m] [m] [m] [m] [m]

5 18 5,0 7,3 6,7 7,5 74

4,8 18,5 5,3 1.7, 71 . 8.0 7,5

4.7 19 5,6 8,1 7,5 8,4 7,9

46 19,5 5,9 8,5 7,9 8,8 8,3

4,5 20 6,2 9,0 8,3 9,3 8,7

4,4 20,5 6,5 9,4 8,7 9,8 9,2

4,3 21 6,8 10 9,2 10,3 9,6

4,2 21,5 7,2 10,5 9,7 10,8 10,2

41 22 7.5 10,9 10 11,3 10,6

4 225 7.8 11,3 10,5 11,7 11

3,9 23 8,2 11,9 11 12,3 11,5

3,8 23,5 8,5 12,4 11,6 12,8 12

3,7 2 8.9 12,9 119 13,4 12,6

3,65 24,5 9,3 13,5 12,5 13,9 13,1

3.6 25 9.6 14 13 14,5 13,6

Zulassiger Bremsweg fiir alle Traktoren ohne Anhéng.e[ahrzeug

(me = 2,5 m/s?) .

2 Zulassiger Bremsweg fiir den Zug, bestehend aus cinem Traktor UTOS,
Belarus oder Zetor 50 Super mit zwei Anhingefahrzeugen, die eine
Gesamtmasse von je (6,0 4 0,2)t aufweisen (me = 1,72 m/s?)

3 Wie 2, jedoech mit einem Anhingefahrzeug (me = 1,86 m/s?)

4 Zulassiger Bremsweg fiir den Zug, bestehend aus einem Traktor
RS 14/36, RS 14/40, RS 14/46, RT 315 oder RT 325 mit zwei Anhinge-
fahrzeugen, die eine Gesamtmasse von je (6,0 4 0,2)t aufweisen
(b, = 1,66 m/s?)

Z ) -

5 Wie 4, jedoch mit einem Anhéngefahrzeug (me = 1,77 m/s?)
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— Priifung des Traktors ohne Anhingefahrzeuge. Liegt der

ermittelte Bremsweg des Traktors hélier, ist seine Brems-
" anlage instand zu setzen und danach erneut zu prilen.

— Ist der ermittelte Bremsweg fiir den Traktor gleich oder
kleiner als der zuldssige, dann ist die Bremsprifung mit
nur einem Anhidngefahrzeug ebenfalls dreimal zu wieder-
holen und entsprechend dem Beispiel auszuwerten. Liegt
der ermittelte Bremsweg iiber dem zulissigen Wert, dann
mull die Bremsanlage des ersten Anhiingelahrzeuges
instand gesetzt werden. Wird der zulissige Wert erreicht
oder unterboten, dann ist die Bremspriilung nur mit dem
zwelten Anhingefahrzeug durchzuliihren.

— Nach erfolgter Instandsetzung ist die Bremsprifung I
Zug (Traktor und zwei Anhiingefahrzeuge) in jedem Falle
zu wiederholen. d

SchluBbemerkungen

Nach der erliduterten Bremsrichtlinie fanden im Mai Brems-

- versuche mit I'alrzeugen der LPG Alt-Liidersdor{ statt.
Dabei wurden folgende Erfahrungen gesammelt:

Verwirklichung der Forderungen der Landwirtschaft

beim Traktorenanhdnger THK 5

Der hier vorgestellte Landwirtschafts-Iippanhénger wird seit
Beginn des Jahres 1964 im VEB TFahrzeugwerk Walters-
hausen in Serie gefertigt und ist als 5-t-Standardanhinger
entsprechend der TGL 8396 fiir die Landwirtschaft vorge-
sehen. Seine Auslegung entspricht im wesentlichen den agro-
technischen Forderungen der LPG-Hochschule Meiflen.

1. Technische Daten des THK 5

Nutzmasse 5000 kg

Bereifung 8-25-20 verstarkt

Spur 1600 mm

Ladehdhe unbelastet 1350 mm

Laderaum 45002000)<400 mm

Bremse Kombination Druckluft-Auflauf

Hand- und Motorhydraulik
nach zwei Seitent

Kippeinrichtung

2. Agrotechnische Forderungen

Von der LPG-Hochschule Meiflen wurden Forderungen fiir
Landwirtschaftsanhéinger erarbeitet, die beim THKS wie
folgt beriicksichtigt wurden bzw. werden:

2.1f. Bedienung des Anhdngers

Gefordert wird dic Bedienung des Anhiingers durch eine Ak
vom Fahrersitz aus. Dicse Forderung wurde wegen des hohen
nolwendigen technischen Aufwandes Fir die Entriegelung
der Kipplager nichit im vollen Umfang verwirklicht.

Im Einsatz mit Maschinensystemen, also auf dem Adcker,
konnen jedoch zwei IKipplagerstecker dauernd gedlfnet
bleiben und der Kippvorgang kann iiber die Motorhydraulik
vom Traktor cingeleitet werden.

Fiir das Olfnen und SchlieBen der Bordwiinde sind zwei
Systeme vorgeschen. Das mechanische System ist vom Kipp-
vorgang abhingig und kann mit demselben &flnen bzw.
schliefen. Das hydraulische System ist vom Kippvorgang
unabhiingig und kann wahlweise nach beiden Seiten 6ffnen
und schliefen. .

Beide Systeme sollen als Zusatzeinrichtungen nachriistbar
sein, d. h. der Anhiinger wird mit Bordwandverschliissen
ausgeriistet. Beim Einbau eines der beiden Systeme werden
an der gewiinschten Uffnungsseite die Bordwandverschliisse
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— Bei der Zusammenstellung des Zuges sollte beachtet
werden, dafl — soweit moéglich — ein Anhingefahrzeug
mit einer zulissigen Hochstgeschwindigkeit von 30 kin/h
mitverwendet wird. Diese Fahrzeuge sind vom Hersteller
mit Bremsanlagen ausgeriistet, die eine mittlere Brems-
verzogerung von by = 2,0 m/s? erreichen. Noch besser
ist es natiirlich, wenn beide Anhidngefahrzeuge diese
Merkmale aufweisen.

— Die Prifgeschwindigkeiten sollten 20 km/h nicht unter-
schreiten. Bei allen Geschwindigkeiten sind die Ansprech-
zeilen der Bremsen ungefihr gleich groB. Das wirkt sich
bei niedrigen Geschwindigkeiten betrdchtlich aul den
Bremsweg aus. So wurde z. B. mit dem gleichen Zug bei
ciner Ausgangsgeschwindigkeit von V = 27,5 km/h eine
Bremsverzogerung mit dem RS 14/40 von by, =1,88m/s?
und bei V =17 km/li eine Bremsverzégeruug von
bm, = 1,59 m/s? erreicht. Daraus ist ersichtlich, dal} be:

der hisheren Geschwindigkeit der zuldssige Wert crreiclit
wurde, dagegen bei V = 17 km/h nicht. A 6180
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geslfnet, dadurch entsteht die Funktionsbereitschaft der auto-
matischen Jffnung.

Mit dem am Anhidnger vorhandenen Anschlufl zur Motor-
hydraulik ist unter den erldnterten Bedingungen eine Be-
dienung durch 1 Ak vom Fahrersitz des Traktors méglich,

2.2. Nutzmassequotient

Der Nutzmassequotient ist das Verhdltnis Nutzmasse/Leer-
masse, er soll bei einem 5-t-Traktor-Kippanhinger mindc-
stens 2,8 betragen. Das hiele bei einer Nutzmasse von
5000 kg eine Leermasse von 1785kg. Die Lecermasse des
THK 5 betragt mit kombinierter Hydraulik- und Bremsan-
lage 2070 kg. Diese hohe Leermasse ergab sich insbesonderc
wegen der vom Bedarfsiriger geforderten soliden Ausfithrung
mit hoher Lebensdauer.

Intsprechend den Anforderungen der Landwirtschaft an
Transportfahrzeuge erscheint cs ratsamer, einer Robustheit
das Primat zu geben, als auf allzu ausgeprédgten Leichtbau
Wert zu legen. Die jahrelange Erprobung und der Einsalz
von mehreren tausend Anhingern in der Landwirtschalt
bestitigen diese Tendenz eindeutig.

Die Erhshung der Maximalgeschwindigkeit fir landwirt-
schaftliche Transporte mit Traktoren von 20 aul 30 km/h
erbrachte eine Steigerung des Transportwertes von 100 auf
150 tkm/h. Eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h setzt ein
solides Fahrwerk wvoraus, insbesonderc deshalb, weil die
Maximalgeschwindigkeit des THIK 5 bei geeigneten Achsen
und Reifen unter Verringerung der Nutzmasse noch weiler
erhdht werden soll, um den Fahrbetrieb mit LKW zu ge-
withrleisten.

2.3. Bereifung

Entgegen den agrotechnischen Forderungen, dic einen Nie-
derdruckreifen vorsehen, um Fahrwiderstand und spezifischen
Bodendruck gering zu halten, wird die laufende Serie noch
mit Hochdruckreifen 8.25-20 ausgestattet.

Der THK 5 soll nach Abschlufl der Entwicklung von Nieder-
druckreifen 12.50-20 mit diesen ausgerustet werden.

2.4. Bremsen

Gemil § 46 der StVZO ist der Anhiinger mit einer Betriebs-
bremse und einer Feststellvorrichtung auszuriislen. Die agro-
technische Forderung sieht eine Druckluftbremsanlage vor.
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