— Priifung des Traktors ohne Anhingefahrzeuge. Liegt der

ermittelte Bremsweg des Traktors hélier, ist seine Brems-
" anlage instand zu setzen und danach erneut zu prilen.

— Ist der ermittelte Bremsweg fiir den Traktor gleich oder
kleiner als der zuldssige, dann ist die Bremsprifung mit
nur einem Anhidngefahrzeug ebenfalls dreimal zu wieder-
holen und entsprechend dem Beispiel auszuwerten. Liegt
der ermittelte Bremsweg iiber dem zulissigen Wert, dann
mull die Bremsanlage des ersten Anhiingelahrzeuges
instand gesetzt werden. Wird der zulissige Wert erreicht
oder unterboten, dann ist die Bremspriilung nur mit dem
zwelten Anhingefahrzeug durchzuliihren.

— Nach erfolgter Instandsetzung ist die Bremsprifung I
Zug (Traktor und zwei Anhiingefahrzeuge) in jedem Falle
zu wiederholen. d

SchluBbemerkungen

Nach der erliduterten Bremsrichtlinie fanden im Mai Brems-

- versuche mit I'alrzeugen der LPG Alt-Liidersdor{ statt.
Dabei wurden folgende Erfahrungen gesammelt:

Verwirklichung der Forderungen der Landwirtschaft

beim Traktorenanhdnger THK 5

Der hier vorgestellte Landwirtschafts-Iippanhénger wird seit
Beginn des Jahres 1964 im VEB TFahrzeugwerk Walters-
hausen in Serie gefertigt und ist als 5-t-Standardanhinger
entsprechend der TGL 8396 fiir die Landwirtschaft vorge-
sehen. Seine Auslegung entspricht im wesentlichen den agro-
technischen Forderungen der LPG-Hochschule Meiflen.

1. Technische Daten des THK 5

Nutzmasse 5000 kg

Bereifung 8-25-20 verstarkt

Spur 1600 mm

Ladehdhe unbelastet 1350 mm

Laderaum 45002000)<400 mm

Bremse Kombination Druckluft-Auflauf

Hand- und Motorhydraulik
nach zwei Seitent

Kippeinrichtung

2. Agrotechnische Forderungen

Von der LPG-Hochschule Meiflen wurden Forderungen fiir
Landwirtschaftsanhéinger erarbeitet, die beim THKS wie
folgt beriicksichtigt wurden bzw. werden:

2.1f. Bedienung des Anhdngers

Gefordert wird dic Bedienung des Anhiingers durch eine Ak
vom Fahrersitz aus. Dicse Forderung wurde wegen des hohen
nolwendigen technischen Aufwandes Fir die Entriegelung
der Kipplager nichit im vollen Umfang verwirklicht.

Im Einsatz mit Maschinensystemen, also auf dem Adcker,
konnen jedoch zwei IKipplagerstecker dauernd gedlfnet
bleiben und der Kippvorgang kann iiber die Motorhydraulik
vom Traktor cingeleitet werden.

Fiir das Olfnen und SchlieBen der Bordwiinde sind zwei
Systeme vorgeschen. Das mechanische System ist vom Kipp-
vorgang abhingig und kann mit demselben &flnen bzw.
schliefen. Das hydraulische System ist vom Kippvorgang
unabhiingig und kann wahlweise nach beiden Seiten 6ffnen
und schliefen. .

Beide Systeme sollen als Zusatzeinrichtungen nachriistbar
sein, d. h. der Anhiinger wird mit Bordwandverschliissen
ausgeriistet. Beim Einbau eines der beiden Systeme werden
an der gewiinschten Uffnungsseite die Bordwandverschliisse

* VEB I*’uh}zeugwerk Waltershausen
1 Ausfithrliche technische Einzelheiten in ,Kraftfahrzeugtechnik® H. 10/
1965
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— Bei der Zusammenstellung des Zuges sollte beachtet
werden, dafl — soweit moéglich — ein Anhingefahrzeug
mit einer zulissigen Hochstgeschwindigkeit von 30 kin/h
mitverwendet wird. Diese Fahrzeuge sind vom Hersteller
mit Bremsanlagen ausgeriistet, die eine mittlere Brems-
verzogerung von by = 2,0 m/s? erreichen. Noch besser
ist es natiirlich, wenn beide Anhidngefahrzeuge diese
Merkmale aufweisen.

— Die Prifgeschwindigkeiten sollten 20 km/h nicht unter-
schreiten. Bei allen Geschwindigkeiten sind die Ansprech-
zeilen der Bremsen ungefihr gleich groB. Das wirkt sich
bei niedrigen Geschwindigkeiten betrdchtlich aul den
Bremsweg aus. So wurde z. B. mit dem gleichen Zug bei
ciner Ausgangsgeschwindigkeit von V = 27,5 km/h eine
Bremsverzogerung mit dem RS 14/40 von by, =1,88m/s?
und bei V =17 km/li eine Bremsverzégeruug von
bm, = 1,59 m/s? erreicht. Daraus ist ersichtlich, dal} be:

der hisheren Geschwindigkeit der zuldssige Wert crreiclit
wurde, dagegen bei V = 17 km/h nicht. A 6180

Ing. K. FEUSTEL / Ing. R. HELLWIG*

geslfnet, dadurch entsteht die Funktionsbereitschaft der auto-
matischen Jffnung.

Mit dem am Anhidnger vorhandenen Anschlufl zur Motor-
hydraulik ist unter den erldnterten Bedingungen eine Be-
dienung durch 1 Ak vom Fahrersitz des Traktors méglich,

2.2. Nutzmassequotient

Der Nutzmassequotient ist das Verhdltnis Nutzmasse/Leer-
masse, er soll bei einem 5-t-Traktor-Kippanhinger mindc-
stens 2,8 betragen. Das hiele bei einer Nutzmasse von
5000 kg eine Leermasse von 1785kg. Die Lecermasse des
THK 5 betragt mit kombinierter Hydraulik- und Bremsan-
lage 2070 kg. Diese hohe Leermasse ergab sich insbesonderc
wegen der vom Bedarfsiriger geforderten soliden Ausfithrung
mit hoher Lebensdauer.

Intsprechend den Anforderungen der Landwirtschaft an
Transportfahrzeuge erscheint cs ratsamer, einer Robustheit
das Primat zu geben, als auf allzu ausgeprédgten Leichtbau
Wert zu legen. Die jahrelange Erprobung und der Einsalz
von mehreren tausend Anhingern in der Landwirtschalt
bestitigen diese Tendenz eindeutig.

Die Erhshung der Maximalgeschwindigkeit fir landwirt-
schaftliche Transporte mit Traktoren von 20 aul 30 km/h
erbrachte eine Steigerung des Transportwertes von 100 auf
150 tkm/h. Eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h setzt ein
solides Fahrwerk wvoraus, insbesonderc deshalb, weil die
Maximalgeschwindigkeit des THIK 5 bei geeigneten Achsen
und Reifen unter Verringerung der Nutzmasse noch weiler
erhdht werden soll, um den Fahrbetrieb mit LKW zu ge-
withrleisten.

2.3. Bereifung

Entgegen den agrotechnischen Forderungen, dic einen Nie-
derdruckreifen vorsehen, um Fahrwiderstand und spezifischen
Bodendruck gering zu halten, wird die laufende Serie noch
mit Hochdruckreifen 8.25-20 ausgestattet.

Der THK 5 soll nach Abschlufl der Entwicklung von Nieder-
druckreifen 12.50-20 mit diesen ausgerustet werden.

2.4. Bremsen

Gemil § 46 der StVZO ist der Anhiinger mit einer Betriebs-
bremse und einer Feststellvorrichtung auszuriislen. Die agro-
technische Forderung sieht eine Druckluftbremsanlage vor.

Deutsche Agrartechnik - 15. Jg. - Heft 9 . Septermber 1965



Da z. Z. noch nicht alle Traktoren eine Druckluftanlage be-
sitzen, werden die Anhiinger zuniichst mit einer kombinier-
ten. Bremsanlage, d. h. wahlweise Druckluft- oder Auflauf-
betitigung — auf die Vorderachse wirkend — ausgeriistet.
Iintsprechend den erhihten Verzégerungswerten der StVZO
vomn 4. Juni 1964 crhillt der TIIK 5 in gleichzeitiger Uber-
cinstimmung mit den agrotechnischen Forderungen in Zn-
kunft cine Vierrad-Drudkluftbremse und cine Handspindel-
bremse als Feststellvorrichiung.

Die Fallbreinse cntfillt, dic Zuggabel wird zur Erlecichterung
des Kuppelvorganges eine 1Ihencinstellvorrichtung erhalien.

2.5. Bordwanderhdhung

Dic Sericnausfihrung des TIHHK 5 wird mit 400 mm hohen
Berdwiinden geliefcert.

Dic agrotechnische IForderung sicht cine mogliche Erhdhung
von 2200 mm vor. Daliir stehen zwei Ausfiihrungen zur
Diskussion. Entweder anschraubbare Aufsatzbordwiinde oder
crhohte Bordwinde auf gesonderte Bestellung, wobci bei
crhohten Bordwiinden als Normalausstattung die Gefahr der
Tberladung besteht.

Dic werkzeuglose Anbringung der Aufsatzbordwinde, ent-
sprechend den agrotechnischen Forderungen, wird von der
Fahrzeugindustric aus Griinden der Lebensdauer  dieser
Wiinde wnd des zu erwartenden hohen Geriiuschpegels al-
gelchnt. Eine Festlegung ist noch nicht getroffen und es wiire
wiinschenswert, die Meinung der Verbraucher zu erfahven.

2.6. Kérnerdichtheit
I'iir kleinkornige Schiitigiiter, z. B. Getreide, Ulfriichie,
Mineraldiinger, kann dic Toleriernng der TFertigungsmale
nicht in so engen Grenzen gchalten werden, dafl keine Ver-
luste wiihrend der Fahrt auftreten. Dafiir wurde cine Zusatz-
cinriclitung geschaffen, die bei Bedarf mit wenigen Hand-
griffen aufgesteckt werden kann und sich dadurch vorteilhalt
von einer chenfalls crprobten Linrichtung unterschicidet, sie
ist fest am Anhiinger angcbracht. Diese Zusatzeinrichtung
soll in Zukunft nnr auf gesonderte Bestellung gcliefert
werden.
Fiir die Entladung wurden sogenannte Leitbleche entwickelt,
die mit der Bordwand ausschwenken und das Abriescln an
den Stirnflichen verhindern.
s wurden zunichst 4 Leitbleche vorgesehen, jedod: diirften
auch 2 Stiick ausrcichen, da meist vor Antritt der Fahrt
" feststcht, nach welcher Scite abgekippt werden soll und dic
Leitbleche entsprechend mngesteckt werden kénnen.

2.7. Hdéckselaufbau

Wiihrend bisher aul Grund der Vielzalil von Anhingertypen
dic unterscliicdlichsten Ausfithrungen von Iicksclaufbauten,
meist als Tligenbau, entstanden, soll in Zukun(t entsprechend
den agrotechnischen TForderungen eine industricll gefertigte,
nachriistbare Ausfithrung der Landwirtschaft zur Verfiigung
stelien. Dabei werden unterschieden:

Leichthiickselaufbanten fiir mindestens 1,2t Hacksel und
Schwerhickselaufbauten fiir 4 bis 5t Hacksel.

Die Forderungen schen die Moglichkeit vor, den Hiicksel mit
Hilfe der Motorhydraulik abzukippen. Bedingung dazu ist
das Ausschwenken der scitlichen Begrenzung nach oben, um
cin ungehindertes Abgleiten des Hicksels zu erméglichen,
Wie fiir dic Bedienung der automatischen Bordwiénde ist
dafiir nuv der Traktorfahrer vorgesehen,

Der THK 5 ist fiir den Anbau eines Hickselaufbaues sowohl
fiir Schwer- als auch fiir Leichthiicksel gecignet. Dic ent-
sprechenden Bauclemente miissen entwickelt werden.

2.8. Wartungs- und Pflegeavfwand

Dic wmangelnde Wartung und Pflege an Anhingern bercitct
der Fahrzeugindustrie grofle Sorge, weil dadurci wertvolles
Volkseigentum  vergeudet wird, die Lrsatzteilproduktion
astronomische Zilfern erreicht, der Schallpegel der Anhinger
die Bevélkerung beliistigt und oft dic Verkehrs- und Be-
triebssicherheit nicht gewihrleistet ist.

fs verwundert deshalb, dall mit dem in der agrotechnischen
Forderung genannten Pflegeaufwand von 1 h je Monat der
Zustand mangelhalter Pflego amtlidi bestitigt werden soll.
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Bild 1. THK 5 mit rungenlosen Bordwiinden (400 mm hoch — Ausfiih-
rung ab 1966) in Kippstellung: kombinierte Druckluft-Aul-
laufbremse, Hand- und Motorhydraulik

Bild 2. Zusalzeinvichtung {ir verlustlose Kornertransporte. Ein Gummi-
band dichtet in geschlossener und gedffneter Stellung der Bord-
wand die Scharnierfuge am Bodenblech ab. Die Stirnsciten
werden durch zwangsliufig schwenkende Leitbleche abgedeckt

Bild 3. Nuachriistbare Aufsatzbordwiinde 200 mm  hoch. Schraubverbin-
dung. Die Anbringung cines zweilen Verschlusses fiir diese
Hihe ist nicht notwendig

Bild 4. Mogliche Gestaltung eines nach oben schwenkbaren Schwer-
hiickselaufbaues fiir das ungchinderte Abkippen des Schiittgules,




Von der Fahrzeugindustrie wurden dafiir etwa 4 h monatlich
kalkuliert, in denen folgende Arbeiten zu erledigen sind:
2.8.1. Einstellung der Druckluftbremse, der Auflaufbremsc,
Uberpriifung der Druckluftanlage, Bremsprobe, evtl. Korrck-
tur der Radbremsen;

2.8.2. Hydraulikanlage auf Dichiheit priifen, evtl. U1 nach-
fiillen;

2.8.3. Elektrische Anlage kontrollieren;

2.8.4. Anhingerkupplung iiberpriifen;

2.8.5. Federn und Lenkkranzbefestigung iiberpriifen;

2.8.6. Waschen des Anhéngers und Einsprithen mit Schutzsl;

2.8.7. Abschmieren des Anhiingers, vor allem der Verriege-
lung der Verschliisse, der Federn und der Bremsgestinge.

Nur bei gewissenhafter Erledigung dieser Pflegemalnahmen
JaB8t sich die agrotechnische Forderung auf eine Nutzungs-
dauer des Anhdngers von 10 Jahren erreichen, wobei wir
die Auffassung vertreten, dal} sich die Nutzungsdauer bei
regelmiBiger Pflege und normalen Einsatzbedingungen noch
weiter verlingern 1aBt.

2.9. Sicherheitstechnik

Dic Belange des Arbeitsschulzes und der Sicherheitstechnik
werden beim THI 5 entsprechend dem Stand der Technik
beriicksichtigt. Der TITIK 5 besitzt eine Héheneinstellvorrich-

Der IZV ,,Landmaschinen- und Traktorenbau‘‘ im FV ,,Land- und Forsttechnik*‘
legte Richtlinien fir die kiinftige Arbeit fest

Die Delegierten aus den Betriebssektionen und Fochousschiissen der
KDT im Londmaschinen- und Troktorenbau schufen in der ersten Indu-
striezweigkonferenz des FV ,Land- und Forsttechnik” die Grundlagen
fur die kiinftige freiwillige technische Gemeinschaftsarbeit innerhalb
des Industriezweiges und mit den KDT-Gremien in der Land- und
Forstwirtschaft sowie dem Meliorationswesen, die dem gleichen Fach-
verband angehéren. Dipl.-Ingenieurékonom KORNER konnte zu Beginn
der Tagung am 1. Juli in Markkleeberg neben den Delegierten auch
Gdste aus anderen Organen des Fachverbandes sowie aus Partei und
Staat begriiBen; unter seiner umsichtigen Leitung brachte die Veran-
staltung zeitgerecht und wohlabgestimmt wichtige Ergebnisse, die fir
eine erfolgreiche Lésung der gestellten Aufgaben eine gute Grundlage

bilden. .

In einem umfassend angelegten Referat ging Dr.-Ing. REICHEL auf die
bisherige Arbeit der Betriebssektionen im Industriezwelg ein und gab
eine Orientierung iiber die neuen Aufgoben des Industriezweigvor-
standes. Au;gehend von der Notwendigkeit, unsere sozialistische Land-
wirtschaft bei der Erreichung ihrer Ziele (Steigerung der Produktion
und Arbeitspraduktivitat bei sinkenden Kosten je Erzeugniseinheit) durch
weitgehende Mechanisierung und Automatisierung der Arbeitsprozesse
zu unterstiitzen, erlduterte er die verantwortungsvolle Aufgabe des
Industriezweiges, hierfiir durch Lieferung der modernsten Technik in
ausreichendem MaBe und hdchster Qualitat die Vorbedingungen zu
schaffen. Die an der Arbeit des Landmaschinen- und Traktorenbaues in
der letzten Zeit gelibte Kritik muB3 fiir alle Angehdrigen des Industrie-
zweiges Verpflichtung sein, die vorhandenen Mdngel zu beseitigen und
bestehende Schwierigkeiten auszurdumen. Die freiwillige technische
Gemeinschaftsarbeit der Mitglieder der KDT ist technische und poli-
tische Arbeit von hohem gesellschaftlichen Wert. Sie muB dazu bei-
tragen, schwerféllige Arbeitsweise, fehlende Sachkenntnis und Nicht-
ausnutzung der Vorziige unserer sozialistischen Ordnung schnell zu
erkennen und zu iberwinden. Der Kompf um die unmittelbore Wirk-
samkeit der Wissenschoft als Produktivkraft und die weitere Entwicklung
der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit in allen Betrieben und KDT-
Gremien ist in erster Linie ein ideolagischer Kampf, der eine enge und
zielstrebige Verbindung mit der Partei der Arbeiterklasse und eine
vertrauensvolle Zusammenarbeit mit den Staats- und Wirtschaftslei-
tungen erfordert.

Aus den Beispielen der Entwicklung von 5 Betriebssektionen der KDT
im Industriezweig und der bisher von ihnen geleisteten Arbeit zog
Dr.-Ing. REICHEL einige SchluBfolgerungen:

— Wie es die staatliche Leitung versteht, die BS fiir die Mitarbeit
zur Ldsung der Planaufgaben zu gewinnen, so werden die betrieb-
lichen Kapazitatsreserven genutzt;
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tung fiir ein sicheres Ankuppeln, cine hydraulische Sicher-
heitsvorrichtung, die den Iippvorgang bei nicht gezogencn
Kipplagersteckern sperrt, cine mechanische Sperre fiir das
Kippen iiber den méglichen XKippwinkel hinaus, eine aulo-
matische Anhiingerkupplung und einen Auftritt fiic Personen-
beférderung sowic in Zukunft Bordwandverschliisse, bei
dencen die Seitenwiinde beim Offnen micht angedriickt werden
missen. ’

3. Zusammenfassung

Mit demr Traktorenanhiinger THK 5 wird der Landwirtschaft
cin Transportmittel angeboten, das sowohl fiir allgemecine
als auch fiir spezielle Transportaufgaben geeignet ist.
Wichtig ist, daf} die Anhiinger grundsitzlich als Zweiseilen-
kipper in Normalausfithrung gefertigt werden und dal sich
ihre Einsatzméglichkeiten durch das Anbringen von Zusalz-
oeriten erweitern lassen. Inshesondere ist hierbei an dic
Linceihung in Arbeitstechnologien gedacht.

Linc Erweiterung der Typenreihe aul einen 8-t-Zweiseiten-
kipper fiir die Landwirtschaft bei gleichen Bauprinzipicen
ist geplant.

Die Probleme der Mechanisicrung der landwirtschaftlichen
Transporte wit Kippanhingern wurden in diesem Beitrag
vom Standpunkt der Fahrzeugindustric behandelt und es
wiire wichtig, hicrzu die Meinung der Landwirtschaft selbst
in ciner Diskussion in dieser Zeitschrift zu erfahren. A 6174

— Betriebsleitung, BPO und BS sollten kollektiv beraten, wie die KDT-
Arbeit den gréBten Nutzen bringen kann;

— Rationalisierung und Standardisierung erfordern mehr als bisher
die Mitarbeit der KDT;

-—— neben den Fragen der Forschung und Entwicklung sowie Technologie
sollten die BS kiinftig auch den Problemen der Fertigung ihre Auf-
merksamkeit zuwenden;

— die Entwicklung des wissenschoftlich-technischen Meinungsstreites ist
eine gute Form der Gemeinschaftsarbeit. )

Besonders die erstgenannte SchluBfolgerung muB bei der Arbeit des
IZV vorrangig beachtet werden.

Der ,moralische VerschleiB" unseres Wissens und Kdnnens erfordert ein
sténdiges systematisches Studium der neuesten Erkenntnisse in Wissen-
schaft und Technik durch unsere Ingenieure und Okonomen. Es miissen
deshalb entsprechend der Perspektive des Industriezweiges Weiter-
bildungsmaBnahmen festgelegt werden.

Von héchster Bedeutung ist weiterhin die Entwicklung des geistig-kul-
turellen Lebens in den Gremien der KDT in enger Verbindung mit
anderen gesellschaftlichen Organisationen.

Die KDT-Arbeit ist nicht Selbstzweck. Wir miissen uns deshalb ein-
ordnen in den sozialistischen Wettbewerb unserer Werke, dessen Inhalt
von der weiteren Verwirklichung des neuen &konomischen Systems, der
technischen Revolution und dem Perspektivplan des Industriezweiges
bestimmt wird. .
Die anschlieBende Aussprache brachte einen echten Meinungsstreit iiber
Probleme der Standardisierung. Dabei herrschte die Erkenntnis vor, daB
der Industriezweig im Vergleich zu anderen Industrien in den letzten
10 Jahren erheblich in Riickstand geraten ist. Hier zeigt sich eine
wichtige Aufgabe fiir die Arbeitsgremien der KDT, deren Wirksamkeit
durch Bildung von Arbeitsgemeinschaften iiber den Bereich der industrie
hinaus mit Wissenschaft und praktischer Landwirtschaft ausgebaut und
gesteigert werden kann. Auf keinen Fall diirfen dobei die engen Ver-
bindungen verloren gehen, die innerhalb des Fachverbandes durch die
zentralen Fachausschiisse bisher fruchtbar waren. Eine erfolgreiche
Standardisierungsarbeit setzt das Miteinander und Fireinander von
Landwirtschaft und Industrie voraus, dem Neuerer der Landwirtschaft
muB dabei mehr als bisher Rat und Hilfe zuteil werden.

Verschiedene gute Vorschldge und Empfehlungen besonders aus den
Diskussionsbeitragen der BS fanden ihren Niederschlag in der Ent-
schlieBung, die yon den Delegierten einstimmig gebilligt wurde. So
sollen z. B. die Ergebnisse der Arbeiten der geselischaftlichen Ingenieur-
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