
Dr. M. MÜLLER. 
cand. agr. R. ZILLIG • Der Futterverteilungswagen F 931 für die Rinderfütterung 

1 • . Verwendungszweck und Einsatzbereich 

l'ulterverleiluflgswagen werden in Slällen eingesetzt, dic mit 
Traktorenanhängern b efahrbare Futterwege haben. Diesc 
Maschinen finden illtcrnalion:11 zunehmende VerbreitunO" un·1 
b.esitzen auch für die Landwirtschaft der DDR von 0 alle;l 
i\Iechanisiel'lmgsmitlcln .für die Rinderfütterung z. Z. die 
größte Bedeutung. Neben dem Einsatz .für die mobile Grund­
fllttcl'fült{!rullg las.sen sich FuttervedejlungslVageu zur Zuteil­
entleerung in Höhenförderer, Gebläse oder stationäre Fütte­
rungseinrichtungen, zum Abladen und Verteilen von SilierO"ut 
in Flachbehältern sowie zur Verteilung von Einsl!'cu :er­
wenden. Als Futterfrüchte köunen gehäckseltes oder geschle­
gdle> Grlillgul, unze!'ldeinertc Hiibenblältcr, Gärfutter au, 
gehäckselter oder geschlegclter GrünlIlasse - frisch ouer an~ 
geweLkt s iliert -, a us unzerkleiuerlell nübenblätteru sowie 
aus Rübcnschnitzeln vcrtejlt werden. liutterverteilungswagen 
eignen sich lerne r zur Vcrtcilung zerkleinerter Hüben, von 
Tl"Ockellgriing.ul so,vie VOll gdläckscllt'1I1 Heu ,und gohäcksd­
tcm Stroh. 

2. Beschreibung 

Der l'~utl e rVCrl eilullgswagen F 931 des V l!:ß Forlsdll'ill i\eu­
stadt/Sa. ist ein zweiachsiger, drehschell1e1gelellkter Anllängel' 
mit auIgeb:lLller FUllerverteilungseinrichLling (Bild 1, Tafelt). 
Die Ladung wird durch zwei Kralze~ketlcu nach hinten Zunl 
Abwurf oder nach vorn zur Futlerverteilung.scinrichtullg 
geführt, die das Futter abfräsl und es über ein QucI'fördcr­
band wahlwe ise nach rechts oder links in die Futterkrippc 
ablegt. Die Klappen a n den AUS\\'-uloföffnungen des Quer­
fördercrs ermöglichen das Einstellen der Abwurfweite. Der 
Antrieb der 1(ralzerkelten crfol :; l über cl.ic vordere \Velle in 
der La.d~prits che durch einen Kllaggen tl'ieb, an dem die 
För.derrichtllug sowie die Fördergcschwil1digkeit in jeweils 
vier Stufen cingestellt werd en könn en (Bild 2). Den Schalt­
hebel kann der Traklori,;t über eine Zugleine belätigcn. 

3. Ergebnisse der Funktions- und Einsatzprüfung 
3.1. Das Betaden 

mit Grünfutter auf delll Felde erfolgl durch Trolllmcl- oder 
Sehlegelhäcksler in Abhängigk eit VOll der Häekslerbauart 
von vorn über die Fräseil1l'iehtung oder von der Seile. Im 
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Bild 1. Antriebsschemll utS FuLLcrvcrleilulIg'swngcns F 931 
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. Durchschnitt der i\Iessungen waren die Futterverteilungs­
wagen nach delll 'franspol·t vom F eld ,zum Slall zu 74. bis 
100 % gefüllt. Leistungsstarke Traktoren, die den Dreh­
mOl11011lbedarl .des Häckslers 1nl Nonndrehzahlbore.ich auf­
bl-iugen, ermöglichen einen hohen Füllungsg'rad ohne zu­
sätzlichell Hand[lrbei~saltfwand, da da;; \\'urfgebläsc nur bei 
Nenndrehzahl den Laderaum gleichmäßig ,füllen kann. Die 
durchschnittlich eI'l'eichtc Nutzlast bei gehäcksellem Grün­
futte!' betrug 2,5 t. Die Beladung mit Gärfutter kann durch 
Frontlader oder Kranc erfolgen. Die Leistung der Lade­
maschine hat auf die Verfahvensleis tung wesentlichen Einfluß 
(Tafel 4). 

3.2. Verteilen 

Durchsatz und Fahrgeschwindigkeil beei llflusscn die Höhe 
der Ratiou (Tafel 2). Bei der W ahl des Durchsa tzes sind die 
Futterfrüchte und der als Nutzleistun:; vel-füghare Motor-

Tafel j. Technische Datell 

Ladellächc 
Länge 
Breite 

Höhe des Laderaumes 
Hordwandhöhe 
Höhe der Aufbauten 

Laderaum 
mit Aufbauten 
ohne Aufbau ten 

Länge (mit Zuggabel) 
ßreite 

TransportsteIlung 
Arbcitsslellullg (eine Klappe geöffnet) 

Höhe 
größte Höhe 
Ladehöhe (Fahrbahn bis Allhällgcrbodcn) 

Abwurfhöhe (Fahrbahn bis zur Unterkalllc Querförclcrbulld 
Eigenlast (mit Aufbaulen) 
Zulässige Nutzlast 
Mittlere Spurweite 
Beifcn 
Höchste Fahrgeschwinuigkcjt 

8.4 m 2 

4200 mm 
2000 mrn 
1250 nun 

400 mm 
850 mm 

10 m' 
3.3 m' 

6000 mm 

2300 mm 
2750 mm 

2400 mm 
1150 mm 

900 mm 
1,9 t 

3 t 
1500 mm 
7,50 -20 

20 km/h 

Tafel 2. Schaltstufen und Fahrgeschwindigkeite n beim FULlcl'\'ertcilwIO's· 
wugen F 931 (Zapfwel1enurehzahl: 540 min- 1) 0 

Schaltstufe 1 2 3 4 
Entladezcit [min] 11,5 7,3 3,7 2,5 
Beladung [1] , 2 2,5 3 2 2,5 3 2 2,5 3 2 2,5 3 
Durchsatz [t/hl 8 10 12 lG 21 25 32 I,l 49 48 GO 72 
Futterration [kg/m] Fahrgeschwiudigkeit des Trak tors [lon/ hl 

1,6 
10 1,0 2,1 

1,2 2,5 

I, t 2,2 
15 J ,', 2,7 

1.6 

20 
I ,G 2,4 

1,0 2,0 3.0 
1,2 2,1a 

1,3 1,9 
0-_J 1,6 2,4 

1.1) 1,0 2,9 

1,1 l ,ö 
:10 1,4 2,0 

1. ~ 2,r. 

O,~ 1,4 
:J:> 1,2 1,7 

t ,4 2,0 

1,2 
40 1,0 1,5 

I '" ,- 1,8 

Fahrgeschwindigkdt bei Nenndl'ehzahl für einige 'l'ru.ktorcn lypen im 
Gesehwindigkeitsbereieh v< 3 km/h 

Trak- RS 09 RS ns RT 315 HT 325 Zetor Detarus ITM 
toren- GT 124 04/30 14/30 RS S 50 ~ITS-
typ H/ö6 5~IS 

Schalt-
gruppe 

Gang 
1 
2 
3 

0,9 
1.4 
2,2 

1,1 
1,6 
2,1 

Fahrgeschwindigkeiten km/tL 
1,2 1,3 1,5 1,2 
1,9 2,0 2,3 2,~ 

2,1 
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lJild:! . :)c!Jallullg· alll 1\lIa g-l!· l'lllri('I~. :\11 ...... dlla~ :1111" dem Sl:II,t!I-
..,('gnlC'llt fiir die ;\ugn'llzung dl'r l:i.inll' ll·idllulIg· ( Ul'l·l'ich 1 ui~ 'J. 
"ol'will'h, J hb J l'iid\w;irb) ; :! llwxilllaic Fvnicrgl':-I"hwjntlig­
J,,1 'i t vOl'würls ; :; lnaximalc l:iirdcl"g(.'!-chwinJiglq·il .. iid(wiirlo;.,; 
J Sdl: t!I!tcucl JJlil ,\rl"clic"lIJ1;; s::.o Jticut'1" 

Ici,tung-snlltcil zu bcrü cbid,tig·(,Il. Kllr/. ;:,chi.itl,e1tc hllt"r­
r .. üdlle lasscn sich nlit gerillgclI [ 1 1I)ra"gsges<:hwinJigl\eil~ n 
,I,·,. ]<'rii,tl'Olllllll,11I (J hi, :Im!,) ,d,frii' <.' ]] . Ce'l'hkgelt·es Futter 
Illit größeren I-liicksdl:ing!'n neig-l Will Wickeln "" den ]<'rü,­
trolJlllleln ulld WhrL w <.'ille/ll höhereIl ,pezifisdlen Ellcrgi<.'­
bedarf (Ta f,el Cl). 

\VälllTII,{ Lei kurz gel,ück,e1kfll Futkr .In '['r"kttlr die .\Ia­
schille mit ve,'ringertcr i\Iotordn:.hwhl alltrcibe]] kanll, JIluJ.) 
bci grölkrell J-lückse\.lüngen mit ll1oturg-ebundcnel', I::thrlwpl'­
I ungslln"bhüngiger Zllp[,w~lIelbchallu n,; und .\ [otornen 11 tl rch­
:--..ahl g:cr:.Jhrcll werd en, Hill ;j hi..; G 111, .':- l j tnfangtigc::i('hwilldig­
keit uer l'rüstrolllnle)'1 zu l:rl'eidlcll. 

Ileilll Jo:insa tz Jer Stallarbcit;lll~hcltille (IIT IGU, G'1' 1:2/" 
HS 0(1) ;)1, Zug- lllill Antl'iehslll itLcl darf di" SteigulIg' uer 
Falll'baltn G 11,'0 lIirht übcr5rhrcitcll, Dic verfügbal'c Nut.z­
leistung' des 1-\'1' 160 "der G'l' 12/1 gestattet Durcl,sützc \'on 
70 t,.h bei kurz gehiickseltelll Futter und 2U his :25 t/h Lei 
ge,chlegeltclll .Futtl'l', Deim Eins"t/. d{'s ns UD \'eITinge l'll 
sich uie Illüglicll cn Durchsüt/.<: ~' ut s Jlrcdl('nd cl,er geringen 
MotorncllnlcisL.ullg. ))ip,,'r Traktor ist mit dem Fllttel'l'cr­
teiLungswagcn nur l'iir Jas hlhrcn innerhalL der SI ~')I'I\Jlagen, 
nicht aber für öffentliche Straßen zugCh"'CIl. Hl'i uel' Geiill­
[uttel-fütLerulIg lI'CI'UCll \'llr\\'iegClld Traktoren IIlit = r"U PS 
!\lutol'llennlcistlillg ~'illge5 ct/.t. D,t-; häurig-e All[tn'tell VUll 
Anr"IIl''srhiitlcn ellll l'u tt c rvcrtcilllll,;SII',-,gcll bei CIIgCll St,,)I­
\'.].' rltültnisscn cl'fol'dl'l't eille GcschwindigkeitsbegrcnzuIJg beinl 
Futterverteilcn von I bis 3 klll / h (Tafel :2), 

Der Zug'kl'a[tLedal,r bctrügt illn e rk"\) der St,dl 'll')agc ll "u[ 
befestigtem Fahrbahnen 1.00 bis :25U 1'1> hei :J t Cesall1tlast. 
Der relative \'crtciHehlcr wird VOll Untcl'sl'iJicdcn in (leI' 

Oiltl J, Futll·I'\·erll'i1ullg .... '\·,I;;C-n rür di e HilHkrIlillrJ"ullg "011 C"IIII:11I 
(Eilglalhl) 
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Tart,J:.J. -;\Iillkrcl' spezifbchcl' Energiebcu;lI'r für (bs '"l'rteilen VOlt 
t ; "IIIlUrtllll'l' mit delll J'" Ul ((:ITcl'leilung!'iw:1gcll I,' ~)J 1 

FlIltCI':lI'1. 

-;\laisgärfult.el' 
Fu l Lerrogl5ell g;i rrlll I 1' 1' 

l; I'a.sg~irru 11 CI· 
Heu 

MillI. 
11 i.iekscll~iuge 

[111m] 

Dllr(;!lsa lz 

[I / li] 

SPl'Z, 
Energil'b('durf 

[PSh/ 11 

Al'lJvilsz.­
Jicd>ll'f 

Ut'l'cilgl·:5!. 
AlIll"ic hs -

VCI'[alu'l'lIs- \ ·c d ·ahn· II . ...;-
lwsll'l1 Il'i ~ lllng 

1'lIt' l'gi t' 

[Aklo/ J] [":uJ[~lvlt'~II / I J[",o ll ,\tl) l\ / t] [",,,] [I/lt ] [ ",, ] 

J, Fronllaucr 'j' 150 u FUlh' n ·erlciJllng::,wil"·CIl 
1. L Entnahme 0,3 L 2,!jO 0 :.-!, :'::i 
1.2. Transport u, 

Vertcilullg O,0~) '...! ,:W J, I,~ 

.J II sgC::,;J1 11 t 0,100 1lI0 :; , GU 11111 <'1,0 JIlU 

:1. H YUl'aulbchcl" Sch"'(.'ltI\Ji.I';11l 
2. J _ Entnahme 0,13 

l:) / . 'l"I'al\lu.' 11 . 1:IIIIl'nl'J"ll'ilung~"· .. :;ell 
'2;20 1,70 

2.2, Transport u, 
\'('rt.cilung O,OV 2,JU J.J5 

u,:u tiU tj.15 IS5 

l.ag·el'llllg,Jid,lc lind der Il"ladeltöhc wII·ic VOll dcl' I'lIllk ­
t iOll:isichcl'hei t lle, Kllaggcn triebes beein flll ßt. ßei ,org'fiiltiöer 
Beladulli,!' llllU ciner du['chscl,nitllichcll H.alioIl 5s tiü'k,' VOll 

:IU kg/ m ist (,ill J1littlcrel' rclativer VCl'teiHehlcl' vun ~ :20 % 
el'l'l'ichb",.. Die,;(')' \\'('rt l'nl>l'l'idlt der agrut echnischen Furde­
I'ung. 

In grollen Stallanlagcn luhllt ,ich deI' Eins,-,tz einer leislullgs-
1'i.i11igen Ladenwschin c )'ei"l Laden VUll Gädultcr aus Flach­
bl'hüll<'rll, .\ I'bei!>z,"it 1",.1",.(' lU1U V l:l-falll'cnskoslt'n ""scn sid, 
gegenüber dem Einsat/. des Frontladers l' 150 senken, die 
\-(']'[ahrellSl eistung stcig-t ('l'al'cJl,). 

4. Beurteilung 

l)cI' Futtcl'\'crteiluogsW:tgcll l' !1:J! entspricht iu dcn \\'idl­
lig.'leH 13augrul'pc ll llild rler ['unklion Jcnl intl.'l'JJ"ti"nnlcll 
Stand unu deI' agrotl'l'!tlli,rhl'n ]:'])rd"rllng. 

Ver F:ll'banstrich llntcrli" g t bei der Verteilullg Vull Giirfutter 
l'l'hühl<;r 13c'-'llsIHllChllUg durch die Glil'siilll'Cll lind ist deshalb 
VOUI Herstell er besonders surgJiiltig vonmno!tmell , Bei Hl'pa­
r:ttUl'en illl Betl'ieb ist .tl.! r:lu[ zu aehtcll, d,dJ besrhüdigte:' 
l'al'bnnstrid, so[o['t ausgebessert wird. Bei illtel'llatioll:ll be­
kallutcll FUltel'\'e l'tcilulJgswagen, "',e I" D, dcm ColnwlI­
Futlel'\'l'l'teilung-,wogen, wcrden Prit s(·),·e und Allfb:'llItcn 
wcgell der crllühtcn KOI'l'l)siun :tu s Hol/. gcfel,tigt (Bild 3) , 

Die \'t~I'\\"ell<..IulI:'; \"011 Jtcift:1l Illil ~er.iJlg'cl'l'1ll l)ul"(:ltnl(>~t:\' 

au,tcllc dCI' 1kil'cll 7.GU-JO \\'ün!e die !\Iüglichkeit bit.:! Cll , 
dic Vorder«dl se lI'eiter llud, VOl'll zu sctzell ulld dalilit die 
'["I"zl'ilig- überhöhte K op flastig-kcil ,0\\'le die GCS""lthöhe 
zu \'el'l'ilJgcl'll, JII deI' \Ycilcl'enl\\,jckllllt g: J\i.iUllil' deI' hll.1;: ­

~' t'lIll'jl'IJ ,durdl l'ill l:cll'iel>l' CI';-';t'I/.1 \\ erdC"ll. D~llllil \\"linle 
... I('h die ~IOß" l'j,c BcJaslung dcl' ],'rÜSlrolllltldn IlIillU Cl' lI 

lassen_ 

·1 >i" I'iel,,'i ti:,:c \' cl'lIcnelb"rk,'it d,', l'u t tCl'vcrt<'ilulI;:,s\\'agclls 
l' V:l1 lIJl.U sei"e gel'inge l'~iöl'"l , ,,t lassen cl'w:lrt<:ll, (bß dicsc 
.\I",e)'i]]c mit gl'Oßl'11l Sutz!']] zur !\fp,'h:lllisieJ'llllg' der FliL­
l.t·l'llllg';-.;al'beiLl'1l tll Hi .. dl.'I':'.;J;llIallbgl.'ll eillg:e~t' lzt ,,·crden kanu. 

5. Zusammenfassung 

Ver l'lIttel'l'l'rtl'illlll;,:slI""g"]] 1'V:ll wird i" S('illt'lll .\"fl)"" 
und seill'cl' Arllt'its\\'eis-c 1",,, .. It,.iC"Lcll. E~ \\'(,l'llcll 11inll'eisl' fül' 
seinen Einsatz und ~·eilll' \\'t'il (, L'Clltwiddllll~' gcg-c1Jcn, 




