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1. Yerwendungszweck und Einsatzbereich

Futterverteilungswagen werden in Stillen eingesetzt, dic mit
Traktorenanhiingern Dbefahrbare Tutterwege haben. Diesc
Maschinen finden international zunehmende Verbreitung un:l
besitzen auch fiir die Landwirtschaft der DDR von allen
Mechanisierungsmitteln  fiir die Rinderliitterung z. Z. dic
grofBte Bedcutung. Neben dem ILinsatz fiir die mobile Grund-
futterfiitterung lassen sich Iutterverteilungswagen zur Zuteil-
entleerung in Hohenforderer, Geblise oder stationdre Fiitte-
rungseinriclitungen, zum Abladen und Verteilen von Siliergut
in Flachbehaltern sowie zur Verteilung von Einstreu ver-
wenden., Als Futterfriichte konnen gelidckseltes oder geschle-
gelles Griingut, unzerkleinerte Riibenblitter, Garcfutter aus
geliiickselter oder geschlegelter Grinmasse — [risch oder an-
gewelkt siliert —, aus unzerkleinerten Ribenblittern sowic
aus Riibenschnitzeln verteilt werden. l‘utterverteilungswagen
eignen sich ferner zur Vertcilung zerkleinerter Riiben, von
Trockengriingut sowic von gehiickseltem Heu und gehiicksel-
tem Stroh.

2. Beschreibung

Der Futterverteilungswagen 17931 des VEB TFortschritt Neu-
stadt/Sa. ist ein zweiachsiger, drehschemelgelenkter Anhanger
mit aulgebauter Futlerverteilungseinrichtung (Bild 1, Tafel 1).
Die Ladung wird durch zwei Kratzerketten nach hinten zum
Abwurf oder nach vorn zur Futterverteilungseinrichtung
cefithrt, die das Futter abfrist und es dber ein Querfsrder-
band walilweise naci rechts oder liuks in die Iutterkrippe
ablegt. Dic Klappen an den Auswurfoffnungen des Quer-
forderers crmoglichen das Einstellen der Abwurfweite. Der
Autrieb der Kratzerketten crfolgt iiber dic vordere Welle in
der Ladepritsche durch einen Kuaggentrich, an dem dic
Forderrichtung sowie die Fordergeschwindigkeit in jeweils
vier Stufen cingestellt werden konnen (Bild 2). Den Schalt-
hebel kann der Traklorist iiber cine Zugleine betiitigen.

3. Ergebnisse der Funktions- und Einsatzpriifung
3.1. Das Beladen

mit Griinfutter auf dem Felde crfolgt durch Tromniel- oder
Schlegelhicksler in  Abhingigkeit von der Hickslerbauart
von vorn iber die Friseinrichtung oder von der Seite. Im
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Bild 1. Antriebsschema des Fulterverleilungswagens F 931
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Der Futterverteilungswagen F 931 fir die Rinderfitterung

-Durchschnitt der Messungen waren die Futterverteilungs-

wagen nach dem Transport vom Yeld zum Stall zu 74 Dbis
1009 gofillt. Leistungsstarke Traktoren, die den Dreh-
momentbedarf des Héckslers im Nenndrehzahlbereich auf-
bringen, erméglichen einen hohen Fiillungsgrad oline zu-
satzlchen Handarbeitsaufwand, da das Wurlgeblise nur bel
Nenndrehzahl den Laderaum gleichmiiflig fillen kann. Die
durchschnittlich crreicitc Nutzlast bei gehidckseltem Griin-
futter betrug 2,5t Die Beladung mit Girfutter kann durch
Frontlader oder IKranc erfolgen. Die Leistung der Lade-
maschine hat auf die Verlahrensleistung wesentlichen Einflufl
(Talel 4).

3.2. Verteilen

Durchsatz und Fahrgeschwindigkeit beeinflussen die Hohe
der Ratton (Tafel 2). Bei der Wahl des Durchisatzes sind die
Futterfriichte und der als Nutzleistung verfiighare Motor-

Tafel 1. Technische Daten

Ladefliche 8,4 m2
Linge 4200 mm
Breite 2000 mm

Hohe des Laderaumes 1250 mumn
Bordwandhohe 400 mm
Hohe der Aufbauten 850 mm

Laderaum
mit Aufbauten 10 m3
ohne Aufbauten 3,3 m3

Lénge (mit Zuggabel) 6000 mm

Breite
Transportstellung 2300 mm
Arbcitsstellung (eine Klappe gedlinet) 2750 mm

Hdéhe
groBie Hohe 2400 mm
Ladehohe (Fahrbahn bis Anhingerboden) 1150 mm

Abwurlhohe (Fahrbahn bis zur Unterkanle Querforderband 900 mm

LEigenlast (mit Aufbaulen) 1,9t

Zuldssige Nutzlast 3t

Mittlere Spurweite 1500 mm

Reifcn 7,50 —20

Héchste Fahrgeschwindigkeit 20 km/h

Tafel 2, Schaltstufen und Fabrgeschwindigkeiten beim Fulterverteilungs-
wagen I° 931 (Zapfwellendrehzahl: 540 min~—1)

Schaltstufe 1 2 3 4
Entladezcit [inin) 14,5 7,3 3,7 2,5
Beladung [1) - 225 3 225 3 225 3 225 3
Durchsatz  [t/h] 8 10 12 16 21 25 32 41 49 48 60 72
Futterration [kg/m] FFahrgeschwindigkeit des Traktors [kin/h]}
10 1,0 o
1,2 2,5
1,1 202
15 1,4 2,7
1,6
1,6 2,4
20 1,0 2,0 3,0
1,2 2,4
1,3 1,9
23 1,6 2,4
1.0 1,9 2,9
1,1 1,6
30 1,4 2,0
1.6 2,4
0,9 1,4
35 1,2 1,7
1,4 2,0
1,2
40 1,0 1,5
1,2 1,8

I'ahrgeschwindigkeit bei Nenndrehzahl fiir einige I'ruktor¢ntypen im
Geschwindigkeitsbereich ¢ < 3 kin/h

Trak- RS09 RS RS RT 315 RT325 Zetor Belarus ITM

toren- GTI124 04/30 14/30 RS S50 MTS-
typ 14/36 5MS
Schalt-
gruppe 1 I 1 1 1 1 1 1
Gang Fahrgeschwindigkeiten km/h
1 0,9 1,1 1,2 1,3 1,5 1,2 1,9 2,4
2 1.4 1,6 1,9 2.0 2,3 2,9 2,3
3 2,2 21 2.8
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Bild 2. Schaltung am Knageentrich, I Auwsschlag aal deme Schalt-
sement fir die Abgrenzung dee Fivdervichtung (Bereich L bis 2
vorwirls, | his 3 riichwiirts 2 maximale Fordergeschwindig-
heit vorwiirts: 3 maximale Fordergeschwindigheit riickwiirls;
4 Schdthebel mit Avretierungsschicber

leistungsanteil zu berdicksichtigen, Kurz gehiickselte Futter-
fricchle lassen sich mit geringen Umfangsgeschwindiglkeiten

)

der Iriistrommeln (2 his 3 m/s) abliisen. Geschlegeltes Tutter
mit groferen Hicksellingen neigt znm Wickeln an den Iyiis-
trommeln und fahrt zu cinem hheren spezifischen Energie-

bedarl (Tafel 3).

Wihrend bei kurz gebiickseltem Futter der Traktor die Ma-
schine mit veeringevter Motordrelizahl antreibeu kann, mull
bei groBeren Hicksellingen mit motorgebundener, fahrkupp-
lungsunabhiingiger Zapfwellenschaltung und Motornenndreh-
zahl geluhren werden, wm 5 bis 6 m/s Umfangsgeschwindig-
keit der Uriistrommeln zu crveichen.

Beim  Iinsatz der Stallarbeitsmaschine (L1160, G'T 124,
RS 09) als Zug- and Antvichsmittel darf die Steigung der
Fahebalin 6% nicht iberschreiten. Dic verliigbare Nulz-
leistung des HIT 160 oder G124 gestattet Durchsiilze von
70 1/h bei kurz gehiickseltem Futter und 20 bis 25 t/h bei
ceschlegeltem Futter. Beim Einsatz des RS 09 verringern
sich die méglichen Durvchsiitze catsprechend  dee geringen
Motornennleistung. Dieser Lraktor ist mit dem  utterver-
teilungswagen nuy [iir das FFahren inuerhall der Stalkimlagen,
nicht aber [ar offentliche Strafien zugelassen. Bei der Griin-
futterfiitterung werden vorwiegend Trakloren mit =z 40 PS
Motornennleistung  cingesetzl. Das  hiiulige  Aulircten von
Anlabeschiiden am Fulterverteilungswagen bei engen Stall-
verhilltnissen evfordert cine Geschwindigkeitsbegrenzung beim
Iutterverteilen von | bis 3 km/h (Talcl 2).

Der Zugkralthedarl Detriigt innerhall der Stallanlagen aul
befestigtem 1Tahirbahnen 100 bix 250 kp bei 51 Gesamtlast.
Der relative Verteilfeliler wird von Unterschieden in der

Bild 3. Futteeverteilungswagen fiar die Rinderfiterung von Coliman
(England)
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Talel 3. Mittlerer  spezifischer  Energichedarl fiir das  Verteilen von
Grundfulier mit dem Futterverteilungswagen 1 931

lrutterart Mitth Durchsalz Spez.
Hicksellinge Energicbedurf
[mm] [/ [Psh/t)
Maisgérfutter A5 G0 . 0,2
Fulterroggengirfuticer 85 [HY] 0,3
Grasgiirfutler 370 30 0,6
Heu 210 3,0 2,9

Tafel 4. Futterung von Girfutter mil dem Fatterverteilungswagen

Arbuitsz.-
Bedarf

Bereitgest.  Verfahrens-  Verfahrens-
Antrichs- koslen leistunyg
l‘lll‘l'gil‘

[AKBAY [0, ][MotPShATY) IMDN/E] (Y] [t/h] 0 [°4]

1. Frontlader 'I' 150 u. Futterverteilungswiagen
1.1. Entnahme 0,31 2,50 209D
1.2, Transport u.
Verteilung 0,04 2,30 115
Tnsgesamt 0,40 100 4,80 100 300 100 4,0 100
2. Hydraulischer Schwenhkran T 157, Traktor . Vatteryerteilungswagen
2.1. Entnahme 0,13 2,20 1,70
2.2, Transport u. A
Verteilung 0,09 2,30 1,15
Insgesamt 0,22 5 4,00 95 2,85

Lagerungsdichte und der Beladehdhe sowic von der Lunk-
tionssicherheit des Knaggentviebes beeinflaBt. Bei sovgfiltiger
Beladung und ciner  durchschnittlichen  Rationsstiirke von
30 kg/m ist cin mittlerer relativer Verteilfehler von < 20 9/,
crreichbar, Dieser Wert entsprichl dee agrotechnischen Forde-
rung.

In grolien Stallanlagen lohint sich der Linsalz ciner leistungs-
l[ihigen Lademaschine bein Laden von Gérluttee aus IFlach-
hehiiltern. Arbeitszeitbedarl und Verfahrenskosten Jassen sich
gegenither dem Linsatz des Ifrontladers 1 150 senken, die
Verfaheensleistung steigt (Lafel 4).

4. Beurteilung

Der Puttervertetlungswagen 19951 entspricht o den wich-
ligsten Baugruppen und der Funktion dem internationalen
Stand und der agrotechnizchen Iforderung.

Der Farbanstvich unterliegt ber der Verteilung von Giiefutter
crhvhter Beanspruchung durveh die Givsiiuven und ist deshalb
vowm llersteller besonders sorgliltig vorzunehmen. Bei Repa-
raturen im Betrieh st daraul zw achien, dall beschidigler
Jaarbanstrich sofort ausgebessert wird. Bei intecnational Dbe-
kanmuten  Futterverteilungswagen, wie 7z B, dem  Colman-
Ifutterverteilungswagen,  weeden  Pritschie und  Aufbauten
wegen der echdhten Korrosion aus Holz gelertigt (Bild 3).

Die Verwendung von Reilen mit geringevem Durdiuesser
anslelle der Reilen 7.50—-20 wivde dic Maglichkeit bicten.
die Vorderachse sweiter nach vorn zu setzen und damit die
derzeitig  dberhohie Kopllastigheir  sowie die  Gesamthihe
7w verringern. In der Wellerentwicklung kénnte der Knag-
gentrich darell etn Getriebe ersetzt werden. Damit wiirde
sich die stolweise Belastung  der Friistrommeln mindern

lassen.

Dic vielseitige Verwendbarkeit des Futterverteilungswagens
[ [ o L=
10931 und seine gevinge Figenlast lassen erwarten, dafl diese
k=] = (=] b
Maschine mit groBBem Nulzen zur Mechanisierung dee It
teeungsarbeiten in Rinderstallinlagen eingesetzt werden kann.
o e )

5. Zusammenfassung

Der Futtevverteilungswagen 17931 wivd in scinem Aulban
und sciner Arbeitsweise beschviehben. s werden Ilinweise [
seinen Binsalz und seine Weilerentwicklunzy gegeben.
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