Unwohlsein, Schwindel, in schweren Fillen Krimpfe. Be-
wuBtlosigkeit ist hiufig eine Folge von in Fettlgsungsmitteln
aufgenommenem HCH.

Als Therapie bewahren sich Magenspiilung mit lauwarmem
Wasser, 15 bis 30 g Natriumsulfat durch die Magensonde
und nur bei Krimpfen leichte Barbiturate. AuBerdem ‘kann
Sauerstoff-Einatmung angebracht sein und 10 em3® Calcium-
glukonatldsung intravenss. Bettruhe ist zur Beschleunigung
des Genesungsprozesses anzuralen. :

Organische Quecksilberverbindungen (Saatgutbeizmittel)

Die chronische Form der Vergiftung ist die weitaus haufigere
Forin. Die Aufnahme geschiehit vorwiegend perkutan und
per inhalationem.

Symptome sind Gefiihllosigkeit in den Handen Dbei dircktem
Kontakt, unsicheres Gehen, Einschrinkung des Gesichts-
feldes, Sprachstérungen, Unruhe, evtl. Halluzinationen und
ein nicht sehr ausgeprigter metallischer Geschmack im
Mund. Bei peroraler Gifteinwirkung ist sofort Eiweil von
Hiihnereiern zu geben, danach ist eine Magenspiilung mit
2- bis 5prozentigem Natriumbikarbonat durchzufiithren. Durch
die Magensonde wird Natriumsulfat gegeben.

Toxaphen

Die Aufnahme kann peroral, perkutan oder pcr inhalationem
erfolgen. Die Latenzzeit betrigt etwa 30 bis 60 min.

- £ 3

Arbeitsschutzinspektor
G. ULLRICH, KDT

Die MaBnahmen zur Erhdhung der Arbeitssicherheit der
Werktitigen in den landwirtschaftlichen Betrieben werden um
so eher zum Erfolg fithren, je zielgerichteter man sie durch-
fithrt und auf ihre Verwirklichung kontrolliert.

Zielgerichtet arbeiten setzt voraus, daB in allen Betrieben die
Unfallschwerpunkte bekannt sind. Die Betriebsleitungen
miissen sich deshalb Klarheit verschaffen iiber bestehende
wirkliche Schwerpunkte, vorhandene und immer wiederkeh-
rende typische Gefihrdungen der Werktitigen beim Transport
und ihre Ursachen.

Frither wurden bereits wichtige Probleme, Zusammenhinge
und sich daraus ergebende Aufgaben fiir die Verbesserung des
Gesundheits- und Arbeitsschutzes beim landwirtschaftlichen
Transport behandelt.! Mit diesem Beitrag soll, ohne die weit
iiber den Begriff Arbeitssicherheit hinausgehende Problematik
abzuschlieBen, in allen landwirtschaftlichen Betrieben eine noch
bessere, planmiiBigere und vor allem zielgerichtete Arbeit im

Gesundheits- und Arbeitsschutz auf diesem Gebiet erreicht

werden.

1. Unfaligefahren beim Einsatz von Gespannfahr-
zevgen

Die Praxis beweist, daB auch in der Etappe der technischen
Revolution und beim Ubergang zu industrieméfigen Produk-
tionsmethoden das Gespannfahrzeug im sozialistischen Pro-
duktionsbetrieb der Landwirtschalt noch einen wichtigen
Platz einnimmt. Diese Tatsache wird von den Leitungen vieler
Betriebe verkannt. Wie Untersuchungen bestiitigt haben,
fithrt das zu Versiumnissen, die die Arbeitssicherheit der
Werktitigen, die mit Gespannfahrzeugen zu Transportarbeilen
eingesetzl werden, beeinflussen. Daliir einige Beweise:
RegelmiBige Kontrollen iiber den Zustand der Fahrzeuge
durch die Verantwortlichen unterbleiben. Eine Folge davon
ist die Vernachlassigung der Instandhaltung und Instand-
setzung. -

Vorhandene, iiberwiegend in der Konstruktion zu suchende
technische und sicherheitstechnische Mingel sind bekannt, zu

1 D, Agrartechnik (1964) H. 11, S. 500
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Symptome sind Uberregbarkeit, Brechreiz, Brechen, Krimpfe
und unter Umstdnden Nierenschmerzen.

Als Therapie haben sich Magenspiillung mit lauwarmem
Wasser und die Gabe von 15 bis 30 ¢ Natriumsulfat durch

die Magensonde als zweckmiBig erwiesen. Gegen Krdmpfe

werden Barbiturate verwendet.

Nicht zu den Vergiftungen zu zihlen sind dic Erscheinungen,
die beim Arbeiten mit Thiuram unter gleichzeitiger Einwir-
kung, bzw. bei GenuB3 von Alkohol zu beobachten sind. Der-
arlig Betroffene sollen Fette und Ule inéglichst 1neiden, sie

wmiissen sich des Alkohols fiir mindestens 2 Wochen enthalten.”

AbschlieBend soll noch einmal darauf hingewiseen werden,
daB das Arbeiten und der Umgang mit Pllanzenschutz- und
Schadlingsbekdmpfungsmitteln  trotz ihrer Gefiihrlichkeit
unter Beachtung vorgeschriebener Arbeilsschutzbestimmun-
gen und unter Benutzung der Arbeitsschulzmittel als prak-

tisch ungefdlrlich bezeichnet werden kann und dal} selbst .

die verhiltnisméBig selten in diesem Titigkeitsbereich vor-
kommenden Vergiftungsfalle und Vergiftungserscheinungen
nicht zu sein brauchten.

Die Entwicklung geht auch im Pllanzenschulz zu minder-
toxischen Priparaten iiber, um schon von dieser Seite her

cine Gefdhrdung des Menschen zu vernindern. Ein Rest an -

Sorgfalt wird aber auch in Zukunft dem Anwender zu seinem
Vorteil anzuempfehlen sein und kann ihm von niemandem
abgenommen werden. A 6261

Arbeitssicherheit und landwirtschaftlicher Transport

ihrer Beseitigung werden jedoch weder von den Hersteller-
betrieben, noch von den Benutzerbetrieben die notwendigen
Anstrengungen unternommen.

Auf Fahrzeugfiihrer wird nicht in dem erforderlichen MaBe -
erziehrisch eingewirkt, wie das z. B. bei der Arbeit mit den’

Traktoristen seit langem erfolgt. _

Daraus erklirt sich bereits der auBerordentlich hohe Anteil )

von Arbeitsunfillen beim Einsatz dieser Fahrzeuge, der
20,5 %, also ein Fiinftel der Gesamttransportunfille ausmacht.

1.1. Was muB veréndert werden,
um typische Unfallgefahren zu beseitigen?

Beim Neubau von Fahrzeugen sind die bisher zu kleinen -

Auftritte in Form und Gestalt zu verindern. Fiir die Auf-
trittsplatte ist Material zu verwenden, das auch unter extre-

men Einsatzbedingungen ein Abrutschen von der Platte beim ~

Auf- und Absteigen verhindert (Bild 1).

Alle Arten von Vorrichtungen fiir die Befestigung der Zug-
waage sind mit leicht bedienbaren und wirksamen Sicherun-

Bild 1

Dieser Auftritt nuch
einem Neuerer-
vorschlag aus einer
LPG des Kreises
Templin entspricht
allen Anforderun-
gen, er sollte
deshalb bald iiberall
eingefithrt werden
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gen auszuriisten, die verhindern, dall sich dic Zugwaage
ungewollt vom Fahrzeug l6s1.

BDie Stabiliitt der Schuizbiigel an Falirersitzen ist zu erhdlien.
Bei ciner Reihe von Falirzeugiypen ist die Belestigung des
Sitzes am Fahizeug so zu veriindern bzw, zu versticken, daf
auch bei plotichen starken Belastungen cin Bruch hzw.,
villiges Abbrechen verhindert wivd.,

Ein entsprechend qualifizierter Koltege des Leitungskollektivs
sollie e jedent Beteieh [ir die Durchiihrung vegelmibliger
Kontrollen aller Gespannfaluzeuge  vevantwortlich gemacht
werden. Diese FFalirzeugkontrotlen sollten jeweils am Wochen-
ende erfolgen. Tn LPG sollte man auch die noch im privaten
Besitz befindlichen Fahrzcuge in dic Kontvollen einbezichen.
Wertvolle Hilfe bei solehien Uberprillungen kinnen die Ver-
kelwssicherheitsaktive in den Betriehen leisten,

Bei Beladen der Iahvzeuge aul den Feldern miissen die aul
dem Wagen belindlichen Lader vor dem Mnfahren vom Fahe-
zeuglihrer gewarnt werden, so dal sic sich Testhalten kannmen,
beim Beladen i Stand sind das Fuhrzeug Testzustellen und
dic Tiere ansreichend zu sichern.

Das Ladepersonal darl aul bhochibeladenen Erntewagen beim
Transport nicht mytTahren, fir das Absteigen von den Lrnte-
wagen sind geeignete Moglichketten zu schalfen.

Dies Wirksambkent eines groBBen "Teiles aller vorbeugenden
MaBnahmen hingt entscheidend von der Qualifikation, dem
BewuBsein und den Handlungen  der Fahiezeuglihyer ab.
Deshall -ist inallen Betrieben regelmiiBiy Finflull auf diesc
Werktitigen auszuithen, dall in Zukunft immer mehr Fehl-
haudlungen ausgeschlossen werden. Beifabirer und das zur
Erntezeit erforderliche Ladepersonal sind jn diese Schulungen
cinzubezichen,  Die Scwlungeyy sind so praxisverbunden
durehzulitheen, dafl die Werktitigen den Tnhalt der Arbeits-
schutzanordnungen Nr. 17/1 — Traonsport —, Nr, 361/1 —
IPuhrzeuge sowie Instandhaltungsantagen Tie IKaffahezeuge
und Transport nut Falrzeugen — sowie die Strallenverkehrs-
wnd StraBlenverkeheszulassungsordnung  verstelien und  ciu-
seben, dall von der Faltllang jeder einzelnen Forderung im
entscheidenden Muafle die Frhaltung ihrer Gesundheit und
ihres Lebens abhiingt.

2, Unfallgefahren beim Einsatz von Radtraktoren
zum Transport

[m Vergleich zu andeven Bereichen der Volkswirtschalt stehen
der Landwirtschalt zur Zeit LKW [ie Transporte von Gintern
erstin beschirinktenm Mafie zur Verltgung. Daraus ergibt sich
dic Notwendigkeit, Radiraktoren auch als Zugmaschinen i
den Transport cinzusctzen. Das stellt aus der Sichi des Ar-
beutsschutzes an verantwortliche Leitungskader der Betriche,
aber auch an Traktoristen besondere Aulorderungen, von
deren Lrlillung in eatscheidendem MaBe die Verhiitang von
Arbeits- und Verkehrsunfillen abhiingt.

Aus verstindlichen Grinden kann hicr nicht aul alte Gelah-
ven und aul die Ursachen aller Unfalle eingegangen werden,
Zwei Schwerpunkte erfordern jedodh in allen Betrieben -
sondere Beachtung, da sic 45 0%, aller Unfille beim Transport
mil Radtraktoren ausmaclien:

Unlille beim Aul- und Absteigen auf den bzw. von ‘Traktor
wit cinem Anteil von 34,6 %

Umnstitrze von  Radtrakioren dureh Nachsehichen  der An-
hangelast mit cinem Anteil von 13,0 9.

2.1. Unfalle beim Auf- und Absteigen

So verschiedenartig Ursachen der Einzelunldlle auch sind und
sein kénnen, die bei Radirakioren beimn Aul- und Absteigen
cinlreten, so ist eine lypisch fiir alle — das T'ehlen cines
sicheren Aulsticges oder Aulurittes an Radtraktoren verschic-
dener Typen. Die ‘I'raktoristen miissen deshalb auch heute
noch tiber dic Anhiingeschiene oder iiber Teile der Hydraulik
aufsteigen. Fehlt dazu noch eine Bodenplatte nn Raduaktor,
so isl unler diesen Bedingungen das LErreichen des Sitzes
ohne Fehlteitt eine akrobatische Leistung des ‘Traktoristen
und last unmaglich.
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Nicht viel besser und sicherer ist das Auf- und Absieigen bei
Radieaktoren, die den Einsticg vorn links haben. Der LEin-
sticg ist zueng. Auch der Aulweitt fir den Faf ist in Form
wnd - Gestalt keine  deallosung. Tragen  die Traktoristen
Winterscluzbekleidung, dann benutzen sie diesen Linsticy
grundsiitzlich nicht und steigen auch bei diesen Traktoren
von hinten aul.

Dieses Problenm ist weder mit Mitteln der Erziehung der
Traktoristen, noch it BewuBtsein zu losen, sondern aus-
schilieBlich cine Aufgabe der Gestaltung und Konstruktion.

2.2. Traktorenumstirze beim Transport

filhwen fast imwmer zu schweren oder sogar wdlichen Verlet-
zungen der Traktoristen, fiie diese Avbeitsunlille  gibt es
gletchfalls eine Reihe von Ursachen.

Sieht man auch hier zuniichst von Fehlern der Verantwort-
lichen und der Traktoristen in landwirtschaltlichen Betrieben
ab, die subjekuv bedingt sind, zweilelsohne jedoch mannig-
Ialtige Gefubren auslisen kinnen, so stellt man fest, daB die
Hauptursache dieser Unfiille objektiv bedingt ist.

AuBler dem L, Zctor™ haben dic 7 7Z. in den Betrichen vor-
handenen Radtraktoren keine Drucklultbremsanlage, Das trilfe
auch lir die Traktorennuhiinger zu. Der ‘Trakiorist kann des-
halb die Anhiingelast vomr Radiraktor aus nicht zuerst breni-
sen. Unter bestimmiten Einfliissen und Bedingungen schicbt
dic Anhiingelast den Traktor aus der Spur. Der Schub bz,
die Kralt wirkt sowit nicht mehe auf die Mitte des Radtrak-
tors, sondern duran vorbei, so dafd der Umsturz eine zwanys-
liulige Tolge ist. Die restlose Beseitigung dieser bekannten
Unlillgefahr ist deshally eine Aulgabe, die nur die Trakloren-
und Fahrzeugindustrie losen kann,

Diese Feststellung entbindet die Leiter der Landwictschalt-
lichen Betriebe jedoelt keineslalls von ihrer Verantworlung.
Iim Gegenteil, da die Gelabr bekannt ist und wuch die Maf-
uabmen, die diese Gelahr vervingern bzw. ganz bescitigen
kinnen, ist ihice Verantwortung groBer geworden.

In den Betrieben ist deshalb folgendes zu beachten:

es sind nur Radteaktoren T den Transport cinzaselzen, mil
denen  die  geforderten  mittleren  Bremsverzogerungswerle
erreicht werden;;

bet der Planang des Transports fiie bestimnite I<ampagnen
wnd vor Lrteilung cines Transportauftrages sind lestzustellen:
der Transportweg, besonders Steigungen und Gefillstrecken,
aul Schlidgen die vorhandenen 1langneigungen, die Boden-
struktur, dee Zustand der Bodenoberlliche, die moglichen
liinflisse der Witterung. Unter voller Beriicksichtigung dieser
Faktoven st die Anhidngelast festzulegen und der Typ des
Radteaktors cinzusetzen, der unter den gegebenen Bedinguh-
wen der geeignetsle st

[t Schwerlastiransporte, e das Belaheen stavker Gefille-
strecken, Tir Transporte auf stark gencigten Schiliigen sind
nar die erfulirensten und zaverlissigsten Traktoristen einzu-
sclzen

bet Erteilung des Transportanlivages st der Traktorist iber
alle moglichen Gelahren zu unterrichten, damit er siche auf
diese Gefuhren einstellt und  scin Verhalten  entsprechend
cinrichten kann;

Radteaktoren, die mit Lenkbremse ausgeriisiet sind, déarfen
nicht fiiv Transportzwecke etngesetzl werden.
Da dic volle Auslastung des vorliandenen ‘Transportraums
cine wichtige Voraussclzung zar Steigerung der Arbeitspro-
dukuvitiat in der Landwirtschalt ist, hat das Ministerium des
Innern Mitle dieses Jalives aul Antrag entgegen den bisher
gellendeu gesetzlichen Forderungen das Mitfithren von zwei
auflaulgebremsien Anhiingern bis zu einer Gesamtanhinge-
last vou 12t erlaubt, wenn die in dev vomi Landwirtschafliseat
der DDR herausgegebenen Tnformation von 30. Juni 1965 cnt-
laltenen Bedingungen voll erfiillt werden.? Die Verantwortung
fic die Einhaltung dieser Information tragt der Leiter des
jeweiligen Landwirtschafisbetriebes.

2 s, Beitrag in H. 971965, S. 425
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An dieser Sielle sei besonders noch einmal darauf hingewie-
sen, da} auch nach Ausarbeitung der geforderten Arbeits-
instruktion fiir den innerbetrieblichen Transport, also auf
nichléffentlichen Wirtschaftswegen und auf Schligen, im Fin-
zelfall auch unter der Grenze von 6 %, Neigung zu priifen ist.
ob zwei Traktorenanhiinger hinter dem Traklor cingesetzt
werden oder nicht. Bei Radiraktoren und Traktorcnanhiingern,
die die gesetzlich geforderten Bremswerle aulweisen, besteht
auch bei Neigungen unter 6 %) bei schliipfriger Oberfliiche des
Bodens die Gefahr, daf} dic Anhiingelast von 12t den Rad-
traktor beim Fahren in Fallinic aus der Spur driickl und um-
stiirzl. Die gebremsten Rider des Radiraktors gleiten unier
solchen Bedingungen und deshalb kann heim Anhiinger iher-
haupl keine Bremswirkung auftreten (Bild 2).

3. Unfallgefahren beim Transport von Tieren

Fast 809, aller dureh Tiere verursachten Arbeitsunfille cr-
cignen sich beim Transport der Tiere, nicht wie filschlich
angenommen wird, bei der Pflege oder Wartung in Anbinde-
oder Laufstiillen. Die Tinleitung ziclgerichleler MaBnahinen
zur Verhiitung solcher Arbeitsunfille setzt vorans, dall man
zwei voneinander grundsiitzlich versehiedene Transportarien
unierscheidet:

Transport der Tiere it Fahrzeugen

Trausport der Tiere durch Fiithren von Iland cinschlieBlich
Leiten cines Einzeltieres oder ciner Ilerde

3.1. Bedingungen, unter denen die Verladung der Tiere

auvf Fahrzeuge erfolgt
TTeule ist es in vielen landwirtschafltlichen Belricben so, dal
dic Werktiligen bei der Verladung der Tiere nicht nur ge-
fihrdet sind, sondern auch die physische Beanspruchung des
cinzelnen das Maf3 des Zumutbaren oft iibersteigt. Auch durch
den Bau und Linsalz von speziellen Vichiransport-Fahrzcu-
gen haben sich diese Arbeitsbedingungen, nicht wesentlich
verbessert, obwohl die Verladung der Tiere auf diese Fahr-
zeuge vorteilhafter ist. '
Die Tierc miissen in den meisten Fillen immer noch vem
Iedboden aus iiber steile Verladebriicken gefiithirt werden. Der
Anstellwinkel der Briicken ist grof}, so daf} sich Tiere wei-
gern, diese [ir sic vollig ungewohnte Steigung zu iiherwinden.
Der grifte Teil der Tiere wird deshalb bei der Verladung
unruhig, ja sogar storrisch. Da jede Verladung von Vieh in
der vorgegebenen Zeit abgeschlossen werden soll, greifen dic
Werkiitigen bei einem storrischen Tier zu Zwangsmitteln.
Dadurch wird das Tier in den meisten Fillen noch unruhiger
und die bei ihm hervorgernfenen Reflexe werden zur uninil-
telbaren Gefahr [ur die Werktitigen. In Einzelldllen bleibt
oft keine andere Ldsung, als das Tier durch mehrere Werk-
litige aul das Fahrzeug hinaufzuhicven (Bild 3).

Dieser ganze Komplex von Gefahren und Arbeitserschwernis-
sen ist in jedem Betrieb leicht zu beseitigen duvch Frrichtung
ciner massiven Verladerampe am Siall oder in sciner un-

Bild 3. In sehr vielen Betrieben werden die Tiere noch in dicser Weise
aul Fahrzeuge verladen, cine schwere und zugleich gefahrvolle
Arbeit

Bild 2. llier wurde im VEG Blankeaburg, Krs. Prenzlau, ein junger
Troktorist ohne Fiir einen solchen Transport erforderliche Fahr-
praxis und ohne Beachtung der Arbeitshedingungen (25 % Hang-
neigung, Grasnarbe naB. RS 14/36 und Anhinger mit 2 Wasser-
lanks ohne die gese!zlich geforderle Bremsverzigerung) einge-
setzt, Ein Arbeitsunfall mit tédlichem Ausgang war die Folge

miltelbaren Nithe. Dic Verladebriicke vom Speziallahrzeug
kann daun hinten oder auch an der Seile waagerecht ausgelegt
wevden, LKW und anch Traktorenanhinger kitnnen mit abge-
klappter Riickwand unmittelbar an die Rampe gestellt wer-
den. Wird dann der Ubergang vou der Rampe zum Fahrzeug
noch mit schon einmal benutziem Sireustroh bestreut, gehen
Rinder und auch andere Tiere ohne Widerstand auf die
Ladefliche des Fahrzeuges (Bild 4).

3.2, Bedingungen, unter denen Tiere gefiihrt oder geleitet werden

Jedes Tier gewohnt sich an secine wnmittelbare Umgebung
(Standplatz, Nachbarticre, Ticrpfleger). Wird es im Verlauf
des Produktlionsprozesses aus dicser Umgebung herausgeris-
sen, z. B. beim Umstellen, beim Wiegen, beim Austrieh zur
Weide, oder bei der Verladung auf Fahrzeuge, dann erfolgt
ausnahmslos bei jedem Tier eine Reaklion. Das zeigt sich
7. B. im aufgeregten Verhalten des Tieres, im scheuen Blick,
im Aufblihen der Niistern, im Anhcben des Schwanzes, im
Anspringen oder in der Weigerung, nur cinen Schritt weiter-
zugchen nnd kaun zu ciner Gefahr Jir den Werktiligen
werden. :

Voraussetzung zur Vermeidung daraus resulticrender Arbeits-
unfiille ist die cingehende Belehrung der Werktiitigen iiber
das Verhalien der Tiere, dic Bereitstellung technischer Hilfs-
mittel. die es ermoglichen, das Tier sicher zu fithren, zu halten
oder gegebenenfalls abzuwehren. Weiterhin gehért dazu die
Unterweisung iiber die richtige Anwendung der technischen
ITilfs- und der gesetzlich zuliissigen Zwangsmittel und die
richtize Auswahl von Werktiitigen, die zu solchen Arbeiten
cingesetzt werden  sollen. Tn keinem  Falle  diirfen  solche

Bild 4. Ohne Widerstand geht das Tier auf die Ladelliche des 'Trans-
portfahvzeuges, wenn die Verladebriicke waagevecht aul ciner
Verladerampe ausgelegt werden kann
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Arbeiten Jugendlichen unter 16 Jahren, Kérperbehinderten,
Alteren Werktitigen, deren Kérperkraft und Beweglichkeit
gemindert sind, und schwangeren Frauen iibertragen werden.

4. Zusammenfassung

Aus der behandelten Thematik ist trotz der erforderlichen
Beschriankungen ersichtlich, wie notwendig unsere sozialisti-
-schen Landwirtschaftsbetriebe der aktiven Hilfe und Unter-
stiitzung der Fahrzeug-, Landmaschinen- und Bauindustrie
sowie der iibergeordneten staatlichen Organe bei der Unfall-
verhiitung bediirfen. Moderne, leistungsfihige TFahrzeuge,
Fordereinrichtungen und technische Einrichtungen fiir den
Transport mit hoher Schutzgiite sind eine wichtige Voraus-

3% Traktorenumsturz —

~ eine Folge schlechter Leitungstdtigkeit

"Am 6. April 1965 schlug im VEG Dudendorf, Kreis Ribnitz-
Damgarten ein Geritetriger RS 09 beim Einsatz in hiin-
gigen Gelande nach hinten {iber.

* Der Agronom des Betriebes hatte dem Traktoristen den Auf-

trag erteilt, mit dem RS 09 und angehiingter Reifenschleppe
(erste Reihe — 3 Ringe, zweite Reihe — 2 Ringe) die vorhan-

- _denen Maulwurfshiigel einzuebnen. Dieser RS 09 steht sonst

- den Viehpflegern in den Stillen zur Verfiigung.
gung

Die Arbeitsschutzbelehrung iiber Arbeiten im hingigen Ge-
linde mit Maschinen und Geréten erfolgt durch den Agrenom
monatlich in der Traktorenbrigade. Der Fahrer des RS 09 ist
jedoch kein Mitglied dieser Brigade, sondern hauptsichlich
als Beregnungsmeister titig. Iir wurde nun vor der Arbeits-
aufnahme vom Agronom belehrt, daB Hénge nicht schrig an-
zufahren sind und hangabwirts nur im 2. Gang gefahren
- werden darf.

* Beim Wenden an einer abgeflachten Stelle — der im Geldnde

vorhandenen Béschung — schlug nun der RS 09 nach hinten
iiber. Der Traktorist kam unter das Lenkrad zn liegen, das
zerbrach, und erlitt starke Rippenprellungen. Nach den Er-
mittlungen hat der Fahrer die flache Stelle in der Béschung
mit dem rechten Vorderrad nicht befahren, es lief vielmchr
auf dem Béschungskamm auf. Die Hangneigung betrug hier
47,25 %, am linken Vorderrad dagegen 25,27 %,. Das Wenden
erfolgte hangaufwiirts.

~Die Untersuchung dieses Unfalles ergab, daf die Arbeits-

. schutzbelehrungen rein formal erfolgten. Die Belehrung der

arbeitenden Kollegen wurde vorgenommen, ohne die Méglich-
-keit der Umriistung des RS 09 in Betracht zu ziehen. Aufler-
"dem stellten sich technische Mingel heraus, dic den Uber-
schlag begiinstigten. So war z. B. der rechte Kotfliigel des
Gerétetriagers an der Innenkante um == 80 mm aufgerissen
und das Seitenblech stand erheblich iiber dem Gasfullhebel.
Eine leichte und storungsfreie Bedienung war somit nicht ge-
wihrleistet. Der Fahrer des RS 09 benutzte deshalb den
Handgashebel beim Fahren. Beim Aufbdaumen des Gerite-
triigers hielt er sich mit beiden Hinden am Lenkrad fest und
konnte somit den Handgashebel nicht zuriicknehmen. Durch

" die Schrecksekunde bedingt, erfolgtec auch keine Betitigung

des Kupplungspedals. Weiterhin waren die Reifen der beiden

Vorderridder bereits ohne jedes Profil. Von den Verantwort-

lichen des Betriebes wurde die Einsatzbereitschaft des RS 09

nicht gewihrleistet, indem sie folgendes unterlieflen:

a) die Bodenfreiheit von 480 mm wurde nicht aul 240 mm
verringert ;

b) in den Vorderridern und am Lingsiridger fehlte der
Ballast; :
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setzung zur Einsparung von Arbeitskriften, zur Senkung der
noch hohen Kosten und zur Verbesserung der Arbeits- und
Verkehrssicherheit beim Transport. Der iiberwiegende Teil
der gemachten Vorschlige und gegebenen Hinweise muf}
jedoch in den landwirtschaftlichen Betrieben selbst realisiert
werden. Dabei werden die Betriebe am besten vorankommen,
die planmifig und systematisch mit der Weitcrentwicklung
der Produktion auch die Arbeitsbedingungen verbessern.

Literatur

»Untersuchungen der Ursachen von Unfillen beim Transport“. For-
schungsarbeit des Instituts fiic Hygiene, Lehrstuhl ,Hyglene auf dem
Lande“ der Ernst-Moritz-Arndt-Universitdt Greifswald (unverdffentlicht)
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¢) die Spurverbreiterung von 1250 mm auf das héchstmég-
liche MaB unterblieb;

d) der Zugpunkt an der Ackerschiene befand sich nicht an
der tiefsten Stelle; '

¢) cine Umsturzkabine war picht vorhanden.

Bei Durchfithrung dieser MaBnahmen wiren der Uberschlag

des Geriatetragers verhindert und die Verletzungen des Trak-

toristen vermieden worden.

Zur Vermeidung gleicher oder idhnlicher Unfille ist folgendes

zu beachten:

a) Die in den Hanglagen und zum Teil in der Ebene vor-
handenen Béschungen in den Schléagen bzw. an den Feld-
randern sind Gefahrenstellen ersten Grades;

b) in den Flurkarten ist die Hangneigung der einzclnen
Flichen anzugeben;

¢) Traktoristen und Bedienungspersonal sind vor Einsatz
der Maschinen und Gerite die Arbeitsinstruktionen
schriftlich zu erteilen und zu erldutern;

d) unmittelbar vor Arbeitsaufnahme sind Traktoristen und
Bedienungspersonal am Arbeitsort zu belehren und zwar
unabhingig von der monatlichen Arbeitsschutzbelehrung:

e) bei Arbeiten in Hanglagen sind nur erfahrene Trakto-
risten einzusetzen;

) die Hangtauglichkeit der einzelnen Maschinen und Geriite
ist zn beachten; sie sind nur entsprechend den angege-
benen Werten (Hangtauglichkeit) einzusetzen;

g) der Verantwortliche mufl sich bei der Arbeitseinteilung
iiber die Hangtauglichkeit der ihm zur Verfiigung stchen-
den Maschinen und Geridte Kenntnis verschalfen;

h) bei Verwendung von Anhiingegeriten mul entsprechend
den technischen Moglichkeiten der Zugpunkt so tiel wie
méglich gewahlt werden.

Speziell fiir den Einsatz der Geratetrdiger sind nachstehend

genannte Umriistungen vorzunehmen:

a) Alle Geriitetrdger miissen mit Umsturzkabinen ausgeriistet
werden; .

b) die Bodenfreiheit ist entsprechend den Arbeitsbedingun-
gen auf 240 mm herabzusetzen;

¢) eine optimale Verbreiterung der Spur ist vorzunehmen;

d) an den Vorderriidern und am Lingstriiger ist entsprechen-
der Ballast anzubringen.

Entsprechend der neuen StVZO ist eine Achslastverinderung

in der FForm ~vorzunehnien, daB bei allen Kfz. die gelenkic

Achse 259, der Gesamtmasse betragen muB. Daher ist es
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