Dr. G. FREUDENBERG*

Im Zvge der vorgeschenen schrittweisen Finfihrung indu-
striemiilBiger Produktionsmethoden in unserer Landwirtschalt
gewinnen die Transporte erheblich an Bedeutung. [17 [2]
[3] [4] [51

Der Tendenz ciner weiteren Steigerung der Transportaufwen-
dungen der landwirtschaltlichen Betriebe kann aufier dureh
organisatorische und technische MaBnalimen besonders durch
cine Verbesserang der Straflen- und Wegeverhilltnisse ent-
gegengetrelen werden [5]. Durch den Ubergang zu industric-
artiger Fertigung erlangt somit das Wegenetz cines landwirt-
schaltlichen GroBbetriebes cine ihuliche Bedentung wie das
Werksteaennelz oder die Bandstrafien cines industricllen
CvoBBbetriebes. Darvaus crgibt sich, dall das Wegenetz der
Landwirvtschalt der DDR in cinem  evheblichen  Umflang
grundhalt auszubauen ist, da die bisher vorhandenen, meist
unbefestigten oder vollig unzureichend belestigten Erdwege
den wachsenden Beanspruchungen nicht mehr geniigen. U
dic umlangreichen  Transportaulgaben  landwirtschaltlicher
Grofibetrtcbe in oflt kurzen Zeitciumen za 1dsen, miissen
diese Wirtschafltswege dureh optimal geplante, trassicrte und
belestigte Woge crselzt werden. Bereits heule licgt ein echler
Nachholbedart vor, Deshally ist es Anfgabe der Planungs-
organe, dic crforderlichen Produktionskapazitiiten so aulzu-
bauen, dall Banweisen mit méglichst weitgehender Anwend-
barkeit und holier Leistungsfihigkeit hevorzugt und unter
Beriicksichligung aller beeinflussenden Faktoren in die Praxis
cingefiihrt werden. s wird im Tolgenden der Versuch unter-
nommen, cinige hierbet zn beriicksichtigende Grundsiitze zu
erlitwlern.

1. Okonomische und technische
Havuptanforderungen an die Bauweisen

Bauvweisen, die vorrangig fiir den Wirtschaltswegeban in
TFrage kommen, miissen bestimiten Anlovderungen geniigen.
Dicse sind dkonowmischer nund techuischer Art, miissen von
der volkswirtschaltlichen Stellung des Wirtschaltswegebaues
ausgehen und die Besonderheiten des Wirtschaltsverkehrs
beriicksichtigen. Frst unter Beachtung all dieser Faktoren
kénnen optimale Bedingungen [ir den Aunsbau geschallen
werden.,
Wirtschaftswege bilden die letzten Verdistelungen des Nelzes
fiir gleislosen Verkehr, Infolge der spezifischen Bedingungen
ist der Betrieh auf Wirtschaltswegen gegeniiber dem anl
offentlichen StraBen durch folgendes gekennzeichnet:
a) Die Verkehisfrequenz ist im Jahvesdurchsehnitt gerving;
b) es treten Belastangsspilzen in den Fentemonalen aul;
¢)  Achslasten und Transportgeschwindigkeiten sind niedriger
als aul 6ffentlichen Straffen bzw, kénnen cher als aul
diesen begrenzt werden,
Vine okonomisch richiige Lisung fir die Ausbavarvt wird in
den meisten Fillen in cinem Kompromify hestehien miissen,
der die an sich widerspriichlichen Betviehsbedingungen — all-
gemein niedrige Durchschnittsbelastung mit temporiir stark

ausgepriiglemt Austicg —  beviicksiclitigt und im MaB  des
Maglichen verringert. Insbesondere ist — nusgehend von den
volkswirtschafltlichen Maglichkeiten — in cinem  stirkeren

MaBe als fir 6ffentliche StraBen das Kosten-Gewinn-Verhiilt-
nis zw beachien [6].

Iis ist deshallh ecincrseits nicht mdéglich, andercrseils auch
nicht erforderlich, Wirtschaltswege mit gleich hoher tech-
nischer Perfektion auszubauen wice hochbelastete slfentliche
StraBen. Die mitunter anzuteeffenden Vorstellungen iiber dic
im Wirlschaftswegebau  anzawendenden  Bauweisen  gehen
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cinseitig allein von der technischen Seite aus. Volks- und
betrichswirtschaltliche  Gesichtspunkte werden  dabei unge-
niigend beviicksichtigt. Das kann — werden solche Vorstellun-
gen im groBen Malle in die Praxis umgesctzt — zu evheblichen
FFehlinvestitionen der Landwirtschalt und zu Uberlorderun-
gen anderer Wirtschaltszweige fihren. So tendiert die Praxis
7. B. hiinfig dahin, Beton als das universelle Tlkeilmitiel [ave
schlechte Verkehrsverhiilinisse anzuschen. Zweifelsohne weist
dieser Banstofl echebliche Vorteile aul. Sie liegen hauptsiich-
lich in der durelt cine hohe irveversible Materialfestighkeit
verarsachten  rvelativen  ,Unverletzlichkeit™. s wird daber
jedoch nirht beriicksichiigt, dafl diese Materialfestigkeit nnr
in Verbindung mit ciner schmalen Skala qualitativ hoch-
wertiger Zuschlagstolfe zu errcichen ist, die aber nur in
cinem begrenzten Teil der DDR wansportgiinstiz zor Ver-
figung stehen. s wird deshalb erloederlich sein, die Bau-
wetsen unter vorrangiger Berdicksichligung jeweils vorhere-
schender pedologischer und  geologischer Bedingungen aus-
zuwithlen nnd weitgehend srtlich vorhandene Baustoffe zu

verwenden,

Iiin weiterer . Zwang™ zur Auswalbl gecigneter Bauweisen
ergibt stch dureh den Nachholbedarl. Wihvend das Land-
straliennetz in langen Zeitrinmen entstand, missen etwa
40 000 bis GO 000 km Wirtschafiswege in kitrzester Ivist ans-
gcbaut werden.

Aus dieser gigantischen Aufgabe ergeben sich folgende 6ko-
nomische und  technische lauptanforderungen an  dic im
Wirtschaltswegebau anzuwendenden Banweisen:

@) Fremd- und Eigentransporte sind so weit als méglich 7zu
vermindern. Zwangsliulig entsteht daraus die Nolwendig-
keit, Banweisen anzuwenden, dic cine Verwendung der
ansichenden oder aus Seitenentnahmen staminenden Frd-
stoffe oder anderer geeigneter Materalien zuolassen. Fer-
ner ist die standértliche  Verteilung  der  Bindemittel-
industric zu headiten, ’

1 Die Bauarbeiten miissen mit grofier Flichenlastung je
Akl ausfithvbar sein, Ilicrans entsteht der Zwang, voll-
mechanisierbare oder automalisierbarve Bawweisen anzu-
wenden,

¢) Dus Kosten-Gewinnverhiiltnis fir den Aushbau mul so
weit variiert werden kénnen, daB sich jede Baumal-
nahme positiv it der Betviebswirlschaft des  Landwirt-
schaftshetrichbes  answirkl. Dicse Bedingung  selzt cine
hreite: Skala von Bawweisen und  Ausbauarten  voraus.
durch die unterschiedliche  geologische, pedologische,
hydrologische und verkehrstechnische Bedingungen De-
riicksichtligl werden kiinnen.,

d) Dic Instandhaltung soll hinsichtlich des Zeitbedarfs
cinem Minimum centsprechen. Das bedingt — je nach der
Belastungsklasse  —  entweder  wartungsextensive  oder
mechansierbar instand zu haltende Bauweisen.

2. Internationaler Stand
der Bauweisen fir Wirtschaftswege

In Bild | sind die heute im modernen Verkehrshauw iiblichen
Bauweisen  zusammengefaflt, Sie kinnen in zwei ITaupt-
gruppen unterteilt werden und unterscheiden sich haupt-
sitchlich: ’

a) nach der Verwendung von Bindemitieln.

b) nach dem Prinzip des Aulbaues der Zuschlagstolfe.
Das Makadamprinzip besteht darin, ein gleichkdrnig aul-
gebautes Steingeriist durch nachiriiglich zugegebene kleinere
Kornungen zn verspannen und gegenscilig zu verkeilen,
Derartige Trag- und Deckschichien sind  hohlraumreich,
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Bei Beton wird das Prinzip des kleinsten Hohlraums ver-
[olgt. Das ITohlraumminimum wird durch cine KorngrofBBen-
verteilung der Zuschlagstoffe crreicht, bei der die kleinen
Teile die Riuwme zwischen den griBeren verfiillen. Die Sich-
linie derartiger  Mineralgemische  entspricht  bei  logarith-
mischer Teilung der Abszisse ciner Parabel. Sie wurde fiir
Zementheton erstmalig von FULLER inathematisch  defi-
niert, JATIN erweiterte sic fiir mechanische Stabilisicrungen
[7]. Alle nach diesem Prinzip aufgebauten StraBenbaustoffe
weisen cine bessere Lastverteilung auf als die Makadam-
bauweisen.

Als dritte Gruppe sind dic Stabilisierungen za nwennen. Bei
diesen Bauweisen wird das Prinzip verfolgt, die erdmecha-
nischen Eigenschaften beliebiger Lrdstofle so weit zn ver-
bessern, dall sic als Baustolfe verwendet werden kénnen.
Als Hilfsmittel verwendet man im  allgemeinen Binde-
miltel, cine Ausnahme bildet mechanische Stabilisic-
rung. Jhr liegt das Betonprinzip mit ausschlieB8licher Ver-
wendung mineralischer Zuschlagstolfe zugrunde. Die schion
licute anwendbaren Maglichkeiten, Erdstolfe zu Baustoffen
21t modifizieren, sind schr vielscitig und werden durch die
Fntwicklung meuer chemischer  Stabilisatoren  sicher noch
erweitert. Die letzte Gruppe bilden die HeiBmischverfahren.
Auslithrungstechnisci kénnen  sie  als  die  Zwischenstufe
zwischen Stabilisierung und bitumingsen Betonen betrachiet
werden,

die

3. Anwendungsbereiche
neuzeitlicher Bauweisen in der DDR

In Tafel L wurden die derzeit wichtigsten Bauweisen quali-
tativ. bewertend  zusammengefaBt. Als wichtigste Kriterien
eclten ihv Gebrauchswert sowie die Iirfillung der dargeleg-
ten HMauptanforderungen. Bild 2 zeigt die geologischen Ver-
hiiltnisse in der DDR. Der gesamte nérdliche und mitlere
Ramn  wird von Lirdstoffen diluvialer 1ferkiinfte cinge-
nommen. Gewdhnlich sind dies Sand und Lehm mit allen
dazwischienliegenden Ubcrgangserdstoffen. Yov den Mittel-
gebirgslagen im Siiden der Republik mit einem vielfiltigen
(iesteinsvorkommen st ein LoBgiirtel vorgelagert. Trfah-
rungsgemit finden sich hier vicle giinstig abgestufte ISies-
sande als ortliche Zuschlagstoffe. LEingebettet in -den dilu-
vialen Bereich sind sehlieBlich nocli die aluvialen Bildungen
im Bereich unsecrer beiden grofien Fliisse Elbe und Oder.
Uberwiegend sind dies tonige TFrdstoffe. In diesen beiden
Gebicten — der Elbwische und dem Oderbruch — gibt es
eingestreute Sandvorkomimen mit meist schr gleichkorniger
Kornverteilung. Unter Beriicksichligung  dicser geologischen
Voraussetzungen lassen siclt zwei Hauptgruppen dkonomisch
anwendbarer Bauweisen zusammenlassen:

a) Bestimmende Bauweisen fiir den mittleren und nord-
lichen Raum bilden Stabilisicrungen und  bitumingse
IleiBmischiverfahren. Eine Ausnalime Dbildet die Kalk-

Bauwersen fir Wirtschaftswege

ohne Bindemitlel
Bila L Makadam Beton
Glicderung der derzeit iiblichen Bau-
weisen fitr Wirtschallswege
unsor- sortier- Mine- Mech.
tiertes  les rat-  Stabi-
Gestein beton lisie -
rung

Bild 2

Hauptbereiche fiie dic bestimmen-
den Bauweisen in der DDR — unter
Beriicksichtigung  der  geologischen
Gliederung und der Standorte der
Bindemittelindustric;

Standorte der Bindemittelindustric:
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mit Bindemittel
Makadam Stabili- HeiBmisch-
sierung verfahren aren
Zement- bitumi- Baumisch-  Zentrat- Asphalt-  Zement-
schotler nosver- verfahren  mischver- beton beton

mortelter fahren
Schotter . /
/B:!umen

Kalk Zement Bitumen

8 Bauweisen mit:
/ ol ‘lGeste/n oder Schlacke r=20km

Fitterasche r=75km
Zement r=75...100km

\| Bitumen r=250km

Geologische Gliederung:

7 diluviae

R Lof undoRartige
HEf atuviate

“ Verwitterungs-

Erdstoffe

(Moor ist
nicht be-
rdcksichtigt)

71



Tafel 1.

Dic Haupimerkmale der wichtigsten Bauweisen fiir den Wirlschaftswegebau in der DDR

Mukadam (Schiittlagen) aus

unsorticrtem

Gestein

Anfuhr von 400 ...600 kg/m2 Ge-
stein oder Schlacken. Durchgabeln
und Verteilen von Hand. Verteilen
von Fiillkérnungen und Walzen mit
10 -« - 15-1-Walzc oder Vibrowalzen.
Erforderliche Schichtdicke

20 -.-30 e¢m

Technologische
Hauptmerkmale

Tragschicht — Hauptfunktion —

Deckschicht nichl geeignel

Funlktion

nur bedingt geeignet fiir
Wirlschaltswege
3. u. 2. Klasse

kombinicrte Trag-
und Deckschicht

Einschiitzung des Gebrauchs- |
wertes fiir den Wirlschafls-
verkehr

gering

Wirtschaftliche Anwendung

Mechanisierbarkeit Ordnungsgemiille Ausfiilhrung nur

durch Handarbeil

sorlicrtem
1.2

Anfuhr von 300 -..500 kg Geslcin
oder Schlacke f{iir Tragschichlen.
Fiir Deckschichten etwa 100 - -+ 160
kg/m2. Verteilen mit Planierraupe
und Grader. Anwalzen von Fillkor-
nungen. Verdichten mit tisehen
Walzen oder Vibrationsgeriten

geeignel fir 1w, 2. Klasse

geeignet fir Wirtschaftswege
2. Klasse

geeignel fir Wirtschaltswege
2. u. 3. Klassc

mittel

| Nihe der Gewinnungsorte oder durch Wassertransporte
LXW- und Bahntransport tiber weite Entfernungen sind unwirtschaftlich

Einbau teilmechanisierbar
Bestimmier Handarbeitsiufwand
verbleibt

Instandhaltungsanspruch grof}
und mit ITandarbeit verbunden

Erforderlicher ingenieur-
technischer Arbeitsaufwand
flir Vorbereilung und Aus-
fihrung

Anwendung infolge der Nachteile

Bevorzugt anzustrebende
einstellen oder stark cinschrinken

Anwendung in der DDR

Mechanische Stabilisicrung

3
Anfuhr von 300 . .. 500 kg Kiessand
geigneter Kérnung fiv Tragschich-
ten. I'iir Deckschichien etwa
50 --- 100 kg/m?
Linbauarbeiten wie Sp. 2

Techuologische
llauptmerkmalc

Tragschicht — Hauptfunktion — fir Wirtschafts-
wege 1. und
2. Klasse
Deckschicht geecignel fir Wirtschaltswege

2. und 3. Klasse

TFunktion

kombiniertc Trag- geeignet fiir Wirtschaftswege
und Deckschicht “2. und 3. Klasse

Einschitzung des Gebrauchs- mittel
wertes fiir den Wirtschafls-

verkehr

Ortlich eng begrenzt. Entweder
Grubenkics direkl oder durch Zu-
fiigen einer Komponente geeignel.

Wirtschafllliche
Anwendung

Mechanisierbarkeit Mischung und Einbau vollmechani-

sicrbar

niltel

Instandhaltnngsanspruch
mechanisiert auszufliihren

LErforderlicher ingenieur- mittel

technischer Arbeitsaufwand Uberwachung der eingcbauten Kér-
filr Vorbereitung und Aus- nung und der erreichlen Verdich-
fiihrung tung

Bevorzugt anzustrebende vereinzelt im mittleren Raum der
Anwendung in der DDR DDR

t Bezeichnung nach TGL 11 482

72

gering

Gebiete in der Nahe von Stein-
werken, Eijsenhiilten- und Stahl-
werken, Mittelgebirge
Kisenhdattenstadt, Unterwellenborn,
Calbe usw.

Zementscholler

4

Aufbau der  Zementschotterdecke
aul gut tragfihigem Untergrund
(untere Tragschicht oder alte Be-
festigung). Anfuhr yon

160 -+ - 240 kg/m? Schotter (40/60).
Ilerstellen und Einrttleln von clwa
40 - 60 I/m2 Mértcl.

Moriel besteht aus Sund 0/3 - 0/7
nud 400 kg/ms Zement.

nicht iiblich

nichl {iblich

fiir Wirtschaftswege 1. u. 2. Klasse

groB

im aligemeinen wie unter Sp. 1.
LKW- und Bahntransporte ctwas
weiter noch wirtschaftlich, da Be-
darf lediglich 160 - - . 240 kg/m?
Linbau zwischen Schalung und
T'ugenherstellung erfordert Iland-
arbeit, librige Arbeiten mechanisier-
bar.

— gering —
teilmechanisiert auszufihren
mittel

Uberwachung der Mértelmischung
und des Einbaues

wie unler Sp. 1.2
besonders  fiir schwere DBelastung
und slarke Steigung.
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Mineralbeton
{(Korngestulfte Gestcinsmischungeny
2

Anfuhr von Materialmengen fiir Trag-
schichten wic Sp. 1.2. TFiwr Deck-
schichten 50 ... 100 kg/rn2 Vertcilen
mit Planicrraupe oder Grader. Ver-
dichten bei optimalem Wassergehall
mit statischen Walzen und Vibrations-
gerdten,

— Hauptfunktion — Fir Wirtschafis-
wege 1.ou. 2.0 Klusse

fiitr Wirtschaftswege 3. u. 2. Klasse

Kornstufenbereich 0/30 gecignet fiir
Wirlschaftswege 2. Klasse

mittel bis groB

wie Sp. 1

| . s p
Mischung im lLieferwerk oder an
\ Einbaustelle automatisierbar
Linban voll mechanisierbar

gering
mechanisiert auszufithren

mittel
Uberwachiung der eingebauten Kor-
nung und der errcichten Verdichtung

wic Sp. 1.2
Anwendung ist cinzufiihren

Vorausclzangen sind scitens der ~
Licferwerke zu schaflen

Bituminos
vermirtelter Schotter
5

Herstellung wic unter Sp. 4, jedoch
Yerwendung von bitumindsen Mortel.
Herstellung in Zwangsmischern.,
Material: 0/5, 10 %, Filler, 8 ... 1295
Bindemittel als  Emulsion S oder
Schliimime

nieht tblich

nicht iiblich

fir Wirtschaftswege 1. u. 2. Klasse

’ gro(}

wic Sp. 1.
Materialbedarl 100 - - - 130 kg/m?

1lerstclung des Mortels und Linbau
mechanisierbar.,
llandarbejtsbedarf gering.

- gering —
teilmechanisiert auszufihren

mittel
wie $p. 4

wie unter Sp. 1.2
iv stirkere Steigungen geeignet.
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(Fortsetzung von Tafel 1)

Technologische
ITauptmerkmate

Tragschicht

Deckschicht

Funktion

kombinierte Trag-

und Deckschicht
Einschilzung des Gebrauehs-
werles fir den Wirtschafts-
verkehr

Wirtschaftliche

Anwendung

Mechanisierbarkeit ‘

Instandhaltungsansprueh

Erforderlicher ingenicur-

technischer Arbeitsaufwand
fir Vorbereitung und Aus-
fiithrung

Bevorzugt anzusirebende
Anwendung in der DD I

Technologische
Hauptmerkmale

Tragschicht

Deckschicht

Funktion

kombinicrte Trag-
und Deckschicht

Einschitzung des Gebrauchs-
wertes fur den Wirtschafts-
verkehr

Wirtschaftliche
Anwendung

Mechanisierbarkeir

Instandhaltungsanspruech

Erforderlicher ingenieur-
technischer Arbeitsaufwand ‘
fitr Vorbercitung und Aus-
fithrung

Bevorzugt anzustrebende

Streu- und Trinkmakadam ‘

[§} |

Ilerstellung wie unter Sp. 4, jedoch
wird Bitumensplitt aufgebracht und
cingewulzt oder der Schotter mit ‘
Bitumen getrdnkt und anschlieBend
mit. Splitt verkeilt, ‘Uriinkdecken
sind finr Wirtschaftawege wenig ge-
cignet, da sehr hohlraumveich.

nicht Gblich

nicht iiblich

fir Wirlschaftswege 1. u. 2. Klasse

Kalkstabilisicrung
7

Aufbringen von 15 kg/in? Kallk auf
Erdplanum.  Aufreilien  desselben
und Einmischen des Kalkes unter
Wasgscrzugabe. Verdichten und Pro-
fil mit !obel nacharbeiten,

— nichl geeignet — nur als Unter-
bettung fiie feinkdrnige dstolfe

nicht geeignet

nicht geeignel

gering -« - - mittel

wie Sp. 1

bitumindse Oberflichenschutz-
schicht unbedingt erforderlich, da
hohlraumreich

Finbau teilmechanisierbar.
1landarbeitsbedarf gering bis miltel

— gering —
teilmechanisiert ausfithrbar

gering

Gebrauchswert i. w. nur wihrend
des Bauablaufes vorhanden

In Gebicten mit feinkérnigen bild-
samen Erdarten zur Sicherung des
Arbeitsplanums

vollmechanisierbar

entfallt

gering bis mittel
Uberwachung der Misch- und Ver-
dichtungsarbeiten

wie unter Sp. 1.2

FluBauen, Verwitterungserdarten,

L6B- und Schwarzerde, diluviale
| Lehme
Bitumindse tieiBmischverfahren Asphaltheton
Stabilisierung Sandasphalt
1] 10 ‘ 11

Arbeilsginge wic

Sp. 8 anlage zelrocknet, mit heifien Sp. 10
jedoch  Einmmischen Bindemilteln gemiseht und heif3 Yorforderliche Menge
von G 1005 eingebaut. 50 .- 80 kg/m?
Biturnencimulsion S Einbau crfolgt mit  Suaflen-

# fertigern.

Zuschlgstolfe werden in Misch-

Arbeitsgiinge wic

Lrforderliche Menge

80 - - 200 kg/m?

fur Wirtschaltswege

1. u, 2. Klasse 1. u. 2, Klasse
nicht geeignet geeignet
bedingt geeignel gecignet

fur Wirtschaltswege

nicht blich

fir Wirtschaftswege

‘ 1. Klasse

‘ nicht iiblich

groB bis sehr grof3 schr grof

In allen Gebieten
mit Erdarten
K, S, Su bis Wgg

= 0,10

Kund 5

vollmechanisierbar

In Gebieten mit Erdarten

ohne feinkdrnige Anteile

Mischung — automatisicrbar

sehr groB

Zuschlagstoffen

all anwendbar

wie Spf10

Einbau — vollmechanisicrbar

— gering — — gering —
bei zweekentspre-
chender Deckschicht

rol

g grofl
wie Spalte 8

wie Spalte 8

nordlicher und

Anwendung in der DDRX mittierer Naum der der DDR
DDR
t6. Jg. - Ileft 2 - Februar 1966
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nirdlicher und mittlerer Raum

‘ Benétigle Menge

Zementslabilisierung
8

Aufbringen von erwa 25 kg/m? Zement
aufl  anstehienden  oder  verbesserten
Erdstofl.

Ubrige Arbeiten wie Sp.7

fiir Wirtsehaftswege 1, u, 2. Klasse

nicht geeignet

nur bedingt gecignet

sehr grol

In allen Gebicten mit Erdarten K, S,
Su bis Wpy < 0,15!

vollmechanisicrbar

-— gering — d
bei zweekeutsprechender Deekschicht

grof}

Auswahl gecigneler  Zuschlagstoffe,
‘ Uberwachung von Mischung und Ver-

dichtung

niittlerer und nirdlicher Raum  der

DR P

Zewmentbeton

12

erstellung des Betons in Misch-
anlage aus mindestens 2 Korn-
gruppen, Fahrt zur Einbaustelle.
Einbau zwischen Schalung oder
mittels Gleitfertiger — Erforder-
liche Gute I 280 Exforder-
liche Schichtdicke 12 ¢m

nicht ablich
—‘ -
|

‘nichit iiblich

fiir Wirtschallswege 1. Klasse

| schr grof3

Gebiete mit betonfidhigen Xics-
sanden

an

gering, daher iber-

wie Sp. 10

schr gering

teihnechanisierhar

grol}
wic Spalte 8

der DDR

Im gesamien Gebict

| schr gering
| IugenverguB — Ilandarbeit

grol
wie Spalte §

vercinzell —
besonders im mittleren Raum der
DR



stabilisicrung, die als Sicherung devr Unterbettung auf
allen: bildsamen Erdstoffen cingesetzt werden  kann.

b) T sidlichen Raum — den Gebirgshezicken —  sollien
vorrangig solche Gesleinsbauweisen  cingesetzt wevden,
lie die ein Minimum an !Tandarbeit erfovderlich ist.

Dier Testlegung dieser beiden ITauptbereiche schliefit nicht
aus, daB in ortlich begrenzten Riaumen besondere Bedin-
gangen vorliegen, dic cine Anwendung anderer Bauweisen
erfovdern. Dies wilft z. B. f(dar Gebicte in der Nihe von
Hiitten- und Stablwerken zu. 1%ie ganz besonders gelagerte
Belastungsbeanspruchungen wird Zementbeton auch in Ge-
breten einzusctzen scin, line die er nicht mechr standort-
typisch ist. Ls ist Aufgabe der Projeltierung, [ir jeden
cinzelnen Tall eine optimale Lisung zu erarbeiten. Ificrzu
sind Variantenvergleiche crforderlich, [itr dic Jahreskosten
nund Belastung als Hauplparameter gewéhlt werden miissen.
Tiie die Auswahl zweckentsprechender Banweisen ist anch
in einem bestimmlen Mafle die standortliche Verteilung dev
Bindemittelindustric zn beacliten.

Volkswirtschaltlich ist es zweckmiiBig, mit steigender Enl-
feraung von den Bindemittellieferanten  spezifisch immer
wirksamere Bindemittel zu verwenden. So lassen sicle bei-
spielsweise bestimmte Sande und Kiessande mit Tilierasche,
«Zement oder Bitumen slabilisicven. Wihrend aber fir die
Stabilisicrung solcher TFrdstolfe mit Tilterasche 10 bis 12 9%
und mit Zement noclht 7 bis 109, Bindemittel gebraucht
werden, sinkt dicser Bedarf bei Verwendung von  IHeiB3-
bitumen aul 35 Dbis 4,5%. Da infolge threr Flexibilitil
bituminése Tragschichten auch um etwa 20 %, diinner als
Stabilisicrungen mil hydraulischen Bindemitteln ausgefiihit
werden konnen, verringert sichi der mengenmiiflige Binde-
mittelbedart  bei Verwendung von DBitumen gegeniiber
Zement effektiv am 55 Dbis 65 9. Dic bitwminésen Binde-
mittel Dbesitzen beim  derzeitigen  Stand  der Technik  die
hochste Wirksamkeit und miissen deshalb auch in der DD
in stiitkerem Mafle als bisher im Wirtschaltswegebaw ein-
aesetzt werden. In Westdeutsehland werden 7. Z. etwa %/y
aller Wirlschaftswegencu- und -ausbauten bituminds ausge-
lilart [8].

IFFaflt man alle diese wesenllichen Gesichilspunkle fiie dic
Wall eciniger bestimmender Bauweisen zusammen, so  cr-
gchen sich die in Bild 2 dargesteliten 1lauptanwendungs-
bereiche. Aul anniihernd 509, des Territoriums der DD
sind auf Grund geologischier Bedingungen sowic der un-
gtinstigen  lintlernungen  zur  Zementindustrie  bevorzugt
bitumindse Bauweisen nach den Prinzipien der Stabilisie-
rung und des ITeiBmischens anzuwenden, Iilwa 25 bis 30 9,
der Iliche kénnen im. mittleven Raum der DDR als giinslig
fiir Zement- und Tilleraschestabilisierung  sowie im  be-
schriinkten Umfang fiie Zementbelon beteachlel werden. Der
iibrige Teil wird durch Gesteins- und Schlackenbauweisen
abgedeckt. Iis ist Aufgabe der Verfahrensékonomic, Grenz-
werte fir wesentliche ékonomisch-technische Parameter zu
crarbeiten, win dicse ersten Vorstellungen [iir cine dkono-
misch richtige Kapazitiitsplanung zu priizisieren. RQabet ist
heute auf Grund eigeper und auslindischer rlahrungen
zu beriicksichiigen, daf}

— cine maximale Anwendung der Stabilisiceung des an-
stehenden bzw. kornverbesserten Iirdstolfes zur Verbesse-
rung der Traglihigkeit des Planums und

— eine crgianzende Aufbringung stationiic gemischter Bau-
stoffe zweilelsohme die rationellste Torm  des  Wirtschalts-
wegebaues darstellen.

Dic Auslilhrung des Wegebaues in dieser IF'orm war bisher
in der DDR noch nicht moglich, weil die hierfiir benétigte
hochleistungsfihige Technik fehlte. Maximale® Stabilisie-
rung ist z. B. nicht nw lichenbezogen, sondern auch im

Zusammenhang  mil  grofler  Schichidicke, gleichmiBiger
Tiefenhaltung, zwangsliulie howogener Mischung w.  a.

wesentlichen bautechnischen Details zu sehen. FAUTH [9]
zeigl, dafl durch cine Neuenlwicklung der DDR-Bau-
maschinenindustric  dev Aunschlull an  den Weltstand  cr-

T4

veichit wird. Dics ist eine wescentliche Vorausselzung [iir den
Aulbau zweckentsprechend ausgeviisteter Baukapazitit im
Bereich der VVB Landwirtschaltlichier Meliorations-, Tiel-
md Wegebau.

s wird uncvlidBlich sein, dic Auslastnng dieser sowic -der
Technik [ir stationive Mischanlagen duvch gecignete Koor-
dinterungsmafBnahmen  zwischen den ITauptbedarfstriigern,
der Landwirtschalt und dem StraBenwesen der DDR, zu
sichern.,

4. Zusammenfassung

Ausgehend  von ciner Darstellung der Notwendigkeit des
Wirtschaltswegebanes in der Landwivtschalt der DDR wer-
den okonomische und technische Mauptanforderungen an
dic Bauweisen abgelcitet. Infolge seincr Stellung im gesamt-
wirtschaftlichen Bereich miissen fiir den Wirtschaltswegeban
in besonders stavkem MaBe aulwandsextensive Bauweisen
cingeselzt werden.

In kurzer Torm crfolgt cin Uberblick ither den derzeitigen
Stand der Bauteciinik anf diesem Gebiet. Dieser ermoglicht
cinige Hauptanwendungsbereiche fiir wichlige Banweisen in
der DDR darzustellen. MaBigebend Jierfiir sind

— die Irfidlung bestimmter Hanptforderungen
— die geologischen Bedingungen der Ilauptbereiche nnd
— dic standoriliche Verleilung der Bindemittelindustrie.

AbschlieBend wird fiir den Wegeban als oplimale bautech-
nischie Variante dic Kombination zwischen Ban- und Zen-
tralmischverfahven empfoblen. Hierliir ist cine Koordination
der Kapazititen zwischen den lHaupthedarlstriigern  erfor-
derlid.
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Zur PreisermiBigung fir
Instandhaltungsleistungen

Mit Wirkung von 1. Januar 1966 wird dic 20prozentige Preisermifligung
fiir Instandhaltungslcistungen, dic  von den  Kreishetrieben  fir
Landtechnik erbradit werden, nicht nur den LPG sondern auch allen
Kooperations- und Gemeinschaftscinvichtungen der LPG gewiihrt. Aus-
cenommen von dieser Vergiinstigung sind lediglich Mcliorationsgenos-
senschaften, zwischengenossenschaftliche Bauorganisationen. (ZBO) und
BILG-Gemeinschaftseinrichtungen. Die zweite Verliigung iiber die Neu-
regclung der Instandhaltungskosten fiiv Landmaschinen, Gerile und
Falhvzeuge der LPG, dic diesc Bestimmungen enthilt, wurde vom Yor-
sitzenden des Landwirtschaftsrates dev DDR am 28, Dezember 1965
crlassen; sic lautel:

JZur Ergiinzung der Verfiigung vom 10 Juni 1939 iiber die Neurcge-
lung der Instandhaltungskosten fiir  landwirlschaftliche  Maschinen,
Geriile nnd Fahrzeuge der LPG (Verfiigungen und Mitteilg. d. Min, f.
lLand- u. Yorstw. Nr. 12/19539) und der Zweiten Richilinie vom 7. No-
vember 1959 diber die leihweise Ubergabe der Techinik der MTS an L.PG
des Typ L1 (Verfiigungen und Mitteilg. d. Min. f. Tand- u. Forstw.

Nr. 23/1939) wird folgendes verfigt:

1. Die PreisermiiBigung in 1Iéhe von 20 % auf Tastandhaltungsicistun-
gen gemiil den o. . Bestimmungen ist auch allen LPG-Koopera-
tions- und Gemeinschafiseinrichtungen — aufler Meliorationsgenossen-
schaften, zwischengenossenschaftlichen Bauorganisutionen (4B0O) und
BHG-Gemeinschaltseinrichtungen — zu gewiihren.

2. Diese Verfiigung tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1966 in Kraft.®
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