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Maschinentechnische Voraussetzungen fiir eine rationelle
Anwendung des Stabilisierungsverfahrens im Wegebau'

1. Forderungen an das Maschinensystem

1.4, Verwendung  von  letstungsfihigen  Motorbodenlyiisen,
die anch schwere, z. B. plastische Biéden, intensiv zerkleinern
und mit den Bindemitteln in 1 bis 2 Arbeitsgingen innig
vermischen. Sie erfordern Antrichsmotoren bis 200 ’S und
cino Rotorkonstruktion mit hydraulisch regulicrbarer Ticlen-
einstellung. Besonders gute Erfahrong hat man mit zue
Tahvivichlung  entgegengesctzt laulenden Rotoren gemadht,
dic den Boden von unten nache oben aufbrechen und ilin
velativ Jang im Bereich der mit holien Umdrchungszalden
(bis 550 U/min) voticrenden Messer belassen sowie cinen von
dieser Rotordrehzahl abhingigen Fahcantrieh haben.

Das Geriit soll selbstlalirend, gelindegiingty und mit Mbrad-
antrieh verschen scin sowie  Arbeitsgeschwindigkeiten von
0,6 bis 6,0 kin/h crrcichen. Is soll bei Ubcrlandlrausporten
Transportgeschwindigkeiten von 20 km/h ermiglichen, mufl
daher — aber micht nur deshally — lultbereilt sein (Nieder-
druckreifen) und darl keine Uberbreiten haben. i dic
Bedienung des Gerdites mnfy 1 Ak geniigen, d. h. der Ifaheer
mufBl vom [uhrersitz aus die Mischtiele cinstellen und kon-
wollicren kénnen.

1.2, Das Bindemittel muf iiber selbstindige, nicht it demn
Mischgerit gekoppelie mechanische  Streugeriite in - cineni
schnellen Arbeitsgang kg-genau je m? gestrcut wevden lkon-
nen. Zu diesem Zweck miissen die Verteilgeriite mit von der
IFahrgeschwindigkeit abhiingigen, die Schiitteinstellung  mit
von der Ifahrgeschwindigkeit unabhiingigen Dosiercinvich-
tungen ausgeslallet sein. Man mul} sie pneumalisch beschik-
ken kionnen.

1.3. Fahrbare Zwischen-Silos  transporticren Zement  oder
Kalk im Pendelverkehr dirckt aul die Baustelle und be-
schicken die Verteilgeriite unter Deuck withreend des Streu-
vorgangs. Sie sind mil cinem eigenen Aggregal ausgeslatiet
und konnen Eisenbalinwaggons odcer stationiive Silos abzap-
len, sind leicht auf Lastkraltwagen oder Kettenfahrwerke
montictbar nnd  kiénnen von  Grofisilotransportlahrzeagen
dirckt beschickt werden, Mit ihrer 1ilfe und dem divekt an-
geschlossenen Verteilgerit kann Lt Bindemittel in [ min
kg-genau gestreut werden.

LA Zam wictschafulichen Linsatz cines Spezialgeriites, 2. B.
der Motorbodenlviise, gehért auch, daB es in Stllstandszeilen
— z. B. durch Abmonticrén des Lristeiles — auch zu anderen
Zwecken verwendet wevden kann. Nicht umgckehrl ver-
suchen und aus jedemn Tragergeriit cine Bodenvermortelungs-
maschine nach dent Baukastensystem machen wollen!

1.5. Bodengercchite und dem Abbindeprozel entsprecliende
Auswahl der Verdichiungsgeriite, z. B, keine SchaffuBwalze
bet Zementverlestigungen.

2. Beispiel fir den Ablauf von Stabilisierungs-
arbeiten

bei der Herstellung cines Feldweges im Jahre 1939 mit Be-
helfsgerviiten. Die Bodenprifung und die lubormiillige -
mitthung des  giinstigsten  Zement-Wasser-Bodengemisches
hatten folgendes Ergebnis:

Probe Druckfestigkeit  Zur Bavausfihrung empfoblen |
Zementgehalt nach 7 Tagen 7Zcmentgehalt Wasscrgehalt
%] [kg/m?| [ka/m3 [ J5 em [%)
\ Schichtdicke
[kg/m?]
1 rd. 8 19 140 21 13
Il vd. G 22 110 16,5 8,5

I Aus einem Vorlrag anf der KDT-Tagung am 28, und 29. Oktober 1965
in Magdeburg
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2.1. Maschinensystem zur Bavausfihrung

Zur Bavausfithrung standen folgende Gerdite zue Vearliiguog:

2.1 Anhiinge-Motorbodenlriise mit 100-PS-Motor,

2,12, Auhitnge-Guimmiradwalze iiltever Bauart,

2.3 Anhinge-Vibrationswalze, -

214, Zugmaschinen fiie Irise und Walzen,

20502 Wasserwagen (it ciner Spritheinvichtung  ver-
schene landwirtschafiliclie Jauchewagen)

2.2, Bavausfihrung
Aushaustrecke: 0,600 ki Ausbaubreite: 6,0 m (Kro-
nenbureite) ; belestigle Breite: 4.5 m

2210 Aufbringen der Sandschicht (vd. 20 cm) aul das pro-
lilgerecht vorbereitete Planum und Abwalzen mit der
Gummiradwalze;

222 Verteilen der Zementsicke (3 Sack = 150 kg/2 1)
und Ausbreiten des Zements von Jland;

2.3. Durdunischen  der Steecke mit einem Mcehrgang-
mischer  (Ringhoffer)  aul  vorgeschricbene  Tiefle

(20 cn) 5

2.2.4. Durchleuchten des Gemisches mit ille cines Wasser-
wagens (anf 85 Y%, Wasscrgehalt) und solortiges Ver-
dichiten mit Gummiradwalze;

2.2,5. Gradereinsalz zum Nachprofilicren des Fetnplanuis;

2.2.6. lauptverdichtuug mit Glattwalze;

2.2.7. Nachbehandlung: 7 Tage lang vor Austrocknung und

schwerem  Verkelr  schiilzen. Raschie Feuchtigkeits-

verluste durds Ubersprithent mit Wasser ausgleichen.

2.3. Arbeitsleistung

Durchschnittdich 1000 m? Bodenverfestigung mit Zemenl je
Tag. Die Leistung kann bei entsprechend langen Baustrecken
und giinstigen Wendeplitzen fiir die Baumaschinen noch
gesteigert  werden.  Witterangsiniilig und  avbeilstechnisch
zwischen der Iew- und Getreidecrnte it wenig  Arbeits-
krilten durehfahebar, '

2.4. Bewdhrung des Wegebaues mit Zementstabilisierung

liin Teil des Weges warde nit einemn Bitumen-Teppich als
Verschleiflschicht verschen, der Rest blielh versuchsweise ohne
Deckschichit. Obzwar weder die Geriite dem heuligen Stand
der Maschinentechnik noch dic erziclte Arbeitsleistung heulti-
gen Vorstellungen cutsprechen, war das Arbeitsergebnis be-
merkenswert,

Die  zustindige Gemeindeverwaltang  berichtete 3 Jalire

spater: ,,Diec von uns im Jahee 1939 mut Ililfe des Stabili-
sicrungsveclahrens  (Zementverfestigung) angelegten Haupt-
wirtschaflswege sind bis zur Stunde in bestem Zustand wad
habenr bis hente allen  Anlorderungen  entsprochen.  Drei
dieser Wirtschaltswege waven zwischenzeitlich stiirkster Be-
lastung ansgesctzt, weil die StaalsstraBe durclt unseren Ort
nlolge Bawtilligkeit ciner Briwcke [iir Lastkraltwagen iiber
3,5t gesperet werden anuBte  und  deshalb  der gesamte
schwere Verkehr tber den mit Zement verlestigten Taupt-
wirtschaltsweg umgeleitet wucede, ohne dall Schitden ent-
standen.”

3. Internationale Erfahrungen
mit dem Stabilisierungsverfahren

Tn den USA wund Grofbritannien wird das Stabilisierungs-
verfaliren seit etwa 30 Jaliren systematisch angewendct, in
Usterreich seit 14 Jahren, bei uns seit 6 Jaheen. Die ersten
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Bild 1. Tcerstabilisicrung (IleciBtcer) mit Kalkhydrat als Fillmaterial

Bild 2. Kalkstabilisierung cines Feldweges in Usterreich mit einem
Behelfsgeriit

N

Slabilisierungsarbeilen in Osterrcich [ihrien die Agrarbezirks-
behérden aus. Allein iu Osterreich wurden bisher iiber
550 000 m? Tragschichten auf Giiter- und Wirtschaftswegen
mit HeiBteer (Bild 1) oder Zement stabilisiert. [1]

Bei uns waren es zuniichst die Ilurbercinigungsiimter, Forst-
imter und Wasserwirtschaftsiimter, dic sich diescr neuecn
Baumethode bedienten. Betriichtlici zugenommen hal das
Anlegen von Frostschutzschiciten auf Autobahnen nach dem
Stabilisierungsverfahren.

Line zahlenmiBig nicht mchr zu crfassende Ausweitung ver-
zeichnele das

4. Stabilisierungsverfahren mit Kalk

Mit der Hinwendung des Stabilisierungsverfahrens zum all-
gemeinen Erdbau (Bild 2) stellten sich der Maschinenindu-
stric ncue Probleme z. B. bei schweren, plastischen Boden
mit hohem Wassergehalt, beim schicuweisen Einbau von
— nach der bisherigen Lehrmeinung —als Baumaterial un-
geceigneten Boden, bei Boden mit Steinschliissen, bei Ver-
wendung von Flugsandbiéden usw. (Bild 3). Die Maschinen-
industrie hatle vor allem das Problem des Bindcmitteltrans-
portes und seine gleichmiflige, den Laborversuclhen
entsprechende kg/mZ-genaue Verteilung zu losen. Streuver-
suche mil Abstretfer-Banddosicrungen oder mit Zellenridern
haben sich als ungenau und witlerungsempfindlich erwiesen.
Line cxakte Streuung war nur iiber Dosierschnecken zu cr-
reichen. Diese Vertcilgeriite sind heute =z T. uls Auhiinge-
geriite hinter Silofahrzeugen, von denen aus das Geriit pneu-
matischh wihrend der Iahrt beschickt wird (Bild 4), oder
hinter LICW, von denen auch abgesackles Material it der
Hand zugegeben wird, oder als selbstfahrende Gerdle aul
Kettenlalhwewerk (Bild 5), vorhanden. Die Dosicrung crfolgt
iither 8 Transportschuecken fiir eine Strcubreite von 2 m, ab-
stufbar von 25 zu 25 em, cinstellbar fir Streumengen von
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Bild 3. Audi schwere plastische Boden kionnen mit Kalk  verfestigt
werden

Bild 4. Eine Kalkstabilisicrungs-Baustelle mit ciner Tagesleistung von
15 000 m2 — Aufsatzsilos transporticren den Kalk im Pendel-
verkehr aufl dic Bapstelle und beschicken dic Streugeriite wih-
rend der Fulirt pneumalisch

Bild 5. Einc Silo-Bindemittelverteiler-Kombination auf Kettenfahrwerk

5 bis 50 I/m? durch Auswechseln von Kcttenriidern oder ber
cin stufenloscs Getricbe.

Die auf GroBbaustellen heute cingesclzten Ilochleistungs-
frissen erzielen Tagesleistungen von rd. 15000 m2, Lnlspre-
chend diesen holien, von den ausschreibenden Stellen 7. T.
bereits zwingend vorgeschrichbenen Tagesleistungen, mullten
Aufsatzsilos aul LW oder Keltentraktoren zwischengeschal-
tet werden, die cingangs beschiricben wurden.

Damit waren alle maschinentechnischen Voraussetzungen fiir
cine rationclle Anwendung des Stabilisicrungsverfahrens ge-
geben. Die verschiedeuen Verfestigungsarten mil Zement,
Kalk, Bitumen und Tceer sind fiar die Maschinenindustrie
kein Problem melir.
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