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Land- und forstwirtschaftliche Traktoren

auf der internationalen Landmaschinenschauv in Moskau

Auf der in der zweilen Maihilfle dieses Jahres in Moskau
veranstalteten internationalen Schau moderner Landmaschi-
ren nahmen die Traktoren entsprechend ihrer groen Bedeu-
tung vor allem als Inergiequelle der Feldwirtschaft unter
den Iixponaten der internationalen Ausstoller einen beacht-
lichen Raum ein. Die zahlreiche Beteiligung europiischer,
aber anch asiatischer und amerikanischer Linder und die
z. T. nahezu liickenlose Ausstellung der im Produktionspro-
graanm eines Landes oder einer Herstellerfirma enthaltenem
Traktorentypen, wie z. B. von der Sowjetunion, der CSSR,
Polen und lialien (FIAT), gaben dem Besucher der Ausstel-
lung die Moglichkeit, sich einen recht umfassenden Uberblick
iiber den Stand des internationalen Traktorenbaues zu ver-
schaffen.

Je nach Interesse und Zielstellung wird es dabei auch zu
einer qualitativen Finschitzung iiber ZweckmniBigkeit und
Brauchbarkeit einzelncr Traktorenivipen hinsichtlich der im
eigenen Betrieb oder Arbeitsbereich durchzufithrenden land-
wirtschaftlichen Arbeiten gekommen sein und letztlich zua
einer Bestellung oder Anschaltungseinplanung eines bestimm-
ten Traktorentyps gefithrt haben. In ananchen Fillen diirfte
dicse Einschilzung der ZweckmiiBigkeit und die Kaufent-
scheidung nicht leicht gefallen sein, da hieranf ja wviele
Faktoren EinMufl haben und beriicksichuigt sein wollen.

Zu diesen Fakioren zahlen bekanntlich im Hinblick auf dic
technische Ausfilluung, Leistungsfithigkeit und Nutzung der
Traktoren und Maschinen vor allem:

— Art und Umlang der in der landwirtschaftlichen Produk-
tion durchzufithrenden Arbeiten;

— Gelinde-, Boden- und Klimabedingungen, unter dencn
diese Arbeiten durchzufithren sind;

— die Wirtschaftsformen, in deren Ralimen die Arbeilen
durchgefithrt werden (2. B. Kollektiv- oder Einzelwirt-
schaft, spezialisicrier oder vielscitiger Betrieb, Betricbs-
und Feldgréfien);

— 7Zah) der verfiigbaren bzw. cinzuscizenden menschlichen
Arbeitskriilte; ’

— auf Produkt oder Fliiche bezogene, fiir Anschalfung, Lin-
salz und Instandhaltung iibernehmbare Kosten,

In Anlebmwg an diese Gesichispunkte kann iiber die aaf
der Moskauer Ausstcllung gezeigten Traktoren und Land-
maschinenexponate gesagt werden, dafl dort wohl fiir die
meisten der auf der Erde angebauten Kulturen zur Mechand-
sterung des Produktionsprozesses verwendbare Traktoren
und Gerdile zu sehen waren.

* Institut fiir Mechonisicrung der Landwirlschaft Polsdam-Bornim
(Leiler: Obering. O. BOSTELMANN)
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Lader 3 CA-40 (Bild §)

Inhalt des Behiillers 3,28 m3 Masse 1350 kg
Schwenkbereich des Leistung 40 t/h
Beladearmes 180°

Beladegerit fir feste Chemikalien (Bild 9)

Abmessungen Leistung 800 kg/min
Liinge 7,0 m Behillervolumen 1500 kg
Breite 2,35 m versorgender Forderarm 3,8 m lang
Héhe 4,6 m ausfiihrender Forderarm 6,0 m lang
Masse 900 kg Beladezeit des AN-2 1,56-.+2 min
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Lin besonders breites Angebol zeigle in dieser Iinsicht, ent-
sprechend ihrer territorialen und geographischen Ausdeh-
nung, die Sowjetunion. Aufler den bei uns in Mitteleuropa
iblichen landswirtschafltlichen Kulturen wurden von ihr z. B.
auch fiir den Anbau von Baumwolle, Tee und Erdniissen ge-
eignele Traktoren und Maschinen gezeigl; wihrend Japan
und Frankreich z. B. solche fiir Reiskulturen vorstellten.

f
Motorleistungen und Laufwerksausfihrungen

Die Spannc der Motorleistung der in Moskau ausgestellten
Traktoren reichte, angefangen von den allgemein im Garten-
bau anzutreffenden geringen Leistungen von 2 bis 10 PS,

bei den Radtraktoren mit nur einer angetricbenen Achse
bis etwa 100PS (z. B. den amerikanischen Traktor
John Decre JD 4020 — Bild. 1),

bei den Allradtraktoren LKW-Zugmaschinen-ahnlicher
Banweise bis 130 und 220 PS (z. B. die sowjetischen
T-125 und K-700 — Bild 2 und 3), :

bei den Allradtraktoren traktorihinlicher Bauweise mit
gleichgroBen oder unterschiedlichen Ridern auf den
Achsen bis ctwa 95PS (z. B. der englische ,County
Super 6“ mit 95PS, der italienische ,Same Atlanta“
mit 92 PS und der wngarische ..D 4 K —B® mit 90 PS)
und schlieBlich bei den Kettentraktoren bis zu 300 PS
z. B. der franzésische ,Richard Continental SD-2“ und
der sowjetische dieselelekirische Typ ,DET — 250%

Wilrend die letzten in diesem hohen Leistungsbereich vor
allem fiir Planicrungs- und andere bodenmeliorative Arbei-
ten geeignet sind und fiir dic allgemeinen landwirtschaft-
lichen Arbeilen mnicht in Trage kommen, soll z. B. der
sowjetische LKW-zugmaschinenartige ~Allradtraktor — mit
220 PS  hauptsichlich verschicdene Bodenbearbeitungsauf-
gaben beim Aufbau landwirischaftlicher Kulturen im Neu-
land und in Gebieten mit sehr groBen und sehr schwierig
zu bearbeitenden Flichen iibernchmen.

Der Typ K-700 (Bild 3) gehért der Zugkrafiklasse 5 Mp an
nnd ist mit einem 8-Zylinder-V-Diesclmotor ausgeriistet. Die
Konstruktionsmasse des Traktors betrigt 11t, Radstand
3050 und Spurweite 1910 mm. Der Traktor besitzt ein mecha-
nisches Getriebe mit 16 Geschwindigkeitsstufen von 2,8 bis
30,8 km/h und ist mit den ReifengroBen 23,1/18-26 ausge-
Stattet.

Im Vergleich lderzu seien dic technischen Hauptdaten beim
kleineren Allradtraktor T-125 (Bild 2), der der Zugkraft-
klasse 3 Mp zugcordnct wird, genannt: Konstruktionsmasse
6,5 bis 7 t, Radstand 2860 mm, Spurweite 1630 und 1930 mm,
8-Gang-Getriebe und Geschwindigkeitsbereich von 5,15 bis
29 km/h, wobei iiber eine zusitzliche Reduzierstufe auch
der Gescliwindigkeitsbereich von 0,7 bis 3,8km/h in 8facher
Unterteilung erfaBt werden kann, Reifengrofen 18,4/15—24.

Dazu sei bemerkt, daf} in der Sowjetunion fiir den gleichen
Aufgabenbereich der Bodenbearbeitung auf den schon linger
kultivierten Boden der Kettentraktor eine auBerodentlich
grolle Bedeutung besitzt. Letzterer steht motorleistungsmafBig
gegenwiirtig auf dem Niveau von 75PS (Typ DT-75) und
soll kiinftig im Sinne der Leistungssteigerung iiber hohere
Arbeitsgeschwindigleeiten auf 150 PS gebracht werden. Der
DT-75 gehdrt wie der T-125 der 3-Mp-Zugkraftklasse an,
seine Masse betrigt 5.5 bis 6 . Das 7-Gang-Getriebe gestattet
Fahren im Geschwindigkeitsbereich von 4,8 bis 10,2 km/h.

Eine nocli allgemeinere, vielseitigere Bedeulung fiir die Feld-
wirtschaft unter leichten bis schweren Bodenbedingungen

1 Bilder 1 bis 7 s. 2. Umschlagseite
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und Gelandeverhiltnissen bei dennoch hoher Leistungsfahig-
keit kommt den Radtraktorentypen mit Leistungen zwischen
75 und 125 PS zu. Die hierzu gehérenden, aul der Moskauer
Ausstellung gezeigten Traktorenmodelle wurden bereits wei-
ler oben genannt. Ls ist jedoch aus der Literatur bzw. von
anderen Ausstellungen der letzten Jahre bcekannt, daf
sowohl englische als auch amerikanische Firmen noch andere
Radtraktoren in diesem Leistungsbereich herstellen (2. B.
Massey-Ferguson, Allis Chalmers und John Decere), die bis
etwa 120 PS heranrcichen, aber auf der Moskauer Ausstel-
lung nicht gezeigt wurden (Bild 4 — Allis Chalmers D 21).
Thre Erwihnung erfolgt deshalb, um die Ubersicht iiber den
Stand des internationalen Traktorenbaues hinsichtlich der
Tendenz nach maximaler Leistungssteigerung nicht zu beein-
trichtigen. In diesem Zusamnienhang sci aber auch darauf
hingesviesen, dafy gegenwirlig sowohl in der Sowjetunion als
auch in der DDR lcistungsstarke Nadtraktorentypen allge-
meiner Bestimmungen mit Leistugen von 80 bis 90 PS ent-
wickelt werden. voe

Ergiinzend ist zu den auf der Ausstellung gezeigien Rad-

traktorentypen dieses Leistungsbereiches zu sagen, dafl der
in Bild 1 dargestellte John-Deere-JD 4020 einen 6-Zylinder-

Dieselmotor mit 106 PS besitzt und die Traktoreneigen-

masse 4600 kg betrigt. Weitere Daten: Vollsynchronisiertes
8-Gang-Getriebe, Bereifung hinten 184 — 34, vorn 7,50 —
18, Kraftlenkung und Scheibenbremsen.

Im mittleren Bereich der Motorleistung, d. h. im Bereich
von etwa 20 bis 75 PS, gab es auf der Moskauer Ausstellung
viele Traktorenexponatc zu sehen. Sie sind in den Land-
wirtschaftsbetrieben der verschiedenen Linder zmmeist schon
seit vielen Jahren weit verbreitet und deshalb weitgehend
bekannt. Besonders interessant waren jedoch der Typ
Somela 715 mit 75 PS Motorleistung in Standard-Laufwerks-
ausfithrung oder mit zusétzlichem Antrieb der Vorderachse,
7-Gangetriebe mit verdoppelnder Drosselstufe zur Zugkraft-
crhohung. FEigenmasse 3300 bis 3650 kg, Bereifung 16,9/
14—34. Tiir iberschwemunte Reisfelder: Ausstattung des
Traktors mit 3fach breiten Gitterriidern (Bild 5).
Bemerkenswert ist, da3 vielfach derr ganzen Leistungsbereich
abdeckende Traktorenrethen bzw. -systeme mit hochgradiger
Standandisicrung hergestellt werden, die zum Teill auch auf
der Ausstellung gezeigt wurden (z. B. CSSR, Polen, TIAT
und SAME — Italicn). Die SAME-Atlanta-Reihe besteht z. B.
aus 3 Radtraktorentypen mit zusilzlichem Antrieb auf der
Vorderachse mit Motorleistungen von 45 — 55 — 92PS.
Hauptdaten der letzteren: [Ligenmnassc: 3300kg, 8-Gang-
getriebe, Bereifung hinten 16,9 — 43, vorn 11,2 — 28 (Bild 6).
Demgegeniiber stellte FIAT diec Radtraklorenreihe mit der
Leistungsabstufung von 20 — 35 — 45 — 66 PS mit und
ohne zusitzlichen Vorderachsantrich aus. Derartige, verein-
heitlichte Traktorenreilien verbilligen wnicht nur die Her-
stellung der einzelnen Typen, sondcrn auch ihren Einsatz,
vor allem in gréfleren Landwirtschaltsbetricben mit einem
differenzierten Traktorenpark.

-
Bid 8

T28X3

Bild 9
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Die halbaulomalische Kopplungs-Hillseinrichtung
fiir  Dreipunkl-Anbaugeriite der westdcutschen
Firma 1. Weiste & Co. ’

Verbindung von Traktor und Landmaschine

Auf der Ausstellung konnte ferner der starke EinfluB3, den
das Arbeitsgeriét oder die Arbeitsmaschine auf den Traktor
ausiibt, studiert werden. Obwohl es im Traktorenbau eine
ganze Reihe von Modellen gibt, die z. B. {iber die Anhiinge-
vugkupplung und die bekannte hydraulisch betiitigte Drei-
punktaufhingung infolge Standardisierung dieser Verbindun-
gen ohne Schwienigkeiten und gréfieren Zeitaufwand nach
Belielven mit einer Vielzahl verschiedener Geriite und Maschi-
nen gekoppelt werden konnen, gibt es andererseits auch
nicht wenige Traktorenmuster, die mit ihren Arbeitsgerilen
oder Arbeitsmaschinen konstruktiv so aufcinander abge-
stimmt und verbunden sind, da sie nur zu diesen bestimm-
ten Mustern passen und zusammen mit ihmen angeschaflft
werden miissen. Hiemzu gehéren z. B. die neuen, von an-
deren Traktorentypen giinzlich abweichenden sowjetischen
Maschinentriger Ssch-45 und Ssch-75, die Geritetréiger T-16
(UdSSR), RS 09 (DDR) und Ssch-22 (Bulganien) sowie der
westdeutsche Unimog-65 von Daimler-Benz und der italic-
nische LI W-artige Traktor K 42 mit 22PS von Calzolari
(Bild 7), ferner ein dem Unimog #hnlicher, aber mit klei-
neren Vorderridern ausgeriisteter Allrad von Same Atlanta.

Besonders bemenkenswert sind darunter dic sowjetischen
Maschinentrégertypen Ssch-75 mit 75PS und Ssch-45 mit
55 bis 60 PS.1

Es werden aber auch ctliche der zur erstgenannten Gruppe
gehorenden Traktorenmuster allgemeiner Bauart, wie z. B.
die sowjetischen Radtmaktoren T-40 und T28X3 (Bild 8),
sowie der englische Traktor MI 165 von Massey-Ferguson
mit bestimmten Arbeitsmaschinen, z. B. fiir den Baumwoll-
und Leinenanbau oder fiir Maulwurfdrinarbeiten, so mit-
einander verbunden, daf} sie nur an diese Traktoren passen.
Dabei kann an einen zeitweisen Auseinanderbau des Aggre-
gates und den Einsatz des Traktors mit anderen Maschinen
nicht mehr gedacht werden. Diese letztgenannte Verbindungs-
art von Traktor und Landmaschine gcht so weit, daf§ je
nach Erfordemnis nur noch einzelne Baugruppen des Grund-
trallors zur Schalfung weiterer voll einsatzfibiger Arbeits-
aggregate verwendet werden. Gegeniiber den zuvorgenann-
ten, speziellen Geriiteiriiger- und Maschinentriiger-Typen
liegt der Vorteil Dei den Traktoren allgemeiner Bauart im
wesentlichen darin, daB sie sich besser standardisiercn und
vielseiliger verwenden und einscizen lassen.

Zum Komplex der Verbindung von Traktoren und Gerit sci
noch crwiihnt, dafl in Moskan von der westdeutschen Fimma
H. Weiste & Co. unter der Bezeichnung , Accord” eine inter-
essantc halbautomatische Kopplungseinrichtung fiir Trak-
toren mit Dreipunktaufhingung gezeigt wurde, mit der die
Vorgiange des An- und Abkoppelns von Arbeitsgeriten fiir
den Traktorfahrer wesentlich erleichtert werden kénuen
(Bild 9).

Abschlielend soll noch auf zwei interessante spezielle

s, H. 8/1966, S. 341 und 2. Umschlagscile, Bild 2 und 3

Die sowjetische Baumwollerntemaschine
17 XB-1,8 aufgebaul aufl den Radtraktortyp

>
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Traktorenkonsiruktionen mit Allradlaufwerk und hoher Ge-
lindegiingigkcit hingewiesen werden, die mit den auf der
Ausstellung gezeigten Gerviiten vor allem auf den Einsatz in
der Forstwirtschaft, aber auch im Meliorationswesen hinavei-
sen. Das sind z. B. der finnische Waldtraktor von Valmet
(Bild 10) und der schwedische Waldtraktor von Bolinder-
Munktell/Kokaum. Letzterer konnte mit Einrichtungen zur
Schidlingsbekimpfung besichitigt werden.

Der Waldtraktor von Valmet ist mit einem 4~Zylinder-Diesel-
motor von 50 oder 80 PS und der Bereifung 14,8 — 26 aus-
gestattet. Das synchronisierte 6-Ganggetriebe erméglicht bei
Nenndrehzahl des Motors Falirgeschwindigkeiten im Bereich
von 3,3 bis 28 kan/h. Die Lenkung erfolgt hydraulisch. Rad-
stand 2350 mm, Spurweite 1725 mm. Gesamtmasse mit Holz-
riickausriistung 4100 kg. A 6592

Dr.-ing. G. ZIMMER, KDT*

Bedeutung des LKW W 50 fir die Landwirtschaft

Der Einsatz von Lastkraltwagen in der Landwirtschaft hat
in den lclzten Jahren in einer ganzen Reihe von Liéndern
zugenommen. In unscrer Republik hat er jedoch bisher nur
cine untergeordnetle Rolle gespielr [1]). Das ist u.a. dadurch
bedingt, dafi keine gceignelen Fahrzcuge speziell mit Allrad-
antrieb vorhanden waren.

So betrug im Jahre 1964 der LKW-Bestand in der Landwirt-
schalt nur 11264 Stick, das sind 8,59, des gesamten LKW-
Bestands in unserer Volkswirtschalt [2]. Demgegeniiber war
rd. die zelmlachec Anzahl an Traktoren vorhanden.

Bei der notwendigen Reorganisation des landwivtschaltlichen
Transporlwesens in den niichsten Jahren ist ein wichtiger
Faktor zur Erhohung der Transportleistung ncben einer
niedrigen Be- und Entladezeit cine hohe Transportgeschwin-
diglkeil, dic nur mil modernen Lastkraltwagen erzielt werden
kann.

Dabei wird in Zukunft eine KKonzentration von Lastkrall-
wagen an einer ganzen Reihe von Knotenpunkien erfolgen,
um die damit’ vorhandene Transportkapazitit maximal nul-
zen zu kdnuen.

Selbstverstindlich kann der Lastkraftwagen den Trakior in
der Landwirtschalt nicht verdringen, cs wird lediglich cine
Trennung der Aulgaben im Sinne der héchsten Ukonomic
des Einsatzes erfolgen.,

Dabei wird der Traktor vor allem [iir Feldarbeilen und rein
inncrbetrieblichen Transport eingeselzt, wihrend der Last-
kraftwagen vorzugsweisc fir den auBerbetrieblichen Trans-
port vom Ieldrand zur. Umschlagstelle usw. zum Einsalz
kommen wird. Crste Untersuchungeu haben ergeben, daf3 aul
Grund der héheren Geschwindigkeit von LKW die Trans-
portlcistung gegenitber Traktorbetrieb bei groBeren Entfer-
nongen iber das Doppelie und die Kosteneinsparung bei
einer mittleren Transporlentfernung von 5 km rd. 20 %/, und
bei 20 km bereits rd. 40 9, belrigt.

Dicse Werle sind, natiirlich ablidngig von den speziellen Ein-
salzbedingungen, auch [iir den LKW W 50 zu erwarten. Da-
ncben betrigt der Aufwand an lebendiger Arbeit bei grofe-
rer Transportentfernung im LKW-Betrieb nur etwa die Hiillte
gegeniiber Trakiorbelrieb.

Ausgchend von der Notwendigkeil der raschen Sicigerung
der Acbeitsproduktiviliil in unserer sozialistischen Landwirl-
schalt in Verbindung mit verstirktem Einsatz der neuen
Technik wurde aul dem VII. Deutschen BaucrnkongreB im

Chefkonstrukicur im VEB IFA-Automobilwerke Ludwigsfelde
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Bild 10. Der finnische Waldtraktor mit Aliradantrieb von Valmel beim
Holztransport

IFA — W 50 — Kipperfahrzeuge fiir die Landwirtschaft

Marz 1962 ein [iic den landwirtschaltlichen Einsatz geeig-
neter Lastkraftwagen gelordert.

Damit wurde der StartschuB fir die Entwicklung des LKW
W50 gegeben. Da auch in den iibrigen Zweigen unserer
Volkswirlschalt eine grofie Nachfrage nach Lastkraltwagen
Iir die verschiedenarligsten LEinsatzbedingungen bestand,
muBlten cinc Vielzahl sich teilweise widersprechender Forde-
rungen schon bei der Entwiddung beriicksichligt werden. Das
Ergebnis war ein Lastkraltwagen, der unter Verwirklichung
eincs hohen Standardisierungsgrades (vereinlachte Fertigung,
vereinfachte Ersalzicilballung beim Xunden) ctwa 20 vomn
Grundtyp abweichende Varianten erméglicht.

Seit Mitte vorigen Jahres lauft im VEB TFA-Automobilwerke
Ludwigsfelde die Serienproduktion des hinterachsgclriebenen
Pritschenfahrzeuges W 50 L. Besonders durch die wahlweise
Ausristung mit Differentialsperre wird aucl dieser Typ i
landwirtschaltlichen Transport fiir bestimmte Aufgaben 6ko-
nomisch einsctzbar scin, (z. B. Stichgulverkehr, Palecilen-
Transport usw.) wobei auch schlechtere Wegstrecken befalir-
bar sind. Zur Erlcichterung der Arbeitsbedingungen bei Hand-
beladung wurde ab Mitte 1966 dic 1ohe der Ladefliche iiber
der Fahrbahit um 100 nm gesenkt.

Gegenwiirlig laufen die Sericnvorbereitungen [iir einige wei-
tere Varianten, wobei vor allem das Allradfahrgestell mit
Dreiseitenkippaufbau speziell fiir den verstidvklen Landwirt-
schaltseinsalz vorgeschen ist. ’

Daneben wird jedoch auch der Dreiseitenkipper in hinterrad-
getricbener Auslihrung mit Differentialsperre sein Linsalz-
gebict finden.

Grundsiizlich wird es in Zukunlt moglich sein, durch die
geschalfene W 50-Reihe die den spezicllen Einsatzbedingun-
geu enlsprechende Variante mit dem hichslen 6konomischen
Nutzen im landwirtschaftlichen Transport cinzusclzen.

Beschreibung des Allradkippers W 50 LA/K

Mit dem Allradanirich (iir den LKW 30 wurde cine der
Hauptforderungen der Landwirtschalt erfilh.

Wenn  auch  die Vorteile des Lastkraftwagens aul Grund
hoher erzielbarcr Transporigeschwindigkeilen vorwiegend im
auBerbetrichblichen Transport in Verbindung mit belestigien
Straflen liegen, so machen doch scllbst zu cinem nur geringen
Prozentsalz auflirelende schwicrige Wegeverhilinisse den All-
radantridb notwendig. Das tritt vor allem beim Ablransport
von Erntegiitern dirckt vom Ield aul.

Der neugeschallene Allradkipper W 50 LA/K (Bild 1) ent-
spricht voll dicsen Bedingungen und wird auch den schwie-
rigsten Gelindeverhiilinissen gevechl,
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