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Traktorenkonsiruktionen mit Allradlaufwerk und hoher Ge-
lindegiingigkcit hingewiesen werden, die mit den auf der
Ausstellung gezeigten Gerviiten vor allem auf den Einsatz in
der Forstwirtschaft, aber auch im Meliorationswesen hinavei-
sen. Das sind z. B. der finnische Waldtraktor von Valmet
(Bild 10) und der schwedische Waldtraktor von Bolinder-
Munktell/Kokaum. Letzterer konnte mit Einrichtungen zur
Schidlingsbekimpfung besichitigt werden.

Der Waldtraktor von Valmet ist mit einem 4~Zylinder-Diesel-
motor von 50 oder 80 PS und der Bereifung 14,8 — 26 aus-
gestattet. Das synchronisierte 6-Ganggetriebe erméglicht bei
Nenndrehzahl des Motors Falirgeschwindigkeiten im Bereich
von 3,3 bis 28 kan/h. Die Lenkung erfolgt hydraulisch. Rad-
stand 2350 mm, Spurweite 1725 mm. Gesamtmasse mit Holz-
riickausriistung 4100 kg. A 6592

Dr.-ing. G. ZIMMER, KDT*

Bedeutung des LKW W 50 fir die Landwirtschaft

Der Einsatz von Lastkraltwagen in der Landwirtschaft hat
in den lclzten Jahren in einer ganzen Reihe von Liéndern
zugenommen. In unscrer Republik hat er jedoch bisher nur
cine untergeordnetle Rolle gespielr [1]). Das ist u.a. dadurch
bedingt, dafi keine gceignelen Fahrzcuge speziell mit Allrad-
antrieb vorhanden waren.

So betrug im Jahre 1964 der LKW-Bestand in der Landwirt-
schalt nur 11264 Stick, das sind 8,59, des gesamten LKW-
Bestands in unserer Volkswirtschalt [2]. Demgegeniiber war
rd. die zelmlachec Anzahl an Traktoren vorhanden.

Bei der notwendigen Reorganisation des landwivtschaltlichen
Transporlwesens in den niichsten Jahren ist ein wichtiger
Faktor zur Erhohung der Transportleistung ncben einer
niedrigen Be- und Entladezeit cine hohe Transportgeschwin-
diglkeil, dic nur mil modernen Lastkraltwagen erzielt werden
kann.

Dabei wird in Zukunft eine KKonzentration von Lastkrall-
wagen an einer ganzen Reihe von Knotenpunkien erfolgen,
um die damit’ vorhandene Transportkapazitit maximal nul-
zen zu kdnuen.

Selbstverstindlich kann der Lastkraftwagen den Trakior in
der Landwirtschalt nicht verdringen, cs wird lediglich cine
Trennung der Aulgaben im Sinne der héchsten Ukonomic
des Einsatzes erfolgen.,

Dabei wird der Traktor vor allem [iir Feldarbeilen und rein
inncrbetrieblichen Transport eingeselzt, wihrend der Last-
kraftwagen vorzugsweisc fir den auBerbetrieblichen Trans-
port vom Ieldrand zur. Umschlagstelle usw. zum Einsalz
kommen wird. Crste Untersuchungeu haben ergeben, daf3 aul
Grund der héheren Geschwindigkeit von LKW die Trans-
portlcistung gegenitber Traktorbetrieb bei groBeren Entfer-
nongen iber das Doppelie und die Kosteneinsparung bei
einer mittleren Transporlentfernung von 5 km rd. 20 %/, und
bei 20 km bereits rd. 40 9, belrigt.

Dicse Werle sind, natiirlich ablidngig von den speziellen Ein-
salzbedingungen, auch [iir den LKW W 50 zu erwarten. Da-
ncben betrigt der Aufwand an lebendiger Arbeit bei grofe-
rer Transportentfernung im LKW-Betrieb nur etwa die Hiillte
gegeniiber Trakiorbelrieb.

Ausgchend von der Notwendigkeil der raschen Sicigerung
der Acbeitsproduktiviliil in unserer sozialistischen Landwirl-
schalt in Verbindung mit verstirktem Einsatz der neuen
Technik wurde aul dem VII. Deutschen BaucrnkongreB im

Chefkonstrukicur im VEB IFA-Automobilwerke Ludwigsfelde
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Bild 10. Der finnische Waldtraktor mit Aliradantrieb von Valmel beim
Holztransport

IFA — W 50 — Kipperfahrzeuge fiir die Landwirtschaft

Marz 1962 ein [iic den landwirtschaltlichen Einsatz geeig-
neter Lastkraftwagen gelordert.

Damit wurde der StartschuB fir die Entwicklung des LKW
W50 gegeben. Da auch in den iibrigen Zweigen unserer
Volkswirlschalt eine grofie Nachfrage nach Lastkraltwagen
Iir die verschiedenarligsten LEinsatzbedingungen bestand,
muBlten cinc Vielzahl sich teilweise widersprechender Forde-
rungen schon bei der Entwiddung beriicksichligt werden. Das
Ergebnis war ein Lastkraltwagen, der unter Verwirklichung
eincs hohen Standardisierungsgrades (vereinlachte Fertigung,
vereinfachte Ersalzicilballung beim Xunden) ctwa 20 vomn
Grundtyp abweichende Varianten erméglicht.

Seit Mitte vorigen Jahres lauft im VEB TFA-Automobilwerke
Ludwigsfelde die Serienproduktion des hinterachsgclriebenen
Pritschenfahrzeuges W 50 L. Besonders durch die wahlweise
Ausristung mit Differentialsperre wird aucl dieser Typ i
landwirtschaltlichen Transport fiir bestimmte Aufgaben 6ko-
nomisch einsctzbar scin, (z. B. Stichgulverkehr, Palecilen-
Transport usw.) wobei auch schlechtere Wegstrecken befalir-
bar sind. Zur Erlcichterung der Arbeitsbedingungen bei Hand-
beladung wurde ab Mitte 1966 dic 1ohe der Ladefliche iiber
der Fahrbahit um 100 nm gesenkt.

Gegenwiirlig laufen die Sericnvorbereitungen [iir einige wei-
tere Varianten, wobei vor allem das Allradfahrgestell mit
Dreiseitenkippaufbau speziell fiir den verstidvklen Landwirt-
schaltseinsalz vorgeschen ist. ’

Daneben wird jedoch auch der Dreiseitenkipper in hinterrad-
getricbener Auslihrung mit Differentialsperre sein Linsalz-
gebict finden.

Grundsiizlich wird es in Zukunlt moglich sein, durch die
geschalfene W 50-Reihe die den spezicllen Einsatzbedingun-
geu enlsprechende Variante mit dem hichslen 6konomischen
Nutzen im landwirtschaftlichen Transport cinzusclzen.

Beschreibung des Allradkippers W 50 LA/K

Mit dem Allradanirich (iir den LKW 30 wurde cine der
Hauptforderungen der Landwirtschalt erfilh.

Wenn  auch  die Vorteile des Lastkraftwagens aul Grund
hoher erzielbarcr Transporigeschwindigkeilen vorwiegend im
auBerbetrichblichen Transport in Verbindung mit belestigien
Straflen liegen, so machen doch scllbst zu cinem nur geringen
Prozentsalz auflirelende schwicrige Wegeverhilinisse den All-
radantridb notwendig. Das tritt vor allem beim Ablransport
von Erntegiitern dirckt vom Ield aul.

Der neugeschallene Allradkipper W 50 LA/K (Bild 1) ent-
spricht voll dicsen Bedingungen und wird auch den schwie-
rigsten Gelindeverhiilinissen gevechl,
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Die Konzeption des LKW W50 in Frontlenkerausfiihrung
enlspricht der heute intcrnational iiblichen Tendenz.

Fiir die Variantenvielfalt in Verbindung mit maximaler Stan-
dardisierung waren einige Hauplparameter bestimmend. So
‘wurde der Radsland einheitlich mit 3200 mm festgelegt. Die
Fahrerhausanordnung sowie der Rahmeniiberhang ergab sich
aus dem beim Allradfahrzeug erreichten Boschungswinkel
von rd. 40° vorn und hinten.

Der wassergekiihlte Vierzylinderdieselmotor mit 125 PS Lei-
stung stellt eine Weiterentwicklung des bewihrten 90-PS-
Motors des LKW S 4000 dar.

Die Kiihlwasserregelung bewirkt ein Thermostat, durch
schnelles Erreichen der Betricbstemperatur wird der Motor-
‘verschleifl besonders in der kalten Jahreszeit wirksam herab-
gesclzt. Mit Einbau einer druckluftbetdtigten Motorbremse
wird die IFahrsicherheit an Gefillen bedeutend erhoht, da
damit die freien Verzogerungskrifte denen des niichstniedri-
geren Ganges entsprechen. Die verwendete Einscheibentrok-
kenkupplung ist fiir hartesten” Gelindebetrieb ausgelegt. Das
iibertragbare Moment belragt etwa das Doppelte des maxi-
malen Motormoments.

Das Wechselgetriebe wurde zur Erleichterung der Montage
vom Motor getrennt im Rahmen aufgehéingt. Es besilzt
5 Vorwirtsgiinge, wobei der 2. bis 5. Gang synchronisiert
sind. Damit ist ein schnclles und exaktes Schalten bei gerin-
ger Schaltkraft gewihrleistel. Die Ubersetzungen betragen
8,61/4,56/2,62/1,59/1,00/1R 6,38.

Das angeflanschte Verteilergetriebe besitzt eine Gelandegang-
iibersetzung von 1,64. Damit sind Steigungen bis zu 659

befahrbar. Fiir den Antrieb der Hydraulikpumpe zur Kipper-

betiligung befindct sich am Verteilergetriebe ein leichter
Nebenabtrieb, den man vom Fahrerhaus aus schalten kann.
Als Hinterachse wird eine fiir alle Typen einheitliche soge-
nannte Doppelachse verwendet (Bild 2). Die gesamte Achs-
untersetzung ist unterteill in die Achsgetriebeuntersetzung
und eine Seitenvorgelege-Stirnraduntersetzung an den Ri-
dern. Damit wurde eine Bodenfreiheit von 300 mm erreicht,
womit der W 50 in allen seinen Varianten auch den schwie-
rigsten Anforderungen im Gelinde gerecht wird.

Die Achsuntersetzung 148t sich zwischen 4,11 und 6,07 vari-
ieren, wobel fiir den Allradkipper die Standarduntersetzung
5,56 und in Zugmaschinenausfithrung 6,07 betriigt.

Die angetriebene Vordcrachse entspricht in ihrer Konzeption
der Hinterachse. Beide Achsen sind mit Differentialsperre
ausgertistet.

Die Federung iibernehmen lingsliegende Blattfedern. Die
Hinterfeder besicht aus Haupt- und Zusatzfeder, wodurch

Bild 2. Minterachse und Federung

Bild 3. Blick in das Fahrerhaus

Bild 4. Reserveradhallerung
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Bild 1. Ansicht des Dreiseitenkippers W 50 LA/K

eine Anpassung an die slark unterschiedlichen Belastungs-
verhiltnisse beim LKW erreicht wurde. Die Vorderachse er-
hielt zur Erzielung oplimaler Fahreigenschaften Teleskop-
stoldampfler. Mit der relativ wcichen Auslegung der Fcde-
rung sind auch aul schlechlercn Strecken relativ hohe Durch-
schnitlsgeschwindigkeiten zu érzielen, ohne daB Fahrer und
Ladung zu stark beansprucht werden.

Die IIydrolenkung erfordert auch im Gelindebetrich nur sehr
geringe Krifte. ‘

Die FuB-(Betriebs-)Bremse ist bei allen W 50-Varianlen als
Hydraulikzweikreisbremsanlage mit Dryé¢klufiunterstiitzung
ausgebildel. Bei geringer FuBkrafl werdén mit dieser Anlage
hohe Verzégerungswerte erreicht. Als Handbremse findet eine
Ratschenbremse Verwendung.

Der Rahmen wurde im Hinblick auf ausgesprochenen Ge-
landeeinsatz relativ verwindungsweich ausgelegt. Die Verbin-
dung erfolgt durch Kaltnietung.

Das Fahrerhaus wurde als Ganzstahlkarosse in Schalenbau-
weise konzipiert. 2

Der Motor ist durclt die mit schalldimmenden Stoffen ausge-
fillte Motorraumverkleidung vomn Fahrerhausinnern wirk-
sam isolierl. Der Schaffung optimaler Arbeitsbedingungen
galt bei der Fahrerhausinnengestaltung besondere Aufmerk-
samkeit. Besonders hervorzuheben sind die wirksame Hei-
zung und zuglrcie Beliltung, unterstiitzt durch eine ausstell-
bare Dachklappe, die gute Sitzposition — die Sitze sind in
Léngsrichtung, in der Héhe und in der Neigung verstellbar —,
die iibersichtliche Anordnung der Kontrollinstrumente und
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Bild 5. Zwischenrahmen des Kippaulbaues

Bild 7. Anlenkung der hinteren Bordwand

Bedienclemente sowie die [reundliche Innenausstattung mit
abwaschbarer Folie (Bild 3).

Als Standardbereifung ist hei allen W 50-Typen die Berei-
fung 8.25 — 20 e HD vorgesehen. Fiir spezielle Einsatzbedin-|
gungen wird in Zukunft auch eine Niederdruckbereifung|
lieferbar sein. Das Reserverad befindet sich stehend in einem||
Gestell hinter dem Fahrerhaus (Bild 4). Durch eine Seilwindc”
ist ein Absenken zur Fahrbabn und Wiederanheben ohne
grofien Kraftaufwand méglich.

Der Kippaufbau ist aul einen Zwischenrahmen (Bild 5) ge-
lagert, der die Rahmenverwindungsweichheit gewiihrleistet.
Er ist mit dem Fahrzeugrahmen verschraubt und enthéilt
alle Hydraulikelemente und Rohrleitungen.

Zur Druckélstromerzeugung dient eine vom Nebenabtrieb
angetriebene Hydraulikpumpe. Nach Betitigung des im Fah-
rerhaus Dbefindlichen Schaltventils gelangt der Ulstrom iiber
das Hubbegrenzungs- und Sicherheitsventil zum Teleskop.
Zum Schutz gegen Uberlastung wird zu Beginn des Kippvor-
gangs eine Lastbegrenzung wirksam. Die am Ende des Kipp-
vorgangs cinsetzende Riiticlbewegung garantiert ein besseres
Abgleiten des Ladegulcs. '

Der Boden des Kippaufbaus begteht aus 4-mm-Blech, das mit
dem Rahmen der Kippbriicke punktverschweiBt ist. Die
Sicherung der Kippbriicke im abgesenkten Zustand erfolgt
durch Vorstecker. Zur Larmminderung liegt die Iippbriicke
aul Gummiauflagen und wird durch eine Niederspannein-
richlung im abgesenkten Zustand mit dem Zwischenrahmen
verspannt. Die Bordwinde beslehen aus 2 mm dickem Stahl-
blech mit aulgepunkteten Hulprofilen. Die abgeklappten Sei-
tenwiinde werden dugch in Schliduchen eingelegte Ketten in
der gleichen Ebene wie der Boden gehalten (Bild 6).

Dic Riickwand ist an oberen Schwenklagern pendelnd be-
festigt (Bild 7) und im geschlosscnen Zustand unten am
Kippbriickenlager verriegclt.

Das Ent- und Verriegeln crfolgt beim Kippvorgang anto-
malisch, wodurch cine wescntliche Acbeitserleichicrung  er-
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Bild 6. Seitenkippung beim W 50 L/K

Tafel 1. Auslastung des LKW W 50 LA/K mit verschiedenen Schiitt-
gitern (1009, entspricht Auslastung mit = 4500 kg Nutz-
masse) o

Auslastung in 9, bei Bordwandhohe

Schitttgut 450 mm 650 mm

Anthrazit 80 107

Braunkohle 65 87

Erde trocken 104 142

IKies, Lehm 150 200

Hafer 45 60

Weizen 75 100

Kartoffeln 73 96

Riiben (trocken) 62 84

Kunstdiinger 70 --- 140 90 ---180

reicht wird. Die Abmessung der Kipp-Pritsche betrigt

3050 X 2350 X 450 mm. Neben der Bordwandhéhe 450 mm
ist auch eine solche von 650 mm lieferbar, die im landwirt-
schafulichen Transport auf Grund der im Durchschnitt spezi-
fisch leichteren Giiter vorwiegend zum Einsatz gelangen
wird.

Talel 1 zeigt unter Zugrundelegung der zuldssigen Nutzlast
von rd._4500 kg beim Allradkipper die prozentuale ‘Aus-
lastung mit den wichtigsten Transportgiitern bei 450 und
650 mm Bordwandhéhe.

Es ist ersichtlich, dali die Auslegung der Kipp-Pritsche im
Sinne eines moglichst viclseitigen Einsatzes und des 6ko-
nomischen Transport$ verschiedenartiger Giiter vorgenom-
men wurde.

Insgesamt wird mit dem W 50 LA/K der Landwirtschaft cin
Fahrzeug zur Verfiigung gestellt, das den Anforderungen
des landwirtschaftlichen Transportwesens voll entspricht.
Neben den bereits genannten Vorziigen sind dabei fiir ratio-
ncllen Transport auch solche Parameter, wie Héchstgeschwin-
digkeit von 75km/h, ausgezeichnete Wendigkeit mit nur
14,2 m Wendekreisdurchmesser, hohe Arbeitsproduktivitat
durch kurze Kippzciten (== 11s) besonders im Kurzstrecken-
verkehr, einwandlreies Abgleiten des Schiitigutes durch 48°
bzw. 50° Kippwinkel sowiec hohe Fahrsicherheit, hohe Stand-
festigkeit beim Kippen und Robustheit von entscheidender
Bedeutung.

Es ist nun Aulgabe der Landwirtschalt, den LKW W 50 so
in den technologischen Arbeitsablauf einzureihen, daf eine
hohe Wirlschaflllichkeit zum Wohle unserer gesamten Volks-
wirtschalt erreicht wird.
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