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Klein- und Schnelltransporter in der La’ndwirtschaft

Der Kleintransporter ,,Multicar*

Neben den Massentransporten sind in der Landwirlschalt
eine Reihe von innerbetrieblichen Kleintransporten durchzu-
fiithren, wobei der die Viehwirlschaft betrelfendc Transport
von Futlermilteln einen grofen Anteil einnimmt (z. B. Sauer-
futter, Futterriiben, Getreide und XKraltfulter, Kartoffcln
usw.). Auberdem ist der Umfang der innerbetrieblichen
Transporte stark abhingig vom Vorhandensein von Neben-
betrieben. s mufi davon ausgegangen werden, dal} fir die
Kleiniransporte in und fiir Produktionsanlagen in Zukunft
verslarkt anslelle der ticrischen Zugkrifle andere geeignele
Zugmittel gefunden werden miissen.

In diesem Zusammenhang wurde dein Institul fiir Landtech-
nik der Hochschule fiiv LPG Meiflen vom Herstellerwerk
VIEB Fahrzeugwerk Wallershausen dic Moglichkeit gegeben,
den Kleintransporter ,Multicar 22“ TyvpD ein Vierteljahr
im praktischen Einsalz zu priifen (Bild 1).

Das Fabrzeng war in 3 LPG dcr Kreise Dresden und Meilien
jeweils 4 Wochen in den verschiedensten Brigadebercichen
eingeselzt fGirtnerei, Baubrigade, Viehwirtschaft, verschic-
denste innerbetriebliche Transporte usw.). Im Verlaul dicser
3 Monate wurden 2269 km gelahren und 241 Kippvorgiinge
durchgefiihrt. T

Der ,Multicar stellt einc Weiterenlwicklung der auch in der
Landwirtschalt bekanntlen ,,Dicselameise” dar. Er ist neben
verschiedenen Spezialausfiithrungen in drei Tvpen lieferbar:
1. Typ P — Pritschenfahrzeug mit abklappbaren Seitenwiin-

den und abinchmbarer Riickwand, Richtpreis
12200 MDN;

Z.lTyp M — Muldenkipper, Stahlmulde mit =~ 0,75 m3 In-
halt, motorhydraulisch nach hinten Lkippbar,
Richtpreis 13 000 MDN und

3. Typ D — Dreiseilenkipper, Kipppritschic motorhvdraulisch
nach 3 Seiten kippbar, Nutzlast 2t, Richipreis
13600 MDN [1].

Grundsitzlich sind alle drei Typen des ,,Mullicar mit cinem
vollsynchronisierten 4-Gang-Schaligetriche und Riickwiirls-
gang verschen. Die Gelriebeabstufung 148t im 1. Gang 6 km/
h,im 2. Gang 10 km/h, im 3. Gang 15,5 km/h und im 4. Gang
23km/h zu. Der rcchit leislungsstarke Zweizyvlinder-Diesel-
motor 2 KVD 8 SVL mit 13 PS arbeitct lufteckiihlt [2].

Hervorzulichben sind die rund_2t Nulzlast aller drei Typen,
wobei zusilzlich noch bei den Typen P und D mit entspre-
chenden Anhiingern 2,5t gezogen werden kdénnen. Die Steig-
fiihigkeit licgt ohne Anhiinger bei 169 und mit Auhinger

bei 8 Y%,.

Giinstig wirkt sich die clektrische Vorgliih- und Startanlage
aus. Dic Arbeitsgeriiusche werden durch dic Spezial-Grébe-
Schalldampfanlage stark vermindert. Tunkenflug ist dabei
nicht méglhich.

Wie schon erwiihnt, war es uns moglich, den ,Mnlticas22.D
winkel der 980 mm i{iber der Fahrbahn licgenden Kipp-
pritsche belrdgt bei seitlichem Kippen rd. 40°, nach hinten
etwa 45°. Das eingebaule Riittelventil gewiihrleistet auch hei
feuchtem Schiitigut zumindest beim Abkippen nach binten
ein schnelles Entladen der Kipppritsche.

Bei der Beurteilung der Kipppritsche, die ein Gesamifas-
sungsvermégen von == 0,75 m? hat, tvitt im rcin landwirt-
schaflllichen Kleintransport zwangsliufig cin  Widerspruch
" zwischen moglicher Belastbarkeit mit 2t und der Raummasse
der meisten landwirtschaflllichen Schiitigiiter auf. Die serien-
miiflige Bordwand mit cincr IIghe von 300 mm 1ift bei Kar-
toflcln, Futler- ind Zuckerriiben oder Znckerriibenblalisilage
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fediglich eine 30- bis 40prozentige Auslastung des Fahrzeuges
zu. Dies gilt auch [iir den Linsalz des Muldenkippers beim
Transport von Schweinefuller in Schweinemastanlagen. Zhn-
liche Werle ergeben sich ferner beim losen Getreide, wiih-
rend Griinfutter noch daunter hcgt. Bei lose transportiertem
Mineraldiinger ist das Fahrzcug zu 509, ausgelastet. Dic
300-mm-Bordwand miifite also um weitere 300 mm erhéht
werden, um Dbel tiberwiegendem Transport obengenannter
Schitigiiter okonomisch verlrelbar eingeselzt zu werden.
Beim Einsalz in einer Baubrigade ist die Auslastung des
IFahrzcuges schon bei der gegebenen Bordwandhshe von
300 mm Dbei den mecisien Baustolfen ohne weileres moglich.

Dic Grundfliche der Pritsche mit 2,43 m? (1990 mm X 1223
mm) lafL beim Linsalz in der Viehwirtschaft eine Beladung
mit 28 Milchkannen zu. Im Obst- oder Gemiisebau ist es
nach zusiitzlichem Aufbau eincr 400-mimn-Bordwand méglich,
drei Schichten genormler Kisten iibereinander zu setzen.
Dadurch sind 30 Kislen mit nctlo 750 kg Obst oder Gemiise
zu transporticren.

Sclbstverstindlich ist damil der Einsalz des ,.Multicar nicht
crschopft. Dieser sehr bewegliche und mit 23 kin/h relativ
scinclle Klcintransporter ist in Spezialbrigaden aller Art schr
gut verwendbar. Iicrzn konnen Giirtnereien, Imkereien,
Pelztierfarmen ader auch Werkstilien gezihlt werden.

Der Verbrauch an Dieselstolf schwankt im praktischen Ein-
satz zwischen 11 und 131 je 100 kon. EinfluB hatten dabei
die Belastung des Fahrzeuges (Baubrigade), der Einsatz auf
Straflen, Teldwegen oder auf dem Acker. Besonders wirkte
sich die Anzahl der ausgefiihrten Kippvorgiinge aus.

Im Zusammenhang mit untcrschiedlichen Wege- und Boden-
verhillnissen kam c¢s im praktischen Linsatz zu folgenden
Ergebnissen:

Konstrukliv 1iBL der Rahmen des Fahrzeuges nur eine ge-
ringe Verwindung zu. Aul welligem, festgefahrenem Unter-
grund (z. B. Feldwegen, Querrinnen, Tirschwellen nsw.) kann
das Fahrzcug in unbeladenem Zustand zum Stehen kommen,
wenn eines der antreibenden Réder keine Berithrung mit
dem Boden hat. Dem Herstellerwerk wurde emplohlen, fiir
den Linsatz des ,Multicar® in der Landwirtschaft den Ein-
bau einer Differentialsperre zu erwiigen;

der ,,Multicar ist mit einer geschlosscnen Fahrerkabine aus-
geristet, die den Fahrer recht gut vor Wibterungseinfliissen
schiitzt. Giinslig ist dabei, daB im Sommer eine gule Beliill-
barkeit durch Aushiingen des Scitenfensters méoglich ist und

* Instiwut firr Landtechnik der Hochschule fiiv LPG MeiBien
(Direktor: Dr. K. MUHREL)

Bild I. Der ,Multicar 22 D (Dreiscitenkipper)
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dafi 1m besonderen Falle auch leicht und sehnell die ganze
Kabine abzuheben ist. Auch bet aufgesciztem ahrerhaus ist
vom Fahrersitz aus eine gute Ubersicht withrvend der Fahrt,
beim Wenden und Rangieren gegehen,

Zusammenfassung

Der kurzfristige Linsatz des o Moltiear” 221 crgab, dall die-
ses Wleintransportlahrzeug  der Landwirtschaft [ie janer-
betriebliche Transporte durchaus emplohlen werden kann.,

Schnelltransporter ,,B 1000-Pritsche*¢

Das Institut Tie Landtechnik der Hochsehule fae 1.PG NMei-
Gen Talrte o der Zett vom 6. Okt bis 18, Nov. 1965 ecine
Finsatzerprobung des Versuehsfahrzeuges B-1000-Pritsche n

der Landwirtschalt durch, Entsprechend  der Aulgabenstel-
lung wurde das Fahezeag vn praktischen Landwirtschalis-
hetriah, Tie Trsatzteil- ond  Werkstatttransporte,  Kleintier-
uind - Stiichguttransporte sowie teilweise Tir Personentrans

porte cingesclzl.

Zuniichet Kaonn lestaestellt werden, daly die Aufgaben des

31000, die sich inu prakuischen Finsatz ergeben, zum Teil
mit denen gleich sind. die auch dem NMulticar™ zulallen.!
Trotzdent wird es in groberent Betviehen, wo beide LFahr-
zenge nebencinander zum Finsatz kommen, nicht 2o cimer
Uberschnetding, sondern viclmehr zu einer  gegenseitigen
Lrgiimzung der doch in der konstrnktiven Auslihrung recht
unterschicdhichen Falpzenge  Tihven. Der Kleintransporter
Aulticar™ wind verstivkt innerbeteiebliche. der Sehnellirans-
porvier 134000 in der Mauptsadhe zwischenbetriebliche Trans-
porte durchfiihren.

Der Schuelltvansporier 1310007 stellt cine gelungene Wetler-
enlwicklung des bisher bekannten, bis zum Jahre 1961 pro-
duzicrten Barkas-Typ Y 9012 dar. Der wesentlichste Vorteil
fiegl zunichst in der erhdhten Nutzlast von 11 Dariber
hinaus st dic LogerraumgroBe bei nur 740 mm Hohe tber
der Falwbalhn denkbar giinstig, besonders fiir velativ leichile,
spertige Teansportgiiter. (Die Ladelliche ist 2800 mm lang
und 1760 mm breit, dic Bordwiinde sind 400 mim hoch) [1].

Da Be- und Entladung im joner- und zwischenbetrieblichen
Transport im wesentlichen von Tand durchgefihet werden,
crwelst s sich als vorteilhalft, dall die Bordwiinde des Prit-
schenaulbaves nadh  dreei Setien heruntergeklappt werden
kdnnen.

Nic solide ausgelihrie Karosserie, der Vorderradantrieb, die
Drchstablederang und  die Binzelradaulhiingung sind wach
cingchender werkseitiger Uberpritfung so ansgereift, dall sie
dev Pr:
LB 10007 auch im internationalen MaBstab in seiner Nutz-
lastihlasse mit an der Spitze stehte Bed relativ niediger Jigen-
masse (1280 kg) besteht ein rechl giinstiges Verhilinis zuor
Nutzlast. Mit scinem 42-PS-Zweitakt-Otto-Motor (1000 em?
ubrawm) st dee B 1000 ein Fahrezeug mit hoher Wirt-
schaftlichkeil.

xis emipfohlen werden knnen nad anderverseits der

Folgende Typen werden angeboten:

18200 MDN
16 500 MDN
16 000 MDN

Kombiwagen
Kastenwagen
Pritschenwagen

i. Richipreis
2, Richipreis
D Richipreis
Aul Wunsch kann der Pritschenwagen mit leicht abnehme-
baren, stabilen Rohrspricgeln und Plane geliclert werden [2].

Die zalissige Nutzladung licgt bet allen Typen hei 1t

Der Binsalz des Versuehsfahrzeuges B 1000-Pritsehe™ 1m
IKreis Meifien  crgab neben Keinen  technischen  Miangeln
(Ausfull des Blinkers sowie Wellendichtung Voredervadantviel)
keine neanenswerlen  technischen Sehwierigkeiten.  obwohl
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Dic Vielfalt der LEinsatzmoglichkeiten  der versehiedenen
Multicar-Typen  in der Viehwirtschalt, in  verschicdenslen
Bereichen und Brigaden der LPG und VEG sprechen [ir
thren Finsatz in der andwirvtschalthichen Praxis,
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{11 Typenliste der Maschinen und Ceriite fiir dic Landwirvtschaft, Gar-
tenhan und  Forstwirtschaft 1967, Herausgeber: Staatliches Komitee
fiir. Landiechnik und materiell-technische Versorgung, Berlin

{27 Werkamzaben des VEB Fahrzeogwerk Waltershiausen A 6350

das Fahrzeug in 6 Wochen 5 700 km zuriicklegte, Tahreigen-
schalt and Fahrkomlort dicses schnellen Kleintransporters,
der die Vorziige cines PRW mit dev Traglahigkeit und dem
FLadevolumen cines LKW gevadezu ideal verbindet, sind her-
vorzuheben. Der Aufwand an Kreali- und Schmierstoll er-
scheint uns dem Fahrzeugtyp, der Nutzlast und den Einsaiz-
bedingungen  entsprechend als normal. Der Schwankungs-
bereich lag wiihrend des gesamten Versuches zwischen 11 bis
151 VR-Gemisch je 100 km, bei 10,51 je 100 km Kraltstofl-
nornwverbeauch nach Werksangaben. Das Fahrzeug war in
der gesanden Zeir des Einsatzes auf Gyund ciner stiindig
milgeliihrten,  zusiitzlichen  Belastung  mit etwa 600 bis
1000 kg belastet. Da der B 1000 anit cinem relativ grolen,
701 VI fassenden Tank ausgerisiel ist, kann cine Strecke
von =2 650 km gelahren werden, ohne tanken zn miissen.

Zae Lederung ist zu sagen, dafl dic schon genannte Tinzel-
radaulhiingung, die Drehstabfederung,
den TeleskopstoBdampter, der IProntantvich, aber auch die
niedrige Schwerpunktlage dem Fahrzeug unter allen Falu-
hahnverhiltnissen cine giinstige Stralienlage und ein gutes
Fabrverhalten verleihen. Der 480 mm lange lederweg aller
vier Rider bewirkt, daB die Federung besonders heim Trans-
port stoBemplindlicher Transporigiiter positiv wirkt (z. B.
luier, iZdelobst, Beerenobst usw.).

dic doppelt wirken-

In bezug aul Wartung und Pllege des Gesamitlahrzeuges st
liervorzuheben, dafi ein Minimum an technischen Iillsaus-
ritstungen, Schmicrmitteln imd sonstigem Aulwand erforder-
lich ist. Zuriickzuliihren ist diesc Tatsache besonders auf den
zweckmiilligen einfachen vnd robusten Zweitakt-Otto-Motor
nndd anl das nahezu wartungslreie Falhrgestell des Fahrzeu-
ges. Von dieser Seite aus belrachtel, erscheint uns das 1tahr-
zeug 3 1000-Pritsche” Tir den linsalz vnter landwirtschalt-
lichen Bedingungen als gut gecignel.

Zae Pritsche mit einer LaderaumgroBe von 4,93 m? bei 400
mm Bordwandhéhe st zu sagen, dall cine Auslastung auch
bemm Transport spezifisch leichter Transporvigiiter gegeben
ist, Ils kann sogar sche leicht zu ciner Uberbelasiung des
Falirzeuges kommen, da der Rauminhalt des Pritschenauf-

Bitd 1. Der Sehnellteansporter 3 1000-Pritsche®
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baues clwa folgende Beladung mit verschiedenen Jandwirt-
schalulichen Transportgiitern zulifit:

Kartoffeln =2 1300 kg
Rot- und Weifikohl == 1000 kg
Zuckerriiben =2 1350 kg
Mohrriiben == 1400 kg

Einsatzleiter und Tabrer des Ifahvzeuges missen  dicsen
Falktor bei der Beladung beriicksichtigen, um [olgenschiwere
Unlille zu vermciden. Dali diec Ladeflliche andcrerseits
duflerst gunstig liv den Transport sperriger oder spezilisch
leichter Giiter geeignet ist, wurde schon erwihnt. Im Obst-
und Gemiiscbau konnen schon beim Ubcercinandersetzen von
zwei Schichten genormiter Kisten cine Bruttobelastung von
1080 kg und damit cine Auslastung des Falirzeuges erreicht
werden (36 Kisten). Beim T'vansport von Milchkannen ist zu
beriicksichligen, dafi zwav 60 Milchkannen transportiert wer-
den kénnen, dald es dabei aber zu civer unvertretbaren Ge-
samllast von. [ast 1600 kg kommt. Um das Ialirzeug nicht
zu iiberladen, kénnmen also nur elwa 38 volle Milchkannen
transporticet werden.

Uber cinen lingercu Zeitraunt und groBere Entfernungen
wurde das Taluzeug [iir dic Beschaffung von Lrsalzicilen
und WerkstattbedarS fiir dic Jandwirtschaltliche Instand-
haltung cingesctzt. Dabei zeigte sich cine hervorragende
Eignung des Fahrzeuges [ir diese Zwecke. Ausschlaggebend
waven hierbei die hohe Einsalzgescdhwindigkeit sowic die gute
Ansstatbung des Ifahrerhanses, so dafl auch auf Langstrecken-
falirten olme grofic Belastung {iiv den Fahrer die Transporte
schnell *und sicher durchgelithvt werden konnten. Hierzu
tragen die dureh grofic Sichischeiben bedingte Sichilliche, die

Der kopflastige Einachsanhdnger

und seine fahrmechanischen Vorteile (Teil I)

1. Der kopflastige Einachsanhdnger

1.1. Allgemeines

In diesem Jahr kommen in unsercr sozialistischen Land-
wirtschalt die ersten kopflastigen Einachsanhinger eigencr
Entwicklung und Produktion zum Einsatz. Es handelt sich
um den TEK-4H des VEB Landmaschinenbau Rathenow
mit nach hinten motovhydraulisch kippharem Wagenkasten
und automatischer Bordwandéffnung (Bild 1). Der kopf-
lastige Einachsanhiinger zeichbnet sich in Verbindung mit
dem Traktor neben der erhéhten Zug- und Einsatzsicherheit
durch eine groBe Mandvrierfihigkeit, eine groBe Stand-
sicherheit sowie durch einlachste Handhabung und Bedie-
nung aus. Diesc Vortcile gegeniiber den bisher bekannten
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cinfache und sichere Schaltbarkeit, dic giinstige Silzposilion
und dic gute Beliftbarkeit und Heizung im Winter wesent-
Jich bei.

Fir den Sehnelltranspgrier B 1000 crgeben sicli in der Praxis
cine Vielzahl von Linsalzmoglichkeiten. Tm allgemeinen kon-
nen in der Landwirtschalt und ihren Nebenerwerbszweigen
[olgende Bereiche in Irage kommen:

1. Vielwirtschaft — besouders Gelliigelzucht und -haltung
2. Werkstall — Lrsatzteiltransporie

4. Obst- und Gemiiseban

5. Kiichen- und Bitvotransporte

Zysammenfassung

In Auswertung des im Institot fiir Landtechnik an der Ifoch-
schule [ir LPG Meilien vorgenommenen Linsalzes kann ge-
sagl werden, dafl das I'ahrzeug JB-1000-Pritsche™ auf Grund
sciner groBen Wendigkeit, sciner hohen Fahrgeschwindighkeit,
des hohen Fahrkomlorts sowic der guten Ladeflichengesial-
tung als Kleintransporier beim iiberwicgenden Teil der im
innerbetrichblichcnr und  zwischenbelriehlichen  I'vansport an-
[allenden Arbeiten gut cingescizt werden kann. In der jetzi-
gen Ansfithrung als Pritschenfaluzeug kann der B 1000 den
LPG, VEG, BUG, landiechnischen Betrieben uud Diensi-

“leistingsbetrichen fir die Tandwivischaft emplohlen werden.
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Zweiachsanhiingern werden vor allem unter den schwierigen
Bedingungen der Hacklrachternte wirksam, in der das Fahr-
verhalten durch die erhéhte Zug- und Einsatzsicherheit
erheblich verbessert und der Arbeitsaulwand bei der Ent-
ladung durch die Anwendung der Traktorhydraulik und der
automatischen Bordwandé(fnung beim Kippvorgang wesent-
lich geseukt wird, da der Traktorist alle Verrichtungen vom
Traktorsitz aus durchfiithren kann [1].

Der Einachsanhinger dieser Modifikation liBt sich daher
ausgezeichnet in viele Arbeitsverfahren, z. B. der Hack-
fruchternte, einreilien. Er entspricht damit den Erforder-

* Institut fiir Landtechnik der Hochschule fur LPG in Meifien (Dircklor:
Dr. K. MUHREL)

Bild 1. Der kopflastige Einachsanhiinger TEK-4 II des VEB Land-
maschinenbau Rathenow

Bild 2. Ersatzbild fir den Traktor-Einachsanhiinger-Zug: Triiger auf
3 Stiitzen mit cinem Gelenk
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