5. Uberprifung der Fahrzeugkonzeption

Zur Uberpriifung der sich aus den ermittelten Werten er-
gebenden Fahrzeugkonzeption soll von den statischen Achs-
driicken im leeren Zustand ausgegangen werden. Es ist
zunichst zu untersuchen, ob eine derartige Verteilung der
Fahrzeugmasse unter Beriicksichtigung bestimmter Kon-
struktionsmerkmale {iberhaupt méglich ist. Die Lage der
Nutzmasse ist eindeutig durch die statische Belastung der
Vorderachse bei leerem und beladenem Fahrzeug bestimmt
und somit auch die Lage der Pritsche. Aus vorliegendem
Beispiel ergibt sich, da durch die Nutzmasse die Vorder-
achse bereits mit 1185 kp belastet wird. Der statische Vorder-
achsdruck des leeren Fahrzeuges darf aber nur 1395 kp be-
tragen. Eine derartige konstruktive Auslegung ist auf Grund
der Masseverteilung nicht moglich, da sie evtl. Hecktriebsatz
bedeuten wiirde. Daher scheidet ein dynamisches Achsdruck-

verhiltnis G{7/Gff = 1 aus. Fiir die Auslegung des Fahr-

zeuges ist somit nur ein Verhdlinis G{/Gff > 1 von Be-
deutung. Unter diesen Gesichtspunkten ergibt sich [ir dic
Massenauflteilung eine Konzeption, die zur Unterfluraus-
fihrung fithrt, Diesc Variante ergibt einen groBeren prozen-
tualen Anteil der Vordcrachse an der zu iubertragenden
Antriebskraft und gewiihrleistet, daB bei leerem und be-
ladenem Falirzeug das dynamische Achsdruckverhéltnis
konstant ist.

Dr. H. PETERSDORFF, KDT*

Gegenwiirlig werden grofic Anstrengungen untcrnommen,
um den hohen Transportaufwand in der Tandwirtschaft
durch technische und organisatorische MafBnahmen zu sen-
ken. Wihrend dic organisalorisclien Malnahmen sich iiber-
wicgend aul die Ausgliederung unproduktiver zwischen-
betricblicher ‘Transporte ersirecken, werden im technischen
Bercich héhere Transportgeschwindigkeiten, hoéliere Lade-
massen und cine Verbesscrung der Be- und Tntladetechnik
angestrebt. Lelzlere ist enischeidend fiir den 6konomischen
Lrfolg der hoheren Geschwindigkeit und gréBeren Lademas-
sen, da der hicrdurch erziellte Zeilgewinn durdh die relative
Zunahme der Stillstandszeiten bei der Be- und Entladung
z. T. wicder kompensicrt wird [1].

Bei der Entwicklung cincr leistungsfihigen Be- und Entlade-
technik wurde bisher der im allgemcinen Verkehrswesen
stark verbreitete Behéllervetkehr und somit die Verwen-
dung von Behillern und Palctlen zur Rationalisierung des
landwirtschaftlichen Transports wenig beachtet. Es sollen
daher aus den allgemeinen Vorleilen des Behiltertransports
und an Hand von Untersuchungsergebnissen die Méglicbkei-
len zur Verbesserung der Transporttechnik mit diesem
System dargestelll werden [2] [3].

Begriffsbestimmung und Behdlterbauvarten

Als Behilter (Transportbchiilter) werden im allgemeinen Ver-
kehrswesen solche TransporigeléBe bezeichnet, dic vorwie-
gend dem Transport nnd Umschlag dienen und daliir beson-
ders ausgeriistet sind [4]. ‘Im Gegcensalz zu der iiblichen
Verpackung sind sie ausschlieblich von daucrhafter Beschal-
fenheit und je nach GroBe (Nutzvolumen mindestens 1 m3)
und Bauart mit Tiiren, Klappen, Linfiill- und Entlecrungs-
cinrichtungen, Kranésen, Unterfahreinrichtungen, Rollvor-
richtungen u. a. ausgceriisicl. Dadurch sind cin leichtes Fiillen
und Lntleeren sowie ein schneller Wechsel von einem Trans-
porimittel auf cin andcres méglich. Fiir den Umschlag muB

* Hochschule fiir Landwirtschalt Bernburg, Inslitut fir Mechanisice-
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6. Zusammenfassung

Aus dieser Untersuchung ergibt sich, daB bei cinem Allrad-
fahrzeug ein Zuschalten der Vorderachse erst im Geldnde
bzw. auf vereisten Strallen, d. h. bei kleinem g sinnvoll
wird. Dieses Fahrzeug ist aber durch den erforderlichen
Einbau von angetriebener Vorderachse, Verteilergetriebe,
Gelenkwelle zur Vorderachse usw. sehr aufwendig. Ein nur
hinterachsgetriebenes Fahrzeug wire da im Vorteil, hitte
aber den Nachteil, daBl bei einem geringen g-Wert nicht
mehr die volle Vortriebskraft iibertragen werden kénnte.
Durch Spezial-Niederdruckreifen lassen sich aber auch auf
ungiinstigen Béden noch hohe Reibwerte erzeugen. Je nach
Einsatzzweck kénnte man daher zwischen einem Allrad-
fahrzeug und einem Hinterachsantrieb-Fahrzeug mit Spezial-
reifen wiithlen, um sowohl in technischer als auch in 8kono-
mischer Hinsicht zu einem Optimum zu gelangen. Zum
Allradfahrzeug sei noch bemerkt, daBl unter Beriicksichti-
gung des Bremsvorgangs eine Ausfiihrung mit Unterflur-
motor ratsam ist, da sie auch dem Antrieb gerecht wird.
Bei der Projektierung sollte diese Variante mit beachtet
werden.
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Rationalisierung des landwirtschaftlichen Transports

durch Behiilter und Paletten

in jedem Fall ein mechanisches Hilfsmiltel eingesctzt werden.
Funktionell kommt ihmen die Aufgabe zu, gréBere Ladeein-
heilen zu bilden, die mit mcchanischen Hilfsmitteln umge-
schlagen werden konnen, oline dall das Ladegut selbst
gchandhabt wird. Dadurch unterscheiden sie sich auch von
den fest auf Falirzeugen montierten Tanks u. 4. Behiltern,
dic lediglich die Ladung aufnchmen, aber nicht zur Ratio-
nalisierung der Umschilagvorgingce diencn.

Behiillter kommen als GrofR-, Mittel- und Kleinbehilter im
allgemeinen Verkehrswesen zum LFinsatz., Daneben werden
noch Palctten verschicdener Bauarlen verwendet, die neben
der Verwendung fiir Transporizwecke auch zur Rationalisie-
rung der Lagerhaltung herangezogen werden. Die Brutto-
masse der Behilter kann 5, 2,5 und 1,25t betragen; Paletten
Lkéunen eine Lademasse bis zu 1 t aufnchiunen.

Zur Anpassung an die verschiedenen Bediirfnisse des Trans-
ports werden Behiilter in verschiedenen Ausfiihrungen herge-
stellt. Als geschlossene Universalbehiilter kommen sie far
den Transport von empfindlichen und somit verpackungs-
aufwendigen Stiichgiitern zuin Einsalz, wihrend sic als
offenc und geschlossene Spezialbehiilier [iir Schiittgiiter und
Fliissigkeiten verwendel werden (Bild 1).

Der Umschlag kaun mit Krinen im Hubsyslem, mit Spezial-
fahrzeugen durch Uberrollen und mit schweren Gabelstap-
lern erfoigen.

Bei Paletten sind die sogecnannten Flach- und Boxpaletten
die gebriuchlichsten Formen (Bild 2 und 3). Der Umschlag
crfolgt im allgemeinen mit Gabelstaplern.

Vorteile des Behdltertransports

Durch die Bauart der Behilter und ihre wesentlichste Funk-
tion, wie Bildung gréfcrer Ladeeinheiten, mechanisierter
Umschlag ohne Handhabung dcs Transporigules, cntstehen
cine Reihe von Vortcilen, deren wesentlichste nachstehend
aufgelithrt werden sollen:

~— Einfacherer und schnellerer Umschlag des Ladegutes in gréBeren
Ladeeinheiten
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Bild 1.  5-t-SchiittgutgroBbehiilter auf R-Wagen

Bild 2. Flachpalette, 800X 1200 mmin

— Volle Mechanisierung der Ladearbeiten

-— Weitgehender Schutz des Ladegutes und somit Senkung der Trans-
portverluste

~- Einsparung von Verpackung

— Kiirzere Standzeiten der Transportmittel durch schnelleren Umschlag

— Bessere Raumausnutzung, Ubersicht und Kontrolle bei der Lager-
haltung

— Bessere Mechanisierung der Lagerarbeiten

— Steigerung der Arbeitsproduktivitdt

— Senkung der Transportkosten

Die Vorteile des Behiiltertransporls kommen besonders dann
zur Geltung, wenn das Gut auf dem Wege vom Absender
bis zum Empliinger mehrmals das Transportmittel wechseln
mull (sog. gebrochener Transport) und eine geschlossene
Transporikette moglichst von der Produktionsstitte bis zum
Verbrauchsort vorliegt. Weiterhin hat sich die Verwendung
von Behiltern aus den Erfahrungen des allgemcinen Ver-
Lchrswesens besonders dorl als vorteilhaft erwiesen, wo
durch die Schutzfunktion cin hoher Anteil an Verpackung
eingespart werden kann [4].

Voraussetzung fiir die Anwendung
des Behdltertransports in der Landwirtschaft:

Bei der Linflithrung des Behiltertransports in die Landwirt-
schaft kénnen die Irfahrungen des allgemcinen Verkehrs-
wesens wegen des meist anders gearteten Transporigutes und
anderer tcchnischer Voraussctzungen nur im Prinzipiellen,
nicht aber in Anwendung aul das einzelne Transportgut
ibernommen werden. Das landwirctschaftliche Transportgut
stellt sowohl an die Behilter als auch an die Transportorga-
nisation besoudere Anlordcrungen, die beim allgemeinen Ver-
kehrswesen nur in speziellen Fillen beachilet zu werden
brauchen. Diesec Anforderungen ergeben sich aus dem struk-
turellen Aufbau des landwirtschafltlichen Transports und
werden von folgenden Voraussetzungen bestimmt:

— Ein Teil der landwirtschalilichen Transportgiiler sind
Masscngiiter mit z. T, sperriger Beschalfenbeit, die sich
nur bedingl oder gar nicht fiir den Bchiltertransport
cignen.

— Landwirtschaliliche Erzcugnisse sind atmende Substanzen
und hbendtigen cinen  Luftwechsel im  Transportgelil.
Aufierdem sind sic gegen Ieuchtigkeit, Sonneneinstrah-
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Bild 3. Boxpalette, VEB Geriitchau Groflbceren, 840)(1240) 970 mm,
0,73 m3 Rauminhalt

lung, Frost und mechanische Einwirkungen sehr empfind-
lich und miissen dagcgen besonders geschiitzt werden.

— Der inncrbetrieblich anfallende Transport ldauft nur iiber
kurze Strecken und direkt zwisclien Be- und Entladestelle
ab, so dafl der den Behillertransport begiinstigende Wech-
sel des Transportmittels entféllt.

— Hubgerite mit groBer Tragkraft zum Umschlag von Grof}-
behillern sind in der Landwirtschaft nicht vorhanden
und auch nicht wirtschaltlich zu nuizen.

— Der Einsatz von Gabelstaplern fiir den Palettentransport
— mit Ausnahme von Zusalzgeriiten fiir Trakloren — ist
nur auf feslen Fahrbahnen und deshalb nicht aufl dem
Felde moglich. Ihre Auslastung ist nur in Verbindung mit
groflerer Lagerhaltung (Obst-, Gemiise- und IKartolfel-
lager) gewihrleistet.

— Der saisonbedingte Aulall an landwirtschaftlichen Erzeug-
nissen laft keine konlinuicrliche Auslaslung cines vorge-
gebenen Behilterbestandes zu. Der auftretende Spilzen-
bedarf miifite von anderen Volkswirtschaftszweigen vor-
gchalten und zwischenzeillich anders genutzt werden.

Ergebnisse der Versuche
zum Umschlag verschiedener landwirtschaftlicher
Transportgiter in Behdltern

Unter Beriicksichligung der genannien Anforderungen und
Vorausselzungen sowic dcr transporllechnischen Gesichls-
punkte und bishcrigen internationalen Erfahrungen wurden
die Transportgiiter auf ihre Lignung untersucht [2] [3].

Die Uberpriifung der Erkenntnisse der analytischen Unter-
suchungen durch prakuisclie Transport- und Umschlagversuche
fulirte zu folgenden technischen Losungen und Erkennt-
nisscn:

Der Transport von Diingemitleln in GroBbehiltern (Bild 4)
ist wegen der schwierigen Entlecrung von wenig ricselfihi-

Bild 4. SchiittgutgroBbehiilter in Kippstellung

@
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gem Lransporigul sowie der ungiinstigeren $konomischen
Werte gegenitber der Greilerentladung nicht zu empfehlen.
Lediglich gesackie Warve kann bei vorhandenen IXrananlageu
in Behallern giinstiger umgeschlagen werden als von Hand
oder mit Sackkarven. Allgemein  wire der Diingemittel-
umschlag Dbesser zu 16sen, wenn G-Wagen mit Schiebedach
oder bodenentleerende Waggons cingesetzt witrden.,

Lin dhnlich negatives Trgebuis wurde beim Transport von
Kartolfcln in 5-1-Grofbehiiltern nach demselben Umschlag-
prinzip crziclt. Obwohl damit hohe Uinschlagleistungen bei
weilgchender Schonung der Transportgiiter méglich sind,
wird die Einfalrung in dic Landwirltschaft durch die feh-
lenden ITabmitiel an den Beladestellen (Sortierplilze) und
den aulwendigen lcertransport crschwert. Auflevdem sind
Grofibehiilier gegen Irosteinwirkung nur sehe schwer mil
wirtschaltlich vertretbarem Aufwand zu isolieren,

Bild 5. Luden von Kartoffeln in 1-t-Netzen aul Anhinger

Talel 1. Umschiagleistungen beim  Kartoffeltransport mit Schiitigut-
grofibehiliern und Netzen bei der Entladung von Waggons

aul LKW
Zcit- Fassungs-  Zeit-  Bené- Akmin Akmin
bedarl vermogen  bedarf tigte  je Be-  jet
Behiilter Toss je des Toss Ak hiilter
Behilter  Behiilters
‘min] ] [min/1] B
5-t-pa-
Schiitigut-
grofibehilier! 52 a0 1,16 2 10 2,32
5-1-Schiittgut-
groBbehilter
(Neuentwick-
tung) 5?2 2,6 1,92 2 1 3,84
1-t-Nelze,
T 172 2,2 1 2,2 3 G666
f pa-Schiuuguigrolbehiatier = rollbare Behiilter fiir besonderves Uin-
schlagssystem

2 ohne Zeitaulwand fir Verzurrung

Tafel 2. Ubersicht iber die kalkulicrten Kosten bei Behiilter- und
Netzentladung von Kartoffeln

Bcehilter Kosten [MDN/L] relativ
5-1-pa-Schiittgurgrofbehlilter

4,3 t Lademasse

a) Leihgebihren 8, — MDN 2,20 100
b) Leihgebiihren 4, — MDN 1,27 08
5-t-SchiittgutgroBbehalier

(Ncuentwicklung)

2,6 t Lademasse .

a) Leihgebuhren 8,— MDN 3,64 165
L) Leihgebihren 4, — MDN 2,10 95
1-t-Netze 2,84 129

ITere 1t -

.
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Dagegen crlaubr dic Verwendung von 1-1-Netzen des VEB
SPONETA Miihlhausen eine Solortlésung des Umschlagpro-
blems von Speise- und Pllanzkartofleln, insbesondere bel der
Entadung der Waggons durch den GroBhandel [5] [6]. Der
Vorteil der Nelze besteht darvin, daB sic mit den Hubmitteln
der Landwirtschaft (T 172, bedingt T 157) umgeschlagen wer-
den und nur cinen mimmalen Leergultransport verursachen
(Bild 5). Sie werden an der Sorticrmaschine mit einer heson-
deren Stellvorvichtung  aulgespannt und nach dem Fiillen
durch den Xran aul den Anhinger geladen. Der Umschlag
vom Anhiinger in den Waggon erfolgt anf gleichem Wege.
Zwar errcichen sic nicht ganz die Umschlagleistung der Grof3-
behilter und weisen auch in den Kosten hihere Werte auf
{(Talel 1 und 2), aber die oben angefithrten Vorteile rechitfer-
tigen ibre Verwendung Tar Karvtoffeltvansporie.

Beim Gemiisetransport wurden Ilach- und Boxplatien cinge-
sclzl, um die ba den Ladcarbeiten aultretende Tlandarbeit
auszuschalten und die Transportverlusic zu scouken.

Lin Bahmen dee Versuche wurden [iir gekisteles Gemiise
TFlachpaletien und [iiv Grobgemiise Box- und Netzpaletten
(Bild 6) verwender. As 1Tubmitiel dienten eigene Entwick-
lungen eines Irontladers [iie den RS 09 und cin Hecklade-
geritt fie Drcipunkianbau, sowic der Kranfadee T 172 fiie dic
kranbare Netzpaletie (Bild 7 und 8.

Im Verlaule der Erprobung konnte festgestellt werden, daf
der Transport von Gemisckisten auf Flachpaletten bei Til-
lung der Kisten im Feldbestand keine wesentlichen  trans-
porttechnischen Yorteile bringt. Dabet kiénuen weder die
handarbeitsaulwendigen Tecrgutivansporle  eingespart  wer-
den, noch lassen sich beim ladevorgang durdh den zusiitz-
lich anfallenden Arbeitsgang des Bestellens der Paletten mit
Nisten gréfiere Avbeitszeilcinsparungen erziclen. Bel Sammel-
ernte mit zentraler Fillung der Kisten am Feldrand und
spitterer: Verladung sind - ginstgere Bedingungen geaeben.

Bild 6. Nelzpaletle aufgestelit, 800X 1200930 mm, 0,72 m? Raum-
inhalt
Bild 7. Frontlader T 150 mit Parallelhubgabel, Boxpaletten ausgchoben




Fiir den Transport von Feingemiise wiire jedoch cine Box-
palettec vorteithalter, da sic gegeniitber Iisten  wesentlich
robuster 1st und cinc Vollmechanisierung sowobl des T.eer-
gultransports als auch der Ladcarbeiten ermédghcht. Aller-
dings mufiic sic in ciner Grofic hergestelle werden, dic der
Dyuck- und Temperaturemplindlichkeit des IFeingemiises enl-
spricht.

Von den zur Erprobung cingescizien Box- und Nelzpaletien
zum Grobgemiiselransport hat sich letzlere am besten be-
withrt. Der Nachicil ciner starren Boxpalelte besteht im
bohen Aufwand [liir den Lecrgutiransport, so dall sie fir
zwischenbetriebliche Transporte nicht zu emplichlen 1st. Vor-
teilhalt ist sic jedoch durch thre Robustheit und universelle
Verwendbarkeit (Gemiisc, Obst, Kartofleln), wodurch sie im
mnerbetrieblichen Transport, insbesondere beim Transport
von Obst, cine Bedeutung evlangen wird.

Dic zusammenlegbare Netzpaletle zeichnet sich durch gerin-
gcs Ladevolumen beim Leerguttransport und durch wesent-
lich niedrigere Yigenmasse aus. Nuchleilig sind ihe begrenzter
Emsatzbereich (Grobgemiise) und der mit 5 Akinin axclativ
hiohe Arbeitszeitbedarl [ir das Aufstellen.

Der wesentliche Vorteil des LEinsatzes von Paletica zom Ge-
miisctransport besteht in der fast vollsténdigen Yerhiitung
von Transporibeschiidigungen und in der Mechanisicrung
und Bescilcunigung der T.ade- und Transportarbeiten. Der
arbeitswirtschaltliche Lrfolg sowic die Iosten sind jedoch
schr stark abhiingig von den zum Vergleich herangezogencn
Verfabren. In Tafel 3 sind acht verschiedene Verfahren beim
Transport von Weifilkohl aulgelithrt und im Arbeitszeitbedar!
und den Kosten verglichen worden. Danach ist beim Palet-
tentransport gegeniiber dem  Losetransport und 1andver-
ladung nur dann eine Arbciiszeilcinsparung zu erziclen,
wenn ein hochmechanisiertes Ladeverfahren beim Waggon-
laden (Gabelstapler) oder ein tleilmechanisiertes Ernteverfal-
ren mit dem LErnicband T 010 (Bild9) angewendet wird
(Verlahren 4, 7, 8). Dic Ursachen fiir die gernge Arbeitszeit-
einsparung sind in dem  zusitzlichen Aulwand {fir den
Transport und das Aufstellen der Paletten sowie in dem
relaliv hohen Bedienungsaufwand beim Laden mit dem
T 172 (3 bis 4 Ak) zu schen. Das relaliv ungiinstige Abschnei-
den in den Kosten ist auf die gleiche Ursache zuriickzu-
lithren, Gegeniiber demn Ver[ahren 2 — Transport in Jisten
— ist allerdings die decutliche Uberlegenheit des Palellen-
transports sowohl im Arbeitszeit- als auch im Kostenbedarf
festzusicllen. Dieser Vergleich 1ibt die Vortecile des Behiilter-
tansporls crkennen, wenn der [ir cinc Schutzverpackung
nolwendige Arbeilszeitaulwand — um cinen solchen bandelt
cs sich im wesentlichen bel ciner Kiste — mit beriicksichtigt
wird,

Als produkiivstes Verfahren — auch [ir Grobgemiise — ist
zukiin[lig eine Sammeclernte vorzusehcen, bei der das Rohgut
aul einem zentralen Sortierplaiz aulbereitet nnd in dic aul-
gestellten Paletten gelillt wird. Aulstellen und Laden an
einem solchen Standort kénnen mit geringstméglichem Zeit-
aufwand durchgefubrt werden. Vor Einrichtung zentralev
Sorticrpliize empliehlt sich, das Iftillen der Pualetten am
Feldrand vorzunchmen und dort zu verladen. Nicht zu
cmplehlen ist das Vertcilen und Aulstellen der Paletten iiber
den Teldbestand, da hicrdurch das Ifillen durch zu grofle
‘Wurlweilen unrationcll wird und das Laden cinen zu hohen
Zeitaulwand durch das Weiterriicken des Transportfahrzeu-
ges und Ladcegerites erfordert.

T'ir den Transport von Obst im inncrbetrieblichen Bereich
bictet sich die Boxpaletle aus Holz an. Gegeniiber den bis-
her verwendeten Stiegen weist sie Vortede durch wesentlich
hohere Lebensdauer und bessere Mechanisierung der Lade-
und Lagerarbeiten auf. Insbcsondere in hiingigem Geldande
1aft sich die Palette an Ladegeriten besser belestigen als
Kisten aul Flachpalctien.

Versuche zur Mechanisierung der Ladearbeilen im Straffen-
(o]
obstbau ficlen wegen der Verkehrsbehindernng negativ aus,

Bitd 5. Ieekladegerit Div Dreipunhtanbau beim Laden von Boxpalelten
aul Anhimger

Bild 0. Vidlen von Boxpaletien mit Gemiseernteband T 010

Tafel 3. Vergleich des Arbeitszeit- und Kostenbedarfs bei Lade- und
Transportarbeiten (Feld- und Waggonladen) von WeilBkohl
mit verschiedenen Verfahren

Verfahren [Akmin/t] rel. [MDN/1) Tel.

1. 'T'ransport lose, Ladearbeiten

von Hand 138 100,0 5,48 100,0
2. Transport in Kisten, Laden

von lland 237 171,7 8,44 154,0
3. Transport in Paletten,

Laden mit T £72 141 102,2 6,09 111,0
4. Transportin Paletten, Laden

in Waggon mit Gabelstapler 1314 94,9 5,73 104,6
5. Transportim Paletten, Laden

aul dem Feld mit Frontlader 142 102,9 7,04 128,5

6. Ernte mit Ernteband T 010,

Losctransport, Ladem in

Waggon von Hanpd 76 50,1 3,78 69,0
7. Ernte mit Ernteband T 010,

Transport in Paletten,

Laden in Waggon mit T 472 56 40,6 4,18 76,3
8. Lrnte mit Erntcband T 010,

‘I'ransport ju Paletten,

Laden in Waggon mit

Guabelstapler 46 33,3 3,82 69,7

Der Transport von Schiidhingsbekimplungsmitteln und Ifut-
termitleln in Behiillicen wurde nicht nither untersucht. Fir
Fultermittel kiime nur ein GroBbehilterversand in Frage,
der aber wegen der genannten Schwierigkeiten nichit bis in
den Landwirtschaltsbetrich hineinlihren kann. Wesentlich
gunsliger crscheint daliic der Transport mit sclbstentladen-

~den Speziallahrzeugen zu sein, der bereits an anderer Stelle

untersucht wurde [7].

Ber Schiidhingsbekdamplungsmitleln ist die zu transportic-
rende Menge im Verhillnis zum gesamten Transportaulwand
gering, so dafl cin Behiltertransport keine fithlbare Trans-
portentlastung bringen wiirde. Lediglich der Antransport in
Behdliern zu den entsichenden chiemischen Zentren wire
infolge des groficren Mengenanlalls zweckmiiBig und miifiie
noch untersuchl werden.
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Zusammenfassung

Der landwirtschaltliche: Transport lie sich ju einem be-
stimmlen Bereich dureh Verwendung von Behiiltern und Pa-
letien rationalisieren. Imv wesentlichen werden Behiilter beim
Transport von Gemiise, Obst nnd Kartoffeln cinzuselzen sein.
Dic Vorteile des Behiiliertransports sind hierbel in der wvol-
Ien. Mechamisicrung der Lade- und. Umschlagarheiten, im
Schulz des Guies vor Transportheschiidigungen und in ciner
Verminderung
mechanisicrten Prnteverfahren, zu schen.

des  Arbcutszeitaulwandes, insbesondere bei

GroBhehiltertransporte kénnen nicht bis in den Beveich des
Landwirtschalisbetriches  vorgenommen  werden, da hierzu
dic notwendigen 1ubmittel fehien und auch keine technolo-
gischen Vortetle zu crwarten sind.

R. SCHRODER*

Dic BIIG in . benutzt ein von dem unmiltelbar an das
BHG-Celinde  angrenzenden  Giiterbalmhol — ahzweigendes
6lfentliches Ladealeis der Deutschen Reichshahn. Eine Enl-
Iaderampe ist nmicht vorhanden. Die transportierten Giter
wurden divekt neben dem Gleis aul einer sogenannten Lade-
stralic gelagert. Diese Ladestrafie wird nur zum Teil durch
Ladegul blockicrt, sonst aber als ZulalrtstraBe zum Giiter-
balmhol stindig aulier von der BIG auch vou anderen
Betrieben zu Be- und Enddadearbeiten benutzt. Das Gleis
wurde jahrelang micht sauber gehalten, vor allem fehlic
oftmals dic fiir cinen ordnungsgemiifen Rangierverkehr not-
wendige Gleislreiheil, da Endadegut zu nahe an der Fahe-
spur gelagert blich. Dadurch bestand beim Rangicren Fnt-
gleisungsgelahr.  Die zustindigen  Stellen  der Deutschen
Reichsbahn lehnien cs deshalb ab, dieses Gleis zu hedienen.
Ohne fiir das Sauberhalien des Gleises zu sorgen, ordnele
der Leiter der BIIG das Rangieren mit Trakloren an. Die
damit beaultragten Mitarbeiter wurden nicht iiber die bein
Rangicren zu beachtenden  Sicherheitsvorschrilten  belehrt.
Der Leiter duldcte auch, dafl bei solchen Arbeilen Angestellie
ohnc TFahrerlaubnis Traktoren [iihrien. Dies alles lat er,
obglcich er wulite, dafl das Rangicren mit Strallenkvaltfaln-
zeugen nur il Genehmigung des zustéindigen Reichsbalm-
amlcs gestatlel ist. Dic Genclhimigung wurde insbesondere
wegen der Unsauberkeil des Gleises nicht erteilt. Als cincs
Tages wicderum mit Traktoren rangicrt wurde, stellie sich
cin Transportarbeiter der BIIG aul das vordere rechie Tritt-
brett des Waggons. Da divekt neben dem Gleis Kohlen lager-
ten und das Tritthrett in die gelagerten Xohlen einschniit,
stieg er aul den Pulfer des Waggons. Hicrbei stivrzic er ab,
wurde iiberfahren und verstarb an den Folgen.

Fir dicsen tragischen Unlall und die durch die vielfiltigen
und [lortiaufenden Verlelzungen von Arbeitsvorschrilien her-
beigelibrie Gelihrdung der mit Rangicr- und Verladearbei-
ten betrauten Mitarbejter st der Leiter der BHG verant-
wortlich.

Verkehr auf offentlichen StraBen

Der BHG-Leiter hatle das TIithren BITGeigener Kraltfahr-
zeuge ohne Fualwerlaubnis gestatiet und dadurch gegen § 9t
SIVZO  verstoflen. Dicse  Gesctzesverletzung  bedarl  ciner
Erlduterung, da Verstofic gegen dic StVO und SIVZO nur
im 6ffentlichen Straflenverkehr moglich sind. Demnach war
zu kldren, ob cs sich bei dev in Rede stchenden Ladesirafle
um cince 6ffentliche Strafle handelt. Das Oberste Gericht der
DDR hat in sciner in dieser Sache getrolfenen Entscheidung
hicrzu ausgelithrt:

Richter am Obersten Certeht der Deutschen Demokratischen Republik
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Zum Rangieren von Eisenbahnwaggons
mit StraBenkraftfahrzeugen

Nach § 1 Abs. 2 SIVZO gelten als ifentliche Swrafie alle [ar
den Strallenverkelir oder liir cinzelne Arten des StraBlenver-
kehrs bestimmte Flichen. Yiir den 6ffentlichen Verkcehr be-
stimmt isL cine Fliche dann, wenn sie jedermann zur Benut-
zung olfensteht und cin allgemein erkennbarer [licBender
Verkelr tatsiichlich vorliegr. Ausgchend vom Gedanken, dal3
dic Verkchrsvorsehriften in erster Linic dem Schutz  des
TLebens und der Gesundheit dienen, miissen dic SINO und
SWVZO demgemiill iiberall dort Anwendung finden, wo sich
Verkehsteilnehmer auf TFuBwegen, Fahrbahnen usw. [ort-
bewegen und hierbel im Hinblick aul anderc Verkehrsteil-
nchmer stindig Vorsicht und gegenscitige Riicksichtnahime
iben miissen (vgl. S. 33, 324 SiraBicnverkelirsrecht der DDR,
Verlag des MdI, 1960). Demnach ist cine Ladestrale der

‘Reichsbalin dann cine 8lfentliche Sirafle, wenn sic uneinge-

schriankt jedermann zum Verkehr von und zum Giiterbahn-
hof benutzen darl.”

In unscrem Tall wird dic LadestvaBle nicht ausschlicflich
von der BIIG, sondern vop jedermann benutzt, der Giiter
vom Bahnhof abzuholen odecr hinzubringen hat. Inusolern
indet aufl der Ladestrafle uncingeschriinkter, flicBender Ver-
kehr statl. Die Gewiihvleistung der Sicherheit im Verkelr
crfordert, dafy sich auch dicse Verkehrsicilnechmer den recht-
lichen Regeln untevwerfen, die fir den Verkehr aul dffent-
lichcn Strafien bestchen.

Verletzungen der Arbeitsschutzvorschriften

Das Rangicren mit StraBenkraftifalirzengen st nur mit Ge-
nchimigung des zostindigen Reichsbabnamtes unter Beach-
tung von besonderen Sicherheitsvorschrilten gestatiet — § 54
Abs. 1 der ASAO 351/1. Eine solche Genchmigung wird nur
crieilt, wenn die erforderlichen Voraussetzungen zur Gewiihir-
leistung der Sicherheit vorliegen. Dazu gehdren unter ande-
rem rcichsbahniirztliche Untersuchungen und Ausbildung der
als Rangterleiter vovgeschenen Mularbeiter der BITG sowic
Gewiibvleistung der nach § 28 Abs. 3 der ASAO 351/1 erlor-
derlichen Gleislreiheit. Da diese Vorausselzungen nicht vor-
lagen, verstich die Anordnung, mit Traktoren zu rangicren,
gegen die genannten Arbeitsschuizbestimmungen. Die Nichi-
belchrung der Mitarbeiter der BIIG iiber die beim Rangicren
mit StraBenkraltfahrzeugen zn beachtenden Sicherheitsvor-
schrifien stellt cinen Verstol gegen § 10 der ASchVO dar.

s war zu prifen, ob die VerstsBe gegen dic genannlen
Arbeitsschutzbestitmmumgen zu ciner konkreten Gelahr fiir
das Leben oder dic Gesundheit der mit Rangier- und Ver-
Iadcarbeiten befafiten Mitarbeiter der BHG fithrien. Linc
konkrete Gefahy in diesem Sinne liegt nach der Richtlinie
des Plenums des Obersten Gerichis der DDRR dither dic Be-
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