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1. Anhinge-Beetpflug B 203-1

Die Pflugarbeit auf Morénenbdden, insbesondere in den
nirdlichen Bezirken der DDR, wird durch hohen Haftstein-
besatz besonders erschwert. Haufige Stillstands- und Repara-
turzeiten, die durch Steinberiithrungen usw. auftreten, sind
die Folgen, wobei es zu Schar-, Pflugkérper- sowie Ralimen-
briichen und -verbiegungen kommt, die dic Arbeitsprodukti-
vitdt und den 6konomischen Einsatz ungiinstig beeinflussen.
Die ackerbaulich notwendige Arbeitstiefe wird auf diesen
Boden zum grofien Teil nicht eingehalten.

Im Programm zur Steigerung der Bodenfruchtbarkeit ist eine
allméhliche Verticflung der Ackerkrume vorgesehen, was
bisher auf steinigen Béden schlecht méglich war; das heifit,
die Arbeitsqualitat auf Boden mit starkem Haftsteinbesatz
146t bisher viele Wiinsche offen.

In weitestgehender Anlehnung an dic Pflugkonstruktionen
unscres Baukastensystems wurde deshalb der Anhinge-Beet-
pllug B 203-1 mit automatischer Uberlastsicherung als Einzel-
absicherung fiir jeden Pllugkérper entwidckelt. Dieser Pflugtyp
hat sich bereits in zahlreichen landwirtschaftlichen Betricben
der DDR neben der durchgefiihrien landwirtschaltlichen Eig-
nungspriifung unter typischen Einsatzbedingungen sehr gut
bewiihrt und vor allen Dingen hohe tkonomische Ergebnisse
eebrachl.!

Bild 1. B 203-1; 3furchig. Arheitshild
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2. Beschreibung, Anwendung und Arbeitsweise des
B 203-1

Der Anhiinge-Beetpllug B 203-1 ist in der Grundausfiihrung
Afurchig mit vier 30 Z-Pflugkérpern ausgeriistet?. Ein 3furchi-
ger Einsatz des Plluges ist moglich (Bild 1). Die Hauptein-
satzbereiche sind lcichte bis mittelschwere Béden mit starkem
Hafisteinbesatz. In der DDR betrifft das vor allem — wie
bereits erwihnt — die I'ndmorinengebiete im mecklenburgi-
schen Raum.

Die Besonderheit dieses Pfluges stellt die automatisch arbei-
tende Uberlastsicherung nach dem Waagebalkenprinzip dar,
die mechanisch auf jeden emzelnen Pllugkorper wirkt. Das
Hebelverhiltnis ist so gewihlt, daf die Pflugkérper erst bet
der cnisprechenden Uberlastung, die z. B. beim Auftreffen
des Pflugkérpers auf einen grofercn Haftstein entsteht, an-
spricht. :

* Konstruktionsleiter Bodenbearbeitung, VEB BBG
** Konstr.-Gruppenleiter, VEB BBG
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B 203 — ein Pflug mit automatischer Uberlastsicherung

.

aus dem VEB BBG Leipzig

Bei normalem Bodenwiderstand bleibt der Korper in seiner
Arbeitsstellung bzw. er wird nach Uberwindung des Hinder-
nisses automatisch ohne Halt des Traktors in scine alte Lage
zuriickgebracht.

Auf schweren bis sehr schweren Béden sind andere Hebel-
verhiltnisse notwendig, da die normale Bodenwiderstands-
kraft stark anwéchst, die aus konstruktiven Griinden mit der
am Pflug vorhandenen Einstcllméglichkeit nicht mehr korri-
giert werden kann. Ein sogenanntes ,,Schwimmen® der Pllug-
kérper wiirde eintreten und [iihrt letzten Indes zur Qualitiits-
minderung und zu hoheren Zugkriften. Erfahrungsgemil
sind auf solchen Boden keine Haftsteine anzutreffen, so dal
die fiir den B 203 entwickelte Uberlastsicherung fiir die typi-
schen Einsalzgebiete ausreicht.

Die Konstruktion des B 203 ist im Grundaufbau der des
bekannten Anhiinge-Beetpfluges B 187 ¢leich.

Beide Pfliige besitzen den gleichen Rahmenquerschnitt des
Werkzeugtrigers, seine Schriglage zur Arbeitsrichtung be-
triigt ibereinstimmend 23°.

Die Anordnung des luftberciften Land-, Furchen- und Hin-
terrades ist im Prinzip beibehalten worden. Verschiedene
Bauteile sind jedoch verstiirkt oder giinstiger gestaltet, damit
sie den hohcren Belastungen standhalten. Die wesentlich ver-
besserte Baugruppe ,Hinterrad“ wird zukiinftig auch beim
B 187 wirksam, so dafl auch hier eine bessere Spurhaltung
und ein niedrigerer Verschleil zu verzeichnen sind.

Eine Reihe von hochbeanspruchten Bauteilen, die infolge der
laufenden Bewegung beim Betrieb der Sicherung starkem
Verschleifl ausgesetzt sind, sind mit GrauguB- und PreBstoff-
buchsen ausgestattet.

Die Funktion der Uberlastsicherung ist in Bild 2 schematisch
dargestellt. Die beim Pfliigen benétigte Zugkraft des Traktors
geht iiber die Zugschere a auf die Zugwaage . Infolge der
Krafteumkehrung nimmt die angelenkte Druckstange ¢ die
gesamte Druckkraft auf. Mittels der drei Waagebalken e, f,
g wird sie auf die vier Zugstangen h, i, k, | verteilt. Die
Zugstangen leiten schlieBlich iiber die vier Hebel m ein
Drehmoment auf jeden Pflugkérper ein. Dieses Moment ist
bei jedem Pflugkdrper bei normaler Pflugarbeit, d.h. ohne
Einwirkungen von Bdfenhindernissen, grofer als das durch
die Bodenwiderstandskraft R hervorgerufencs entgegenge-
setztc Moment.

Die Grindel werden dabel an die Anschlige der Kopfstiicke
gedriickt, so daf die Illugkérper die geforderte Arbeits-
stellung beibchalten. Erst beim Auftreffen des Korpers auf
ein Hindernis steigt die Bodenwiderstandskraft R stark an
und das von der Traktorzugkraft eingeleitete Moment wird
iiberwunden. Die Uberlastsicherung spricht an und der am
Kopfstiick d drehbar gelagerte Pllugkérper weicht nach hin-
tcn und oben aus. Nachdem das Hindernis iiberwunden ist,
verringert sich die Bodenwiderstandskraft R wieder auf den

Bild 2. TFunktionsschema des B 203-1
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Normalwert und der Pflugkérper kehrt automatisch in seine
Arbeitsstellung zuriick.

Die Arbeitsgeschwindigkeit des Traktors wird Dbei diesem
Vorgang, der sich beliebig oft wicderholen kann, nicht ver-
ringert oder unterbrochen.

Der gesamte Hub der Uberlasikinematik 1ift es zu, daBl die
Pflugkérper einzeln bis zu 600 min oder drei Pllugkérper
aleichzeilig bis zu 300 mm nach oben ausweichen kénnen.
Diese MaBc entsprechen dem Weg ,,Scharspitze-Arbeitsstel-
lung® bis ,,Scharspitze-Endstellung®.

Dic Funktion der Uberlastsicherung beim AnstoBen aufl ein
Hindernis ist in Bild 3 schematisch dargestellt.

3. Das neue Leitblech fiir Grindel mit Steinsicherung

Speziell lir Pfliige mit Einzelabsicherung, dic lir den Ein-
salz aul Béden mil starkem ITalisteinbesalz vorgeschen sind,
wurden Leitbleche zum Pllugkérper 30 7 als Ersatz [ir die
IKombivorschneider entwickelt.

Diese Leilbleche leisten unter diesen spezifischen Tinsatzbe-
dingungen, aber auch aul anderen leichten bis mittelschweren
Boden bei der Iinarbeitung von Stalldung, holien Mih-
drescherstoppeln und anderen Ernieriickstinden eine gule
Arbeitsqualitit. Der besondere Vorleil des Leitbleches ist die
Unemplindlichkeit gegeniiber aultretenden StoBbelastungen
durch Sieinberithrungen, dic beim Kombivorschmeider zu
Verbicgungen und somit zu schleciter Arbeitsqualitiit fihren.
Um Wiinschen der TLandwirtschaft nachzukommen, wurde
auch die Moglichkeit der Anbringung des Lcitbleches an den
normalen Plluggrindel 30, wic unter Punkt 1 beschrichen,
mit einbezogen. Es haudelt sich dabei um 2 Typen, dic sich
nur in der Belestigungsart unterscheiden.

3.1. Leitblech 30-LZ-S

Dieses Leitblech ist [iir die halbautomatische Steinsicherung.
d. h. fiir den Grindel 30 S vorgeschen und konnnt z. B. hei
den Anbau-Bectplliigen B 4125-6 und B 126-6 znr Anwendung.
Aber auc an normale Grindel 30, # B. beim Anhiinge-Beet-
pflug B 187-1, ist dic Anbringung mioglich (Bild 4).

3.2. Leitblech 30 LZ-AS

Dieses Leitblech ist besonders fiie dic automatische Siein-
sichcrung, d. h. den Grindel 30-AS, der bei dem ncuen An-
hinge-Beelpflug B 203-1 zur Anwendung kommt, vorgeschen
(Bild 5).

3.3. Technische Daten des B 203-1, 4furchig und 3furchig

Pflugkdrperform L 307 302
Stiickzahl 4 3
Arbeitsbreite lem) 140 103
Arbeitstiefe lem] 30 30
Rahmenhéhe [mm] 650 650
Geriitehohe in
‘I'ransportstellung [mm] 1750 1750
Gervitebreite fmm)] 2250 2250
Geratelinge ‘mm] 7900 7000
Geritemassc kgl 1490 1380
Spurweite ‘mim] 1860 1860
Baugruppen:
Grindel 30-AS 4 3
Pflugkérper 30 Z vorn 3 2
30 Z hinten 1 4
Leitblech 30 LZ-AS 4 3
Arbeitszylinder B 1 — 63 X 360,
TGl 10 906 BI. 1, mit Kolben- 2 2

stangenkopl A 63, TGL 10 909
Erforderliche Traktorenklasse
Notwendige Traktorenleistung

1,4 bis 2,0 Mp
60 bis 90 PS (D4AK-A, D4K-B,
ZT 300, KS 30)

Der Traktor muB cine llydraulikaolage mit eincr AnschluBBméglichkeit
far freie Arbeitszylinder besitzen, wobei der Betriebsdruck von min-
destens 100 kp/em? gewiihrleistet sein muf3,

Flichenleistung 0,5 ha/h Dbei 4 km/h
Hoehstgeschwindiglkeit im
Strallenverkehr 8,0 km/h

Arbeitsgeschwindiglkeit
Hangeinsatzgrenze
Furchenrad und Landrad luftbereift

3 bis 5 km/h

8 9 in Schichtlinje

190 — 20 AW Reifendruck
3,5 kp/em?

6.00 — 16 AW Reifendrucdk
2,75 kp/em*

Hinterrad luftbereift
Der Pflug kann 3- und 4furchig cingesetzt werden.
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Bitd 4. Leitbledh 30 LZ-S an der halbaulomatischen Steinsicherung

(I'olas: WSS, BBG)

Bild 5. Leitblech 30 LZ-AS am B 2031 |Werkfoto BRG)

e

4. Okonomische Betrachtung zum B 203-1

Beim bisherigen Pfliigen steiniger Biden mit dem Anhiinge-
Beetpflug B 187-1 wurden duvch das Ansprechen des Feder-
rugkopfes — hitufige Scharwechsel (durch Briiche oder Ver-
bicgungen) und andere Stérungen — Stillstandszeiten von
25 bis 40 % der Normzeit gebraucht.

Durch den ncuen B 203-1 ist cine Steigerung der Arbeits-
produktivitit durch Weglall soldher Stillstandszeilen gegeben.
Dazu (ritt noch dic Verminderung des Verbrauches an Ver-
schleil- und Ersatzteilen,

In Tafeld sind die 6konomischen Kennwerte dieser beiden
Gerile gegenitbergestellt. :

Tafel 1. Okonomischer Vergleich von B 203-14 und B 1871

1B 203-1 B 187-1
Boden ohne  Boden mit starkem
Itaftsteinbesmlz Hafisteinbesatz

Leistung [ha/h] 0,5 0,5 0,30 ...0,38
Aulwand [h/ha] 2,0 2,0 2,6.--3,3

[MPSh/ba] 180 180 234 .. .297
Verfahrens-
kosten [MDN/h] 21,18 20,86 20,86
Arbeitszeit-
bedarf [h/a]? 500 500 650 .-+ 825
Verfahrens-
kosten [MDN/a]t 10590 10430 13559 ... 17240

t Jahresleistung fiir beide Pfliige 250 h
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4.1. Ergebnisse

Beim Linsatz des 13.203-1 unter erschwerten Bedingungen,
wie z B. starker Haltsteinbesalz, kann gegeniiber dem unter
gleichen Bedingungen eingesclzien B 187-1 cine crhebliche
Leistungssteigerung bei gleichzeitiger Senkung des Arbeils-
zeit- und MPSh-Aulwands je ha erreicht werden, Beim Ein-
satz des B3203-1 aul Béden mit starkem Hafisteinbesatz
konnen gegeniiber dem B 187-1 neben einer Leistungssteige-
rung Kosten in 1lohe von 2969 bis 6620 MDN jihrlich cin-
gespart werden. Weiterhin verringern sich die Kosten [iir
Ersatzieite und Reparaturen.

Dagegen liegen die Verfahvenskosten des B 203-1 beim Fin-
satz wnter  Bodenverhilinissen  ohne  ITaltsteinbesalz  Lrolz
hoherer Anschallungskosien und Abschreibungen jiihrlich nur
um 160 MDN unbedeutend iibee den gleichen Kosten des
B 187-1.

Zum Schluf} soll auf eine Rentabilititsherechnung iiber Lei-
stangen und Kosten von der LPG | Karl Liebknecht Fried-
land. Bez. Neubrandenburg, bei Anwendung der Pllige B 187
und B 203 cingegangen werden:

Die LPG , Priedland verfiigt diber 2200 ha LN, vorwicgend mil starkem
bis extremem Steinbesalz,

1965 hat dicse LPG cine Pllugbrigade gebildel, die mit 4 lecistungs-

stavken Traktoren D4 K bhzw., D4 XK-B und mit 4 Pfligen B 2031
jahrlich 2700 ha pfligt.

ha-Leistung fiie B 187 im Jahre 1964 237,04 ha

dazu wurden gebraucht SO AW =198 16 AL
somit wurden for T ha 3,4 h Dbendtigt und 0,84 Al/ha  Lohnkosien
verursacht.

Dipl.-Landw. H. SCHMID*

In diesemn Jalhr kommt ersimalig in der DDR cin in Seric
gefertigler Pflugtyp mit automalischein Uberlastschutz der
cinzelnen Pllugkdrper in gréBerer Stiickzahl zum Einsalz. Es
ist der Anhiinge-Beelpflug Typ B 203 des VEB Bodcenbear-
beilungsgeriile Leipzig!, der nunmehr in ausgercilter Kon-
stenktion vorliegt und nach der Priifung durcdh die Zentrale
Priifstelle fir Tandiedmik Potsdam-Bornim das Priifurleil
Ll steinige Mordnenbdden gut geeignel erhiclt.

Dic verhiltnismiiBig kurze Entwicklungszeit dieses Pfluges
ist in der konomisch begriindeten klaren Zielselzung und
in der kontinuicrlichen Zusammenarbeit von Wissenschaflt-
levn, Konstrukicuren und Neuerern der Praxis wiilivend der
Entwicklungsarbeit begrimndel.

Den leistungsstivkeren Traktoren miissen Geréte zugeordnel
wereden, die den héheren Belustungen aych gewachsen sind,
dic méglichst keine meechaniscien und Tinklionellen Strun-
gen mehr aulweisen, Dicser Faktor der Storunempfindlichkeit
hat fiir Maschinen und Geriite der Feldwirtschalt besonderc
Bedeutung, da cr nicht nur durch Entfallen der Verlustzeiten
fir Reparaturen die Arbeitsproduktivitat direkt beeinfluBt,
sondern auch die Yorausselzung [iir cinc spiilere Teil- oder
Vollautamatisicrung der cinzelnen Arbeilsgiinge darstellt.

Die  Storungsunempfindlichkeit ist als produklivitilswirk-
somer I'aktor mindestens gleichrangic mit der Arbeitsge-
schwindigkeit, dem DEnecrgicbedarf, der Avbeilsqualitit, der
Arbeitsbreite u. a. einzustulen. Alle diese IFakloren Dbeein-
flussen divekl die Arbeitsproduktivitit, sie stehen aber auch

" v Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim des Staatlichen
Komitees fite Landtechnik und MTV der Landwirtschaflt .
1 5. S. 11 bis 13
Januar 1967
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ha-Leistung fiir B 203 im Jahre 1965 - 567,42 ha
dazu wurden gebraucht 1228,5 Ah = 424,86 AL
somit wurden fiir 1 ha 2,17 h bendligt und 0,75 AEfha Lohnkosten
verursacht,
Scharverbrauch durch Bruch und Yerlicren:
am B 187 rd. 70 Stiick =
am B 205 rd. 3 Stick =
Eesatzteilverbrauch an Verschleifteilen:
B 187 bei 237,04 ba
B 203 bei 567,42 ha

1050,—~ MDN
45,~ MDN

1306,— MDN

1224,— MDN

Bei den in Friedland cingeselzten B 203-1 handelt es sich um
Ferligungsmuster, die noch nicht dem Sericnstand entspra-
chen. An den Scrienpfliigen durchgeliihric wesentliche Ver-
besserungen crmoglichen es, den Ersalzteilverbrauch noch
weiler zu senken.
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Uber die Prifung des Anhénge-Beetpfluges B 203

unlereinander im Zusammenhang und werden damit indirekt
produklivitidtswirksam, sic missen stets im Komplex gesehen
werden.

Dicse Zusammenhiinge wuarden bei der Entwicklung und
Priifung decs evsten automatisch gesicherten Pfluges in der
DDRR besonders deutlich. Nachfolgend werden der Anhiuge-
Beetpflug B 203 beschrieben und auszngsweise die Ergeb-
nisse der Priifung mitgeleilt.

1. Beschreibung des Anhdnge-Beetpfluges B 203

Der 4lurchige Anhiinge-Beetpllug B 203 (Bild 1) des VEB
Bodenbearbeitungsgeriite Leipzig ist mit seiner automatischen,
mcechanischen  Uberlastsicherung  der einzelnen Pflugkirper
zum Plliigen steinhaliiger Flichen vorgesehen.

Der Rahimen ist aus geschweilten Hollprofilen gebaut. Als
Werkzeugtriiger dient cin Kastenprofil mit standardisiertem
Querschnitt von 100 XX 100 mm. Die Grindel aller Pflug-
korper sind schwenkbar gelagerl, durch Rundstahlstreben
und Querbalken unlereinander und iiber ecine Druckstange
und Schwinge mil dev Zugschere verbunden.

Alle dvei Riider sind guinmibereilt. Die Aushebung des Pllu-
acs erfolgl durch zwer hydraulische Arbeitszylinder. Die
Arbeitstiele wird durch die Stellung der Riider zum Rahmen
bestimint, cine Verstellung erfolgt durch Spindeln mit Hand:
kurbeln. Tir die Kopplung von Nachlaufgeriiten ist cine
Kelle mit IFithrungsstrebe vorgesehen.

Statt der hevkémmlichen Vorschiiler sind die Pflugkdrper mit
Leitblechen versehen, die damit auch weitgehend gegeniiber
Deformation gesichert sein sollen.
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