2.8. Absi)errhohn und Kupplungskopf (fir den 2. Anhédnger)
Es sind die gleichen Geridite wic bereils auf S. 15 beschrieben.

3. Allgemeine Anweisungen fir die Pflege und
Wartung von Druckluftbremsen an Anhdngern

Die allgemeinen Anweisungen sind [iir dic Anhénger die glei-
chen wie sie unter 3 [iir die Zugmiltel genannt wurden. Beim
Anhidnger muf} auf diese Dinge noch eingehender hingewiesen
werden, weil sich erfahrungsgemifl fiir den Anhinger nie-
mand verantwortlich fihlt, vor allem, wenn der Anhinger
nicht fest zu einem Zugmittel gehort.

3.1. Wartung der Bremsanlage "

3.1.1. Wachentlich einmal ist die Bremsanlage des komplel-
ten Lastzuges auf Dichtheit zu priifen. Hierbei darf bei
5 kp/em? Uberdruck im Lufthehilter und abgestelltem Motor
innerhalb von-10 min kein groBerer Druckabfall als 0,1 kp/ecm?
einlreten.

3.1.2. Monatlich einmal sind die Bremsventile und Bremns-
zylinder auf Dichtheit zu priifen. Bei abgestelltem Motor ist
der FulBbremshebel so [estzulegen, daB die Anhingersteuer-
leitung aufl =~ 3 kp/em? Uberdruck entliiftet ist. Innerhalb
von 3 min darl dann kein gréBerer Druckabfall als 0,1 kp/cm?
eintreten.

3.1.3. Vor Beginn der Frostperiode empfiehlt es sich, die ge-
samte Anlage durch eine Spezialwerkstatt des VEB Berliner
Bremsenwerk reinigen und wieder neu einfetien zu lassen.

3.2. Wartung der Gerdte
3.2.1. Kupplungskopf a mit Stift
Bedarf keiner besonderen Wartung.

Die Entwicklung des landwirtschaftlichen Transports

in der Belorussischen SSR!

Die KKommunistische Parlei der Sowjetunion und dic sowje-
tische Regierung widmen der allseitizen und komplexen Me-
chanisierung der landwirtschaftlichen Produktion grofle Aal-
merksamkeit. Aul dem Gebiet der Mechanisicrung der Trans-
portarbeilen zeigte sich das besonders in den Divekliven fiir
den Finfjahrplan, die aul dem XXIIL Parteitag der I{PdSU
angenommen wurden. Danach erhiilt die Landwirtschalt im
Laufe des IMiinfjahrplans bis 1970 1100 000 Lastkraltwagen,
900 000 Traktorenanhiinger und 275000 LKW-Ahénger, d. h.
daB sich der Transportpark der Landwivlschaft unseres Lan-
des praktisch verdoppell. Aulgabe der Wissenschalller ist cs,
die richtigen Methoden der Ausnulzung und die konstvuktive
Auslegung der landwirtschaftlichen Transportmitlel auszu-
arbeilen sowie dic Struktur des Transportparkes [ir die ver-
schiedenen Zoncn der Sowjelunion zu ermitteln.

1. Struktur und Umfang der Transportarbeiten

Der Transport ist eines der Haupiglicder der landwirtschalt-
. lichen Produktion und die Einfithrung der Komplexmechani-

Zentrales wissensch. Torschungsinstitut f. Mechanisierung u. Elek-
trifizierung der Landwirtschaft der Beloruss. SSR, Abl. Landw, Trans-
port, Minsk

Aus einem Vortrag aul der KDT-Fachtagung , Transportrationalisie-
Tung .. .“ vom 20. bis 22, Juni 1967.

Der Inhalt dieses Referals veranschaulicht den Entwicklungstrend
im Transportwesen der sowjetischen Landwirlschaft vom reinen
LKW-Transport zum kombinierten Transportsystem LXW-—Traktoren.
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3.2.2. Anhiingersteuerventil
Alle 6 Monate ist die AuslaBlochscheibe zu reinigen.

3.2.3. Bremskraftregler
Alle 6 Monale ist das AuslaBfilter zu reinigen.

3.2.4. Luftbehilter

Finmal wochentlich ist der Lufthehillier zu entwiissern. Bel
Verwendung eines Frostschutzmittels ist dieser Turnus zu
verldngern.

3.2.5. Schnellbremsventil
Bedarl keiner besonderen Wartung.

3.2.6. Schnelldseventil

Bedarf keincr besonderen Wartang. .

3.2.7. Bremszylinder

Dic Breinse ist so einzustellen, daf3 der Bremszylinderkolben-
hub nur mit 50 %, ausgenutzt wird. Bei einem gréBercn
Kolbenhub ist die Bremse sofort nachzustellen.

3.2.8. Absperrhahn

It bedarf keiner besonderen Wartung.

3.2.9. Kupplungskopf b mit Ventil
Bedarl keiner besonderen Wartung.

Die hier aufgefithrten Pflege- und Warlungsarbeiten bezichen
sich grundsitzlich nur auf die unter 2 beschriebenen Gerite.
Bei auftretenden Schiiden, die iiber die o. g. Pflege- und War-
tungsarbeiten hinausgehen, sollte sofort eine Spezialwerkstatt
des VEB Berliner Bremsenwerk aufgesucht werden, da eine
unsachgemifle Behandlung der Bremsgerile schwere Folgen
haben kann. A 7092

Dr.-T. N.
N. A. MILKO-TSCHERNOMOREZ*

Dr.-T. N. A. P. SHILIN*

sicrung, deren Ziel dic Echohung der Arbeitsproduktivitiit
und dic Senkung der Sclbstkosten je Lrzeugniseinheit ist,
wiire undenkbar ohne die Mechanisierung der Transport-
sowic der Be- und Eatladearbeiten.

Im Gesamtkoinplex der landwirtschaltlichen Arbeiten betra-
gen die Transportoperationen, deren Umfang mit der Erho-
hung der Leistungsfihighkeit der Jandwirtschaftlichen Produk-
tion Jihrlich wiichst, 35 bis 40 % des gesamien Arbeitsand-
wandes [ir den Anbau der landwirtschaluichen Kulturen.

Dic auficrbetrieblichen Transporte werden im  allgemeinen
mit Mehrzweck- und Spezialfahrzeugen durchgefihirl, die
durchschnitlichen Fahrstrecken Jicgen dabet in unserem Ge-
bict (Nichischwarzerdezone) bei 25 bis 35 k.

Dic innerbetrieblichen I'eldtransporie erlolgen zum groBten
Teil aul Feldwegen und aul den Feldern, man setzt dazu
LIXW, Traktoren und Gespanne ein. Dic Transportstrecke be-
triagt durchschnitdich 4 bis 5 km und dberschreitet selten
10 km.

Dic Stalltransporte werden durch kleine Entfernungen (nicht
iiber L k) und durch spezialisicrie Transportmittel  (I76r-
derer, Elcktrokarren, Hingebahnen) charakicrisiert.

In der Landwirtschalt nnscres Gebietes entfallen auf inner-
betriebliche Ield- und Stalltransporte 85 bis 90 ¢/, der Ton-
nage aller Transportarten, aul dic auBerbetrieblichen Trans-
porle die iibrigen 10 bis 159/,
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! Gegenwiirtig entfallen auf 100 ha Ackerland in den Gebieten

. der Nichischwarzerdezone der Sowjelunion 1800 bis 2 000,
und in den Betricben mit intensivem Ackerbau 2 500 bis
3000t ,reine” Ladung, d.h. ohne Beriicksichtigung des Um-
ladekoeflizienten. Bezieht man den Umladekoeffizienten mit
ein, crreicht der jiahrliche Umflang dcs Transports 5000 bis
6000t je 100 ha Ackerland.

Fiir die landwirtschaflliche Produkution ist dic ungleichmifige
Verteilung der Transporte iber das Jahr charakteristisch, in
den einzelnen Spitzenzeiten (Iirntckampagne, Frithjahrsein-
bringung der Diingemittel) betrigt der tigliche Transportum-
fang je 100 ha Ackerland 30 bis 35, bei einer jihrlichen
Durchschnitisbelastung von 13 bis 15t und cinem tiglichen
Transportuinfang von 3 bis 4t in den  arbeitsschwachen
Zeiten.

A

2. Die Transportbedingungen

Obwohl in den letzten Jahren besonders intensiv am Bau
und der Verbesserung der staatlichen Autobahnen und Stra-
Ben mit Gebiets- und Kreisbedenlung gearbeitet wird, ist
dicses Problem bei weitem noch nidit geldst. Es geniigt zu
sagen, daf} insgesamt in Beloruflland auf 100 ha Ackerland
1,03 km Straflen, davon 0,3 km mit fester Decke, entfallen,
Der Hauptteil aller inncrbetricblichen Feldiransporte erfolgt
bisher noch auf nicht belestigten Wegen, die zwischen den
Wirtschaftszentren, Feldern, Wiesen und anderen Nutzfldchen
hegen.

Bericksichtigt man dariber hinans noeh dic Frithjahrs- und
Herbstschlammzeiten sowie die Wegelosigkeit im Winter,
dann wird klar, dal an die landwirtschaltlichen Transporl-
mittel besondere, erhéhle Anforderungen in bezug auf die
Geldandegingiglkeil und Haltbarkeit der Konstruktion gestellt
werden,

3. Arten der Transportmittel

Cegenwiirlig betriigt der allgemeinc Siand der Mechanisie-
rung der Transporlarbeiten insgesamt in der Nichtschwarz-
erdezone 85 bis 909, Die iibrigen 10 bis 15 %, der Trans-
porte werden mit Gespannen bewiltigt. Wenn man dagegen
den gesamten Komplex der Transpoviarbeiten (Verpackung,
Aufladen, Abladen und Transport) beltrachiet, so betriagt der
Mechanisicrungsgrad insgesamt 60 bis 70 %,. Das crkldrt sich
dadurch, daB cs bestimmte Schwierigkeiten in der Mechani-
sierung der Be- und Entladcarbeiten bet den Transporten
von dezenlralisierten Giilern in kleinen Mengen und von sol-
chen Giitern gibl, dic eine besonders sorglillige Behandlung
erfordern (tierische Lrzeugnisse, Gemiise, Obst).

Noch vor elwa 6 bis 8 Jahren waren dic Mehrzweckfahrzeuge
verschiedener Typen das wichligste mechanische Transport-
mittel in der Landwirtschalt, obwohl Mchrzweckfahrzeuge
nicht unter allen Bedingungen rentabel sind. Entsprechende
Untersuchungen zeigen, dafl z. B. die Geschwindigkeit des
LKW auf einem Feldweg auf die Iillte bis ein Drittel sinkt,
dementsprechend erhéhen sich die Kralistoffkosten und die
Selbstkosten des Transports je 1t Ladung. Unter unweg-
samen Bedingungen sind diese Kennziflern noch schlechter.

Spezialisten und Praktiker der Landwirtschall sowoh!l bei
uns als auch im Ausland kamen deshalb bereits vor langever
Zeit zu der SchluBfolgerung, daB [liir dic innerbetrieblichen
Feldiransportc iiber LEntferuungen bis 5km Traktoren am
zweckmiBigsien sind. Besonders vorleilhalt lassen sich Mehr-
zweck-Radtrakloren einsetzen, die sich [ir die Aggregalie-
rung mit beladenen Anhiingern eignen. Jedoch wurde dic
breite Einlihrung des Traklorentransports in der UdSSR
durch eine Reihe objektiver Griinde aufgehalten. Vor allem
lieferte die Industric der Landwirischalt lange Zeit vorwie-
gend solche Traktoren, die fiir die Mcchanisierung der wich-
tigsten, arbeitsaufwendigsten Prozesse ausgelegt waren (Pfli-
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gen, Pllege, Antrieb von Erntemaschinen). Aullerdem reich-
ten die Traktoren einfach nicht aus.

In den letzten Jahren erhielt die Landwirtschalt unseres
Landes verstarkt Universal-Radtrakioren verschiedener Zug-
lcistungsklassen, die sich gut [iir Transporlarbeiten eignen.
Sie crreichen Transportgeschwindigkeilen von 18 bis 25 km/h
und haben Spezialkupplungsvorrichtungen fiir das Ankup-
peln von Zweiachsanhingern, Hitch-Kupplungen [ur Ein-

achsanhidnger, zuverlidssige DBremsen und Antriebsmechanis- _

men [ir dic Bremsen des Anhiingers. Ierner sind diese
Traktoren entsprechend den Anforderungen des staatlichen
Standards fitr Transpdrimaschinen mit Signalanlage, Sio$-
dimplung der Vorderachse, hydraulischer Kippvorrichtung
des Anhiingers, Kabine, stoBgedimpltem Sitz und anderen
Zubeliorieilen ausgestatict, dic den Nutzeflekt berm Trans-
port erhéhen.

- Neben der Produktion solcher Traktoren begannen mehr als
10 Betricbe in der Sowjelunion, Traktorecnanhiinger verschie-
dener Arten mit verschiedencr Tragfihigkeit und Zweckbe-
stimmung herzustellen, die in Konstruktion und Gestaltung
den modernen internationalen Standards entsprechen. Das

Tempo der Ausslattung der Landwirtschalt mit traktorgezo- -
genen Transportmitteln wiichst stdndig. Durch den verstirk-{

ten Linsatz von Traktoren [iir den Transport erreicht man
nchen der Verringerung des Autotransports, dafl sich durch
dic bessere jihrliche Auslastung des Traktors seine Wirt-
schaltlichkeit betrdchtlich erhght.

Allerdings miissen wihrend der Lrnitekampagne mit ihren
Massentransporten alle vorhandenen Transportmittel heran-
gezogen werden, weil in dieser Zeit der Traklor [iir die Feld-
arbeiten vordringlich gebraucht wird.

Die Vorteile des Traktors als I'cld-Transportmittel im Ver-
glcich zum Mehrzweck-LKW ergeben sich aus seiner besseren
(eldndegiingigkeit. Tor kann nicht nur einen, sondern zwei
und mehr Anhinger unter Bedingungen zichen, unter denen
ein Lastkraflwagen mit Anhéngcr nicht arbeiten kann. AuBer-
dem ist der Traktor besonders fiir das ,,Wechsel-Verfahren®
gceignet, d. h. z. B. mit drei Anhiingern ohne Stillstandszeiten
im Umlaul ,beladen — fahren — entladen — fahren®.

Auf kurzen Strecken (3 bis 4 km) stcht der Traktortransport
dem LKW auch in den Selbstkosten einer Transportarbeits-
cinheit nicht nach, der Giilertransporl mit dem Traktor wird
unter diesen Bedingungen sogar billiger.

Diese Vorleile des Traktors und seine Perspektive [iir die
TFeldtransporte crkliren die Orienticrung unscrer Forschungs-
arbell.

4. Die Traktorenanhdnger

Gegenwiartig umfafit der Traktorcnpark Radtraktoren der
Zugleistungsklasse 0,6; 0,9 und 1,5 Mp. Zu diesen Traktoren
werden die enlsprechenden Anhiinger hergestellt: Einachsan-
hianger mit 2 t; Ein- und Zweiachsanhiinger mit 3 bis 4t und
Zweiachsanhdnger mit 6 t Tragfihigkeil.

Tinen besonderen Platz in der Landwirtschalt unseres Ge-
bietcs nimmt wegen der spezifischen Bedingungen der Trak-
tortransport it Ketlentrakloren der Klasse 3 Mp ein, darauf
soll hier jedoch nicht niher eingegangen werden.

Die physikalisch-mechanischen Tigenschaften der Ladungen
und die Verkehrsverhialtnisse bedingen dic IKonstruklion der
Traktorenanhinger. Die Tragliihigkeit wird enisprechend einer
Dichte des Ladeguts von 0,8 bis 1,0 t/m? berechnet. Fiir den
Transport besonders leichier Ladungen werden alle Anhinger
mit aufsetzbaren Gitlerwiinden ausgestattet. Die Entladung
des Anhiingers erfolgl durch Abkippen mit Iilfe des Hydrau-
lik-Zyvlinders, der an das IHydrauliksyvstem des Traktors an-
geschlossen ist. Alle ncuen Modelle der Anhiinger sind mit
gefederten Achsen und mit von der Traktorkabine zu bedie-
nenden Bremsen ausgestallct.
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Das Strcben nach eleganten und leichten Anhingern, dic
Einschrinkung des Verbdlinisses von Eigenmasse zur Trag-
fahigkeit fiihrten zu ungeniigend halibaren Anhingern. Dic
Untersuchungen und Betriebscrfahrungen haben uns iber-
zeugt, dal cs bei den vorhandenen ISonsiruktionslésungen
und den verwendelen Malerialien nicht moglich ist, cine aus-
rcichende Haltharkeit zu erreichen, wenn man das genannle
Verhilinis fiir Einachsanhiinger unter 0,3 und fiir Zweiachs-
anhiinger unter 0,4 senkt.

Um eine ausrcichende Widcrslandsfihigkeit und Haltbarkeil
der Konstruktion zu crreichen, werden alle Anhinger in der
UdSSR mit einem Melallaufbau hergéstellt.

Eine Besonderheit der I'cldwege besteht darin, dafl mit der
Erhshung des Falirwiderstandes die Bodenhaftung der An-
tricbsrader bzw. -ketten abnimmt, d.h. mit Erhéhung des
Fahrwiderstandcs verringert sich die Antriebskraft auf Grund
der vermindcrten Bodenhallung. Da die I'eldiransporte oft
unter Bedingungen crfolgen, bei denen die Bodenhaltung
der Antriebsvorrichtungen grofic Bedcutung hat und  im
wesenllichen die Grenze der méglichen Antricbskraft De-
stimmt, messen wir der Verbesserung der Hafteigenschalten
der Transportaggregate grofc Bedeutung zu.

Eine erkannte und immer mehr gennizie Méglichkeit zur
Verbesserung der Bodenhaltung ist dic Verwendung von Ein-
achsanhingem, bei denen ein bedeutender Teil ihrer Gesamt-
masse Uiber die Zuggabel aul die Kupplungsvorrichtung oder
den Haken des Trakiors wibertragen wird. Infolge der da-
durch vergréBerten Hinlerachsbelastung des Traktors verbes-
sert sich die Bodenhaltung der Antriebsvorrichtungen und
damit die auf den Boden iibertragbare Antriebskraft.

So betragt fir Trakloren der Klasse 0,6 Mp die zuldssige
Belastung, die anf den Haken ibertragen wird. 300 kp, fir
Traktoren der Klasse 0,9 Mp 900 kp und fiir Traktoren der
Klasse 1,4 Mp 1 000 kp.

Spezielle Untersuchungen und die Erfahrungen aus dem Ein-
salz von Linachsanhdngern haben iberzengend deren Vor-
teile gegeniiber den Zwciachsanhiingern gezeigt,

Jedoch gewiihrleisten auch die Einachsanhiinger nicht immer
die volle Realisierung der cntsprechend der Motorleistung
mbglichen Antrichskraft des Traktors. Unter besonders schwe-
ren Verhidlinissen und bei Wegelosigkeit werden auch bei uns
besonders bei der Diingerausbringung einachsige Anhinger
cingesetzt, bel dencn die Antricbsachse zusitzlich durch eine
wegeabhéngige Zaplwelle des Traktors angetrichen wird,

Die Vorteile der Einachsanhiinger beschriinken sich nicht nur
auf solchc Ubcrlegungen. Man mufl hicr auch ihre relativ
niedrigen Herslellungs- und Betriebakosten, dic geringe Masse
und dic bessere Manovrierfihighkeit beriicksichtigen. Dic posi-
tiven Ligenschafien der Einachsanhiinger erkliren die Auf-
fassung der Torschung, derzufolge in Zukunlt ctwa 65 bis
709, aller Traktorenanhiinger Linachsanhiinger scin sollen
(unter Beriicksichtigung der universalen einachsigen Diinger-

- streucr).

Die Zweiachsanhidnger sind zuverlissig und stabil und haben

/ cbenlalls ihre Vorlcile. Sie sind dort vorzuzichen, wo man

die Anhinger oft an- und abkuppeln muf, z. B. bei der Arbeil
eines Traktors im , Wechsel“-Verlahren mit zwel oder drei
Anhiingern. Die Spezialanhiinger zum Dungstreuen wurden
fiir ihren eigentlichen Verwendungszweck nur kurze Zeit
im Jahr ausgenutzt. Das ist natiirlich unrentabel. Es wuarden
Versuche unternommen, abnehmbare Strecumechanismen und
-vorrichiungen fiir dic gewshnlichen Kippanhiinger zu chaf-
fen, aber diese Lésung bewiihrle sich aus vielen Griinden
nicht. Jelzt schlagen unscre Iforscher vor, und die entspre-
chenden Planungsorganc und Betriche nahmen den Vorschlag
an, einen bestimmien Anteil der Fahrgestelle von Traktoran-
hingern mit auswechsclbaren Aufbaulen auszustatten. Vor-
goschen sind Kippprilschen und Diingerstreu-Aufbaulen cin-
schlicBlich der cntsprechenden Mechanismen. Fine solche
Lésung ist natiirlich um vieles besser als die bestehende Sti-
tuation.
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5. Struktur und Typenmerkmale
des Transportparks

Aus der Anahvse des Giiterumlauols, der gegenwirtigen und
perspektivischen Ausnutzung der Transpoctmitiel sowie der
Organisation der landwirtschaftlichen Transporte in unserem
Gebiet geht hervor, dall bei den innerbeirieblichen Feldirans-
porten 5 bis 10 %, der gesamien Tonnage mit Plerden, 70 bis
759/y mit Trakloranhiingern und 15 bis 20 % mit LKV be-
[6rdert werden miissen. :

LKW wevden bei diesen Transporien [iir Entfernungen iiber
5 km eingcsetzt, sic itbernelinen im allgemeinen similiche
auferbelriebliche Transporte.

Unsere Untersuchungen sowie die Verallgemeinerung der von
anderen wissenschaltlichen Zeniren crziellen Angaben geslal-
ten cs, konkrete Anforderungen an dic Struktur des Traws-
portparks der Landwirtschaftsbetricbe der Nichtschwarzerde-
zone zu formulieren. Dic Bciriebe miissen je 100 ha Nutz-
[liiche tiber folgende Transportmiltel verfiigen:

1. LKW mit 2t Tragfihigkeit 0,8 bis 1 Stiick, davon min-

destens dic Hilfle Kipplahrzcuge

2. LKW mit geringer Tragfihigkeit (0,8 1) fiir den Transport
von klcinen Giitermengen 0,1 Stiick
3. Traktorkippanhiinger mit eincr Tragfihigkeit von 4t 0,6

bis 0,7 Stiick

4. Diingerstreu-Anhiinger {ir Radtraktoren 0,4 bis 0,6 Stiick
Diingerstreu-Anhénger fitv Kettentrakioren 0,1 Stiick

Das Maximum der Transporle kann dann ohne Schaden
[ir die hauptsichlichen Teldarbeiten von Traktoren be-
wiilligt werden, wenn dic Betricbe 0,4 Stitck Kettentrak-
toren der Klasse 3 Mp, 0,55 Stiick Radtraktoren der
Klasse 1,4 Mp und 0,3 Traktoren der Klasse 0,6 Mp je
100 ha LN besitzen. Praktisch muli jeder Traktor mit
cinem Anhiinger komplettiert werden kénnen.

e

Man muB hervorhcben, daB dic Ausstallung der Betriche
BeloruBlands sich den genaunlen Grenzen niibert und der
Traktor bei Transportarbeilcn immer breitere Anwendung
findet. Schon jelzt wird ctwa ein Drittel der landwirtschaflt-
lichen Giiler mit Traktoren hefordert. Mit der zunehmenden
Ausriistung der Landwirtschaftsbetricbe mit Traktorenanhiin-
gern, an denen gegenwirtig noch ecin Mangel spiirbar isi,
wird sich der Anteil der Traktortransporte vergroBern. Natiir-
lich bedeuten die genaunien Normen [iie die Ergénzung des
Traktorparks nur ein Minimum der Bediirinisse der Gegen-
wart wnd der nachsten Perspektive unter Beriicksichtigung
der Pline und Méglichkeiten der einhcimischen Industrie. Zu
gegebencer Zeiv sind dicse Normen wegen der Zunmahme der
technischien Ausriistung der Landwirtschaft, dem Auftauchén
ncuer Transporteinrichtungen und der Vervollkomimnung der
Arbeitsorganisation zu iiberpriifcn.

6. Zvsammenfassung

Wir haben die Landwirtschaft im wesentlichen auf zwei
Transportarten orientiert: auf den LKW fiir auBerbetricbliche
Transporte und den Traklor fiir innerbetriebliche Transporte.
Es ist vorgeschen, die Traktoren vorwiegend in der an Feld-
arbeiten arinen Zeit fir Transportarbeiten einzusctzen, eine
Erhshung der Anzahl der Trakioren in den Landwirtschafts-
betrieben wegen ilires Einsatzes beim Transport ist also nicht
vorgesehen. A 7080

Berichtigung

Im Aufsatz ,Zur Planung der vorbeugenden Ins!andhall.ung“ (I) in Heft
12/1967 muB der 2. Absatz der rechlen Spalte auf Seite 532 richtig
heiBen:

»Der BE-Verbrauch des betrachteten Arbeitsmitlels ¥ vom Beginn des
PZR bis zum Ende eines BZR & [olgt aus

. H
By = z B;t/_l

n=1

(5)."
Die Gleichung (6) ist wic folgt zu korvigieren:

P;‘(,
T = »).

¥, =
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