Unterstellt man fiir Transport und Ausbringung in landwirt-
schaltlichen Betrieben Koslen von 15 bis 18 M/ha, so sinken
nach dem ncuen Verfahren diec Kosten auf etwa 50 Prozent.

Versorgungsbereiche von 12000 ha LN bendétigen bel zwi-
schenbetricblicher Organisation der PK-Vorrats- und Kalk-
diimgung 5 TKW W50 mit Strenaufsatz 1) 032, Nach Anbau
ciner Forderschnecke kénnten dicse Fahrzeuge 2 Brigaden
liir dic N-Diingung bedienen. Unterstellt man dabei je Bri-
gade 150 ha Tagesleistung, kénnten in 16 Tagen die gesamlen
Getrcidefliichen des Versorgungsbereichs mit Stickstoff ver-
sorgt werden. .

Auwfgabe der Landmaschinenindustrie muf} es jetzt sein, dicse
zweckmiiBige Zusatzausristung in das Produktionsprogramm
aufzunelunen. Aul diese Weise wiirden wesentliche Voraus-
sclzungen [iiv noch wmfassendere Kooperationsbeziehungen
in der Landwirtschalt geschaffen.

Dipl.-Landw. G. JALASS*

Mineraldiingemittel stellen mit den groBten Gatsanteil bel

den Bezugsgiitern der Landwivtschalt, und es ist deshalb be-

sonders wichtig zu wissen, welche Verfahren beim Umschlag

und Transport aus der Sicht der Kosten am giinstigsten sind.

Zum besscren Vevstindnis set bemevkt, daff  die [esten

Mincraldiingemittel aul Grund ihrer physikalischen und morv-

phalogischen Eigenschalten aus der Sldll des Transports in

drei Gruppen cingelcilt sind:

Gruppe A — lose und schittliihige Diingemittel

Gruppe B — verlesligle Diingemittel (zum Beispicel cin Teil
des Kalk- und Kaliammonsalpelers)

Gruppe C — gesackie Diingemittel

Zusammenfassung

Untersuchungen iiber neue Verfwhren der Stickstoffdiingung
haben ergehen, dafl es moglich ist, auch die N-Diingung mit
in das Systemn der zwischenbetricblichen Ausbringung .durch

BHG und LPG-GE zu iibernehmen.

Zur Schnellbeladung der Ditngerstrener am Feldrand ist eine
Ubergabevorrichtung  zum Strcuaulsalz D032 erforderlich.
Sie sollte als Zusatzausriistung in das Produktionsprogramm
der Landmaschinenindustrie aufgenommen werden.
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Zur Ermittlung der Selbstkosten beim zwischenbetrieblichen
Transport fester Mineraldingemittel (11)*

Doberan dargestellt. Dabei sind auch solche mit beriicksich-
tigt worden. die zur Zeit noch vicht odev erst in geringer Zahl
im Linsalz sind, wie z B. die LKW W50 LAS und W50
LAZ. Das gleiche trifft auch fiv die Férdermittel in der
Tafel 2 zu (Verlahren der Be- und Entladung). Grundlage
fiir die Kostenberechnung war cine mittlere Transportentfer-
nung von 8.2k und eine Fahrgeschwindigkeit von 25 bis
30 kin/l bei den LKW bzw. 10 bis 14 kin/h Dei den Trakto-
ren, je nach I'yp.

Dic Koslen sind fiir die Fahrzeit und dic Standzeit getrennt
ereechinet worden und in Mark/h uud Mark/t ausgewiesen.
Wenn man von den Kosten je t fiir dic IFahrzeit ansgeht

(Sp. 6), so ist [estzustellen,

I. daB it Verringerung der Nulzlast der Fahrzeuge die
Kosten grumdsiitzlich, von Ausnahmen abgesehen, an-
sleigen und

StraBentransportkosten bel verschiedenen

Transportmitteln

In'Talel ! sind die Sirafentransportkosten Fir cinige aus- 2. die Traktoren hohere Kosten aulweisen als die LK'W.

gewithlte Falirzeuge nach Untersuchungen im Kreis Bad Dic gezeigle Ranglolge nach den Kosten [iir die Fahrzeit je t
— kann sich anl Grund der bei der Be- und Entladung ange- -
wendeten Verfalhren und der dadurch bedingten unterschied-
lichen Standzeit fiir das Transportverfahren indern. Daher
sind vor allem die Kipplahrzeuge giinstiger zu l)cmleﬂen als
es in der Tafel zum Ausdruck kommt.

Instilut fiir landwirtschaftliche Betriebs- und Arbeitsikonomik der
Universitiit Rostock (Direkior: Prof, Dr. G. JANNERMANN)

! Aus einem Vortrag aul der KDT-Fachlagung . Transportrationalisice:
rung der Landwirtschaflt und Nahrungsgiterwirtschalt™ vom 20. bis
22, Juni 1967; Teil ['s. 11, /1968, S. 21

Tafel . Straflentransportkosten bei verschicdenen Verfahren — Mineraldiinger cin- Talel 2. Be- und Entladekosten bei verschiedenen Verfahiren
schlieBlich Kalk — (Transportentfernungen: 8,2 Last-km) — Mineraldiingung und Kalk —
Anhinger  Nutz- Kosten der I"ZI‘I;"I““ Kosten d. Standzeit Arbeitsverfahren Normzeit
Anz. [Typ  last bzw. cingescizie (Tug)
[t/Zug) [Mark]  {Mark/b) [Mark/t] {Mark/h] [Mark/1] . Iérdermitiel [h/1) (Mark/h) [Mark/1)

1 2 3 4 5 6 7 8 1 2 3 4 ’
LKW Beladung aus '

= : y 3 G4 g - - Zwischenlager Gr. A '
W50 LAZ  2/11Kk 3 16, 18,10 27,42 1,10 11,78 0,71 ® _
S AB%OL-;\Z 3/ £3 12,,?, 13,88 'zi,d;' 1,'|t| 8,36 o,f;7 Portalkran 5 Mp 0,04 13,80 0,55
W30 L 1E 5 10,- 12:47 2267 1,25 .86 0,69 Mobilkran ‘1" 174 0,04 19,60 0,78
S 4000-1 1HE3 Ty 10,03 18,23 1,43 6,01 0,86 )
W50 LAS  — 12, T4 26,38 145 7,50 0.69 Sehnellbeladung uus , )
W50 LAK 1/HK5 9,8 14,63 26,60 1,56 &10 0,85 ;iolf!'lfunlwrp(Gr- A und B ‘(;‘("l e :::3

2 ] 2 {3 3 4 D B A X 07 obilkran (I'rolotyp) LO00 0,85 58
540001 K {/OIK 6,4 R 20,25 1,74 6,82 Ho7 Mobilkran T 157/2 0.07 12,70 0,96

) RK 3/1 0,06 17.40 104
T'raktoren Lader T 172 0,08 13.90 NN
77300 ITIR & 14,- 28,17 24,08 2,01 11,60 0,83 Lademaschine 'I" 335 0035 33,70 1,19
Zetor 50 2/THK D 10, 23,20 1%,41 2,3 8,65 0,87
RS 01/40 2005 10,- 23,45 14,30 7,20 0,72 Entladung
7 300 2/THKR S 10,~- 26,06 #2297 4,80 0,98 Kippfahrzeug 0,05
RS 14/33 2/T 3 (),— 17,78 12,98 6,63 1,1 (hydraulisch) 0,02 --0.10

RS 14/33 JJTHK 5 Dy 17,51 12,78 6,43 1,29 Manuell mit Schaufel 0,15 0.75
Zctor 50 LJTHRS O 20,93 16,61 6,85 1,37 Mobilkran (Prolotyp) . 0,06 1,0
RSO01/40  1/T5 5~ 21,40 133,05 5,95 119 Mobilkran T 157/2 0,08 14,70 s
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Vergleich der Kosten
fir verschiedene Be- und Entladeverfahren

In Tafel 2 sind dic Kosten ciniger Be- und Entladeverfahiren
dargestellt. Es ist zu erschen, dafl dic Be- und Entladeverfah-
ren, die den groBten Zeitaufwand crfordern, im allgemeinen
auch am teuersten sind. Einc Ausnahme macht dabei die
Lademaschine T 335, dic trotz rclativ hoher ILeistung dic
héchsten Beladekosten je t aufweist. wenn man von den bei
diesem Vergleich nicht beriicksichligien manuellen Belade-
verfaliren absieht.

Vorteilhalt aul die Organisation der Transporte, aufl die Ver-
kiirzung der Umlaufzeit der TFalezeuge sowie auf die Sen-
kung der Selbstkosten wirkt sich der Einsatz von unterfalir-
baren Hochbunkern bei der Ablubr von Schiitigiitern vom
Wagenladungs-Knotenbalinlhiof  in  die landwirtschalllichen
Betriebe aus. Diese Hochbunker fungicren als sogenannte
Transportpulfer, und ihr Linsatz ist solange auch fir den
Umschlag von Mincraldiingern zu empfelilen, wic noch keine
zentralen Lager vorhauden sind. In Tafel 3 sind die IKosten
der Transportverfahren bei Einsatz von Hochbunkern den
herkémmlichen Verfahren gegeniihergestellt. Um cine Ver-
gleichbarkeit zu erreichen, ist auch der innerbetriebliche Um-
" schlag der BHG in dic Iosten cinbezogen.

Im wesenulichen ist dic Kostenminderung beim Linsatz von
Hochbunkern aufl die Verkiirzung der Standzeiten wihrend
des Beladens zuriickzufiihren. Diese Verkiirzung der Stand-
zeiten kommt auch jn der geringeren Umlaufzeit zum Aus-
druck. Damit wird cine wesentliche Voraussetzung [iwe die
Evhohung der Leistung des Fulwparks und damit auch [iir
seine Rentabilitit geschaffen.

Diese hier gezcigle Verminderung der Transportkosten triffi
ebenso fiir andere Schiittgliter zu (zum Beispiel [iir feste
Brennstoffe), fiir dercn Umschlag aufl den Bahnhéfen der
Einsatz von Hochbunkern zweckmiifliig erscheint.

SchluBbemerkungen

Aus den Darlegungen zur Ermittlung der Selbstkasten bei zwischen-
betrieblichen Transporien der Lendwirtschall solien folgende SchluB-
folgerungen gezogen werden:

1. Durch die zunehmende Konzentration bei der Durchfiihrung zwi-
schenbetrieblicher Transporte in der sozialistischen Landwirtschatft
der DDR, die ihren Ausdruck 2. Z. in der Ubernahme dieser Trans-
porte durch die Finalproduzenten, BHG und Gemeinschaftseinrich-
tungen findet, ergeben sich beachtliche Maglichkeiten zur Senkung
der Transportkasten, die gegenwdrtig erst teilweise ausgenultzt
werden.

ZweckmdBige Bereifung fir den LKW

im Transporteinsatz in der Landwirtschaft'

:Der Charakter des Finsalzes von LKW im Bereich der Land-
wirtschaft wird im wesentlichen von den Prodnkiionstechino-
logien wund von der Organrsationsform des Transports be-
stimmt.

Im Querschnitismechanisicrungsssstem , Landwirlschaftlicher
Transport“ miinden bcide Siulen cin und geben diesem
Mechanisterungssystem das Geprige. Aul der Grandlage dic-
ser Anforderungen muB ein optimaler Konstrukttonskompro-
mil fiir eine LIKW-Bereilung gefunden werden.

Da der landwirtschaftliche Transport gegeniiber anderen und
spezielleren Transporien durch eine besonders ansgeprigte
Viclschichtigkeit charaklerisiert ist, verdient die Behandlung
der konstruktionsbestimmenden Faktoren wnd ihe metho-
discher Zusammenhang besonderes Interesse. [m Bild 1 ist
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Tafel 3. Vergleich verschiedener Verfahren beim zwischenbeltricblichen
‘I'ransport von Mincraldiingemitieln — Gr. A —
Durchschnittliche Fransportentfernung: &2 km

I'ransportfahrzeuy S4000-1 X S4000-1 K S4000-1 K
cinschlieBlich Anhiinger K3 HK3 1K 3
Beladung T 172 T172 T172, 1224
ausWaggon aus eben- Ilochibunker

erdigem

Zwischen-

lager
Entladung Abkippen Abkippen AbKippen
Transportmasse [t/ ahrt] 6,4 6,4 G.A
Fahrzeit [h/Fahrt] 0,55 0,55 0,55
Kosten [Mark/Fahr] 11,14 11,14 15,14
Beladung [h/¥ahrt) 0,64 0,51 0,07
Kosten [Mark/Fahrt] 0,86 7,10 5,12
Enuladung [h/Fahrt) 0,13 0,13 0,13
Kosten [Mark/Fahrt] 0,64 0,64 0,64
T504+7Ts [h/Fahrt) 0,20 0,18 0,11
Warlezcit [h/I'ahrt] 0,50 0,20 0,20
Standzcit [h/Fahr1) 1,47 1,02 0,51
Kosten [Mark/¥ahrt) 10,03 6,96 3,48
Verfalhirens-
kosten [Mark/Fahrt] 31,67 25,84 20,38
Gesamtkosten  [Mark/Fahrt]? 38,00 31,01 24,46
Verfahrens-
koslen [Mark/1] 4,405 4,04 3,18
Gesamlhosten  [Mark/(]! 5,94 4,85 3,82
Verlahrens-
kosten [Mark/1* 5,95 5,15 4,29
Gesamtkosten  [Mark/1]? 5,94 G,18 5,15
Umlaufzeit des
Tahrzeuges 1] 2,02 1,57 1,06

t LinschlieBlich 20 ¢, Gemeinhosten
2 EinschlieBlich innerbetricblicher Umschlag der BHG

2. Da Transportkoslenvergleiche auf der Grundlage des Rechnungs:
wesens in den landwirtschaltlichen Betrieben nicht méglich sind,
ist eine Kalkulation der Transportkosten, ausgehend von den Ein-
satzkosten der Transportmitte! sowie den moglichen Transpartver-
fahren, notwendig. Dazu ist eine einheitliche Methade anzustreben,
um subjektive Einflisse weitgehend auszuschalten.

3. Die Anwendung einer entwickelten Kalkulationsmethode zur Ermitt-
lung der Kosten bei zwischenbetrieblichen Transparten unter den
Bedingungen des Kreises Bad Doberan ergab, daB durch bessere
Auslastung der Transportmittel, Verbesserung der Verkehrsbedin-
gungen, gute Organisation der Transportarbeit und Anwendung
zweckmaBiger Transpartverfahren bei einigen Gutsarten Kostenein-
sparungen bis zu 50 %, und mehr gegeniiber den derzeitigen Trans-
portkosten erzielt werden kdnnen.

4. Nicht zuletzt geben Transportkostenuntersuchungen Anregungen fiir
eine standige Weiterentwicklung der Transportmittel durch die
Industrie, damit sie den kiinftigen Anforderungen in bezug auf eine
hahe Arbeitsproduktivitdt und niedrige Selbstkosten als Voraus-
setzungen fir eine industriemdBige Durchfiihrung des zwischen-
betrieblichen Transports der Landwirtschaft weitgehend gerecht
werden. A 7083/11

Ing. G. TH. ZAUNMULLER, KDT*

cin Schema dieses Zuswnmenhangs dargestelll; es kennzeich-
net lediglich die wesentlichen Gesichtspunkte. Erforderliche
Tragfiahigkeit und Abstiitzfihigkeit — beide stehen in enger
Wechselbeziehung — in Verbindung mit der erforderlichen
Umlangskraft oder I"ahrbahnhaliung stellen die Hauptanfor-
demingen an dic Bereifung.

Die Giite des Transmissionsfaktors wird durch das Profil be-
stimmt, dessen Festlegung deshalb und  wegen der stark
wechselnden bodenmechanischen Bedingungen ein besonderss
Problem ist. ITinzu kommt noch, daf} bei der Profilierung von

VEB Traktorenwerk Schonebeck, Abteilung Forschung, Sitz Potsdam-
Bornim

! Aus einem Vortrag aul der KDT-Fachtagung ,,Transportralionalisic-
rung in der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschalt? vom 20. bis
22. Juni 1967
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